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). Hinwelse fir den Einbou unserer luftgekihiten Mcmn.

3eim Einbou unserer lufigekhlten Motoren ist bei stationdrem Einbau
sder in Fallen, in denen der.Motor weitgehend von einer Blechhoube um-
geben ist, die Fihrung der Kohl- und Ansougeluft zu beachten. Es werden
doher auf Grund der bisher gemachten Erfahrungen bei derartigen Ein-
bauten folgende Richilinien gegeben:

1. Beim Einbou des Motors ist darauf zu achten, dofl ein Kurzschiuf
swischen abstrémender warmer Kohlluft und Ansaugeluft bzw.
$rischer Kihlluft nicht entstehen kann, d.h. es mufl verhiiet werden,
daf dic abstrdmende warme Kuhlluft vom Luftfilter oder vom Kuhi-
luftgebldse angesaugt werden kann. Wird der Motor mit einem
Blechyehduse umgpeben, so kdnnen NaBluftfilter nicht verwendet
werden, wenn diese direkt om Zylinderkopf angeschraubt sind. In-
folge des kurzen Abstandes swischen Filter und Motor wird mit
Sicherheit warme Xuhlluft cangesaugt, wodurch der Wirkungsgrad
des Motors sehr merklich absinkt. AuBerdem sommelt sich unter

. siner Blect abdeckung meist warme Luft an, die direkt von ange-

“bauten NoBluftfillern ongesougt werden kdnnte. Es ist weiter do-
rauf zu achten, dof8 Ulbad-Luftfilter in gentigender Entfernung von
der abstrémenden wormen Kihlluft bzw. von den Stellen. an danen
sich warme Luft ansomme'n kann, geholten werden.

2 Die Luftzufuhr zum Kihllufigeblise ist sinngemdf, wie vorstehend
erldutert, so zu gesic'ten, dafl auf keinen Fall warme Kuhiluft an-
gesaugt werden kann. Ber Einbauten, in denen der Motor in einem
Blechgehduse untergebracht ist, ist also for das Kohiluftgeblase un-
bedingt eine Uffnurg mit einem entsprechenden Zufihrungsschacht
surh Gebldse vorzusehen, so dofi dos Geblase die Kohluft ous
einem Roum cuferhalb der Motorumkleidung ansougt.

3. Die KurbelgehBuse-Entliftung fUhrt bei Betrieb des Motors Uldunst

. ab. Bei Fahrzeugmotoren wird dieser Uldunst im allgemeinen durch
den Fohrwind obgeleitet. Bei stationdren Motoren ist jedoch darauf
zu achten, doff der Uldunst vom Kihlluftgeblase nicht angesaugt
werden kann, da durch Ablogerungen auf den Geblaseschaufeln der
Geblasewirkungsgrad stark absinkt und auferdem die Kdhlrippen
des Zylinders und des Zylinderkopfes noch einer gewissen Zeit ver-
schmutzen. ¢ '

4. Bei Einbauten in Blechgehduse ist mdglichst im Gehause oberhalb
des Motors eine Uffnung vorzusehen, die den Abzug der Warmluft

gewdhrleistet.
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l. Aligemeines

1. Vorwort

Dieses Heft enth@lt eine kurzgefafite, leicht verstandliche Anleitung zur
zweckmafigen Bedienung und Instondhaltung. Beachten Sie die folganden
Seiten. Sie enthalten alles, was Sie Uber den Betrieb und die Warlung
des Motors wissen missen. Jeder Motor wird, bevor er das Werk ver-
1&8t grindlich erprobt, eingestellt und auf Vollsténdigkeit seiner Aus-
ristung geprift. Ob der Motor ein oder zehn Johre betriebsfahig ist,
hangt nur davon ab, wie er wdhrend des Beiriebes behandelt wird, denn
Betriebssicherheit und Lebensdaver eines Motors sind in hohem Mafle von
der sorgféltigen und regelm&Bigen Wariung abhéngig. Es sei deshalb’ be-
sonders auf den Abschnitt ,Betriebsstrungen und ihre Behebung” hinge-
wiesen, worin die in normalem Betrieb mdglichen Stérungen, sowie Hin-
weise zu deren rascher und grindlicher Beseitigung angegeben sind. Lesen
Sie die Anleitung sorgfaltig und machen Sie sich mit dem Motor vertraut,
ehe Sie ihn in Gang setzen. Trotz genauester Herstellung braucht er, wie
jede Kraftmaschine, eine gewisse Einlaufzeit und mufl wdhrend der
ersten 108 Betriebsstunden ganz sorgféllig Oberwacht werden.

Bei etwo cuftretenden Stdrungen: Erst Uberlegen, dann handeln. Hierbei
Abschnitt Betriebsstérungen beachten.

Sollten Sie jedoch die Ursache einer aufgeiretenen Stdrung nicht feststellen
kénnen, so schreiben Sie uns oder unserem Vertreter, wie lhr Motor lauft
und was Sie getan haben, um Gber die Schwierigkeiten hinwegzukommen.
Vergessen Sie hierbei nicht die Motor-Nummer anzugeben. Vermeiden
Sie es jedenfalls, durch driffe Personen irgendwelche Instondsetzungen
oder Anderungen ohne unser Einversi@ndnis vornehmen zu lassen, do wir
in diesem Falle aus begreiflichen Griinden nicht in die Garaontie eintreten
k3nnen. Naheres Uber letztere ersehen Sie ous unseren allgemeinen Liefer-
bedingungen.
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5. Die h‘ren sollen so aufgestellt bzw. eingebaut werden, daf} die
Mitte @ Andrehkioue, co. 500-600 mm Uber dem FuBlboden liegt.
AuBerdem soll auf der Andrehsasite genigend Raum fir den Bedic-
nungsmann vorhanden sein, um das Andrehen ohne Behinderung
durchfihren zu konnen.

6. Zussitzliche Triebteile wie Riemen-, Ketten- und Zohnradgetriebe,
Vorgelegewellen oder gréfiere Pumpen sind, falls sie groBere Reib-
arbeit verursachen, mitiels einer ausriickbaren Reibungskupplung
abzukuppeln, da diese Teile beim Mitdrehen das Anlassen erschwe-
ren, besonders dann, wenn die Anlagen im Freien stehen. Es ist
deshalb schon vor der Bestellung des Motors zwischen dem Bestel-
ler und der MWM-Veriretung Klarheit iber die Abschaltung der
Zusatzgetriebe zu schaffen.




ll. Leistungsangaben

1. Hauptdaten

Bauart . ; ;

Verbrennunqsverfohren g

Arbeitsweise

Schmierung

Ulrsiniger .

Kihlung

Zylinderzohl . . W oE W ® W

Bohrung. . . . . . . . mm

Hub . . .« . . mm

Hubraum . . Ltr.

Fahrzeuglelsi 00% n. DIN 70020 . ;

bei n =3 Ulmnn . . . .PS

Dauerigistung ,B” v ow a9

Héchstdrohzanl . . i Ujmin

Drehmoment  fir Hochsfdrehzahi u.
Fohrzeugleistung ik
“raftstoffverbrauch bei Hachstdreh-
moment . . . - . .gr[PSsh

Sgininardhe cerbrauch . . . . grfPS

Drehrichiung . .. .o

2. Einstelidaten

Einlofventit 8ffnet . . . . .%OT

EinloBventil schlieBt . . . . .%%UT

AuslaBBventil 8ffnet . . . . . &UT

Auslafiventil schliefit. : . °nOT

Ventilspiel bei kaltem Motor . mm
Anorcinung der Ventile . .
Férderbeginn d. Einspritzpumpe SvOT

Einspritzdruck . . . . . . kg/em?
Disenhalter

Einspritzpumpe . . e e e
Olinhalt (Fu!lmenge) .« . . Lt

3. Max. zulGssige Anzugsmomente fir
wichtige Schrauben in mkg

Zylinderkopfschrauben .
Plevelschrauben .
Einspritzventil- Unterteil :
Druckonschiu an der Emsprntzpum»
pe und am Einspritzventil . :
Gegengewichtsschrauben -
Befestigungsschraube z. Et nsprifzv.
Andre}iluue bei Kraftobnahme
Schwungradbefestigungsschravbe .

AKD?® .
direkte Einspritzung
Kolbenbrennraum
4-Tokt
Druckumiauf
Siebfilter
Luftkithlung durch
Schwungrc]t eblase

79
90
0,4

7,9
7
3000
1,79
195-4-] 0%
-

links, auF Sd1wungrod
gesehen

18
45
45
15
0,2
hdngend
41—43
bei 1,8—2,0mm Vorhub.
125bei never Duse. Nach
langerer Betriebszeit darf
der Druck nicht unter
110 atl absinken,
Bosch-Zapfen-Drosselduse
DNO SD 126
Bosch- F’omps.s2 PFR 1K 50/67

3+0,5 mit Molykot ,G"
4,5+0,5
é4-1

5+1
841
140,5
1841
110




lli. Arbdf)weise und Beschreibung '

Vorderseite des Motors

Riickseite des Motors

1 Kroftstoff-Behalter

2 Tankverschiuf

3 Kraftstoffhehn

4 Kraftstofhilter

5 Entliiftungsschraube
6 Kraoftstoff-ZufluBrohr
7 Kraftstoff-Sauganschiufl
8 Einspritzpumpe

9 Startknopf »
10 Dekompressionshebel
11 Abstellhebel

12 Drehzahlverstellhebel

13 Lichtmaschine

14 Andrehklaue

15 Uleinfilischraube
mit Peilstab

16 Oldruckanzeiger
17 Olregelventil

18 Olfilter

19 Olablafischroube
20 Olbadluftfiiter
21 Einspritzventil

22 Kaltstarthilfe

(Fillvorrichtung)




1. Arbeltswelse .

Die Moioren arbeiten im Viertokt noch dem direkten Strahiverfahren mit
Brennraum im Kolben.

Ein vollkommenes Arbeitsspiel in einem Zylinder erstreckt sich auf vier
Hibe, das sind zwei Umdrehungen.

1. Takt: Der Kolben geht abwarts, das EinlaBventil ist geéffnet.
Ansaugehub  Es wird reine atmosphdrische Luft angesougt.

2. Takt: Sémiliche Ventile sind geschlossen. Die vom aufwaérts-
Verdichtungs- gehenden Kolben hoch verdichtete Luft strémt in die
bub Kolbenkammer ein, wobei eine intensive Verwirbelung

der Luft mit clem eingespritzten Kraftstoff stattfindet.

3. Takt: Der Kraftstoff entziindet sich an der hoch verdichteten
Arbeitshub Luft und die sich ausdehnenden Gase treiben den Kol-
ben arveitsleistend nach unten.

4. Takt: Der Kolben geht aufwdarts und schiebt durch das ge-
Auspuffhub offnete Auslafiventil die verbrannten Gase aus dem
Zylinder durch die Auspuffleitung ins Fréie.

2. Beschreibung

Kurbelgehtiuse:
kraftiges Tunnelgehduse aus Leichtmetall.

Kurbelwelle:

kraftiges Gesenkschmiedestick mit angeschmiedeten Gegengewichten,
Kurbel- und Wellenzapfen gehartet, in Gleitlagern laufend.

Zylinderkopf:

verripptes Cuflsilck aus hochwarmfester Leichtmetall-Legierung. Durch
Fehlen des Verbrennungsraumas im Zylinderkopf ergeben sich gute Kuhi-
luftquerschnitte und damit beste Kihlung der thermisch hoch beanspruch-
ten Teile.

Zylinder: 2 ' _
Auf dem Kurbelgeh&use sitzt ein Rippenzylinder aus hochwertigem Zylin-
derguB. Gegeneinonder versetzte Unterbrechungen der Rippen ergeben
groBtmogliche Kihlwirkung und beste Formhaltigkeit des Zylinders bei
jedem Belastungszustand.
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Kolben: . N

Der Kolben besteht aus hochwarmfester Leichtmetall-Legierung und enthali
den Verbrennungsraum. Entsprechend reichlich bemessene Querschnitte ge-
wahrleisten gute Wérmeabfuhr; 3 Kolbenringe und 1 Ulabstreifring.

Pleveistonge:

Gesenkschmiedestiick, ge’reiifés Kurbelzopfenlager aus Stohl mit Bleibronze-
ausguB, Kolbenbolzenbuchse aus Sonderbronze.

Steuerwelle:

betatigt Ein- und AuslaBventil mittels Stéfel, Stofistangen und Kipp-
hebeln. Steuerwellenverlngerung mit Andrehklave fir Handanlaf. Aut
Wounsch auch fiir Kroftabnahme bei halber Drehzahl.

Regulierung:

Fliehkraftregler auf Steverwelle verstellt Regelstange der Bosch-Einspritz-
pumpe entsprechend der jeweiligen Belastung. o
Einspritzpumpe:

Bosch-Einspritzpumpe. Bavart ,PFR”

Schmierung:

Schmierdlversorgung der Kurbelwellen-, Kurbelzapfen- und Steuverwelien-
lager, sowie Kipphebel durch Umlaufdruckschmierung mittels Zahnradol-
pumpe mit Siebfilter in der Saugleitung und mit Siebfeinfilter in der
Druckleitung.

Anlassen:

von Hand Ober die Steverwelle. Zum Anlassen ist keine Gliohkerze oder
Zindpapier notwendig. Automatische Vergrdferung der Einspritzmenge
und Zurlckverlegung des Fdrderbeginns beim Anlassen erleichtert den
Start.

KUhiung:

Luftkihlung mittels Schwungradgebldase.

Standruhe:

Durch entgegengesetzt umlaufendes Ausgleichsgewicht und Gegengewichte
auf der Kurbelwelle 100%iger Massenausgleich.

Lufifilter:

NaBluftfilter oder Hochleistungs-Ulbadfilter.

Kraftabnahme:

am Schwungrad; auf Wunsch cuch mit halber Drehzahl an der Andreh-
seite.

9




IV. Inbetriebsetzung und Bedienung @

1.Vorbereitung zum ersimaligen Anlassen odernach lingererBetriebs-
pause

10

1,“| i

L1t

"1z,

281812 paes

a) Ol einfiillen

und zwar HD-Ol mit folgen-
don Eigenschaften und Vis-
kositét:

im Sommer: 4,3-6,5°E

bei 50°C (SAE 20

im Winter: 3,5-4,3°E

el a0°C (SAT IS -

Flammpunkt nicht unter

190° C; Stockpunkt: unter

—300C.
Um Schéden durch Verwen-
dung minderwertiger
Schmierdle vorzubeugen, ist
es empfehlenswert, nur
Markensle namhafter Ol
firmen zu verwenden, und
die einmal gewd&hite Ol
sorte beizubehalten.

b) Ulstand kontrollieren

Dlstond muf} bei woagrecht
stehendem Motor zwischen
den beiden Marken liegen.
Motor von Hond einigemacle

- durchdrehen, domit die La-

ger Ol erhalten. Der Stift
des Uldruckanzeigers muf
sich hierbei bereits bewe-
gen. Dies ist sehr wichtig,
da sonst Warmlaufen der
Lager eintreten kann.

¢) Ulbadluftfilter

mit  aleicher Ulsorte wie
oben bis zur oberen Marke
fillen. Nicht héher.

d) Krafistoff einfillen

Nur sauberen Kraoftstoff
verwenden Unreinigkeiten
im Kraftstoff verursachen
groBen Verschleil an Ein-
spritzpumpe  und Dise.
Kraftstoff zweckmafig
durch reine Flanell- oder
Leinenlappen filtern.



e} Krafist chn &ffnen

f) rﬂ:smpa und Kraft-

stoffilter entlliften

Enﬂiiftun?_sschmube am
Kraftstoffilter sowie Saug-
anschiuB an der Einspritz-
pumpe siehe Bild 6 Idsen und
so lange offen lassen, bis
Kraftstoff blasenfrei aus.
tritt, dann SouganschiuB,
sowie Entliftungschroube
wieder festziehen.

Um dos Eindringen von
Schmutz zu verhindern,
sind beim Entilften die
Hohlschrauben der Kraft-
stoffleitng zur Pumpa und
die Uberwurfmuttern der
Druckieiftung nur zv lockern
gnd nicht herauszuschrau-
en.

Uberwurfmutter om  Ein-
spritzventil 16sen und Mo-
tor von Hand bei niederge-
dricktem Dekompressions-
hebe! solange durchdrehen,
bis der Kraoftstoff blasen-
frei austritt. Dann Oberwurf-
mubter wieder festziehen.
AnschlieBend solange wei-
terdrehen, bis die Kraft-
stoffdruckleitung von der
Pumpe zum Einspritzventil
efvlit ist. Die restlose Fil-
ung der Kraftstoffleitung
mit Kraftstoff macht sich
durch ein hérbares Ger&usch
gm Einspritzventil” bemerk-
ar.

s
=
=
=
=
=
2
-
s
-

i\

Bild 7

2. Anlassen von Hand

a) Drehzahlverstelfhebe! auf o W) 3P
-t a - .y - f . b
Hochstdrehzah! einstellen. AN e «7:. 3
X

b) Startknopf an Einspritzpum-
pe driicken und wieder los-
lassen.

Durch das Herunterdriicken
des Startknopfes wird der
Einspritzzeitpunkt um ca.11°
Kurbelwinkel zuriickgenom-
men und dadurch ein Rick-
schlagen der Andrehkurbel
beim Anlassen verhindert.

Gleichzeitig wird die Ein- m SN
spritzmenge der Pumpe ver- Ry .‘"\“‘F
réfert und somit das An- —

ssen erleichtert. Bild 8
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l Filter
Oldruckanzeiger
Olregelventil

Bild 10

4. Abstellen des Motors
a) Motor entlasten.

<) rehkurbel in  Kurbel-
rung  einflthren  ynd
Motor durch rasches Dre.
hen der Kurbel unter gleich-
zeitigen Loslassen des De-
kompressionshebels  durch-
drehen und zwar Uber die
Kompression bis Zindung
erfolgt. Hierauf Drehzahlver-
sieiinebei auf mittlere Dreh-
Eafh’! einsf:llen.
rfo eine Zindungen
S0 sg'xeg die zum Mmset;
notwendigen Handgriffe zy

wiederholen.

3. Betrieb

Im Leerlauf bei niederer Dreh-
zohl und wormer Maschine
muBl der Stift des Uldruckan.
zeigers aus der Oberwurfmutier
herausragen.

Der Oldruckanzeiger hat die
Aufgabe, das sinken des
Oldrucks sichtbar zu machen,
Sobald der Uldruck beim An.
fahren des Motors 0,5 ati er-
reicht, tritt der rote Anzeige-
stift aus der Bohrung der Uber-
wurfmutter. Sinkt der Oldruck
unter diesen Wert, so ver-
schwindet der Stift wieder. Aus
diesem Grunde mufl wdhrend
des Betriebes auf die Stellung
des roten Anzeigestiftes be-
sonders geachtet werden.

Bei langsomem Leerlauf und
heiBer Maschine besteht keine
Gefahr fir das Triebwerk,
wenn der Anzeigestift nur teil-
weise aus der B%et:wurfmutter
herausragt. Der Stift mufB sich
aber sofort wieder herausbe-
wegen, wenn die Drehzahl des
Motors gesteigert wird.

b) Drehzahlverstellhebel* loslassen, d. h. ganz entlasten.

c) Abstellhebel driicken bis Motor steht.

3. Arbeiten nach dem Abstellen

Eventuell bemerkie Stérungen und Undichtigkeiten sofort beseitigan.
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V. Wul.'lg '

1. Verschlage zur Kraftstofflogerung

Damit die Filtereinwirkung verbessert wird und die Filtereinsatze nicht so
haufig . gereinigt werden missen, empfiehlt es sich sehr, den Krafisiol®
(Gasdl), bevor er in den Kroftstoffbehdlter eingefillt wird, gut absetzen
(kidren) zu lassen. Dies bedeutet eine weseniliche Entlasiung des Fil-
ters. Der Kroftstoff soll mindestens 10 bis 12 Stunden lang (je langer, (e
besserl) vor seiner Verwendung in Ruhe stehenbleiben. Hierdurch kon
nen sich die vielen Unreinigkeiten absetzen, nomentlich auch der Mi-
neralstaub, der im Gasél schwimmt und von den Fettstoffen am Ab-
sinken etwos behindert wird. Es ist daher grundfalsch, z.B. dos Kraft
stoff-Fafl zum Fahrzeug zv wélzen und dann den Kraftstoff unmittelbar
in den Tank zu pumpen.

MuB der Kraftstoff in den blichen Fas-
sern gelagert werden, so ist dorouf zu
achten, doBB immer mehrere Fasser vor-
rétig sind. Der Kraftstoff soll jeweils
aus dem &ltesten Fofl getankt werden;
auferdem achte man noch auf folgen-
des:

1. Kraftstoff immer dicht unter dem Fliis-
sigkeitsspiegel  absaugen. Saugpumpe
nicht einfoch ins Fof8 hineinstellen, son-
dern etwa 15 e¢m Abstond lassen zwi- falsch
schen Faflboden und Saugrohrende, dao-

mit die Ablagerungen (Schmutz, Schiamm,

Wasser) nicht angesaigt werden.

2, Die Saugbohrungen am Saugrohren-
de milssen durch ein feinmaschiges Sieb
geschiifzi sein.

3. In den Tonktrichter sauberen Flanell-
Loppen einlegen oder einen der han-
delsiiblichen und bewdéhrten Einfili-Filter
verwenden.

4. Sougpumpe staubsicher cufbewahren.
Nicht auf den Erdboden stellen.

5. Die Kannen und sonstigen Gefafie, die -
zum Einfollen des Kraftsioffes in den Tank richtig
dienen, sind peinfichst souber zu halten.




2.
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Reinigen des Kraofistoffilters

7um Reinigen de# Kraftsiuffilters schliefe Kraftstoffhahn ¢nd entferne
Filtergehduse durch Linksdrehen. Nehme Filtersinsatz ous dem Geh&use
heraus, achte hierbei aurauf, daB die Druckfeder unterhalb des Filter-
einsaizes nicht herousfalit. Spile Filtereinsatz in souberem Kraftstoff
gut aus und blase anschliefend diesen mit Druckluft von innen nach
auflen durch. ' _

Reinige auBerdem das Filtergehduse in sauberem Kraftstoff, setze Fil-
tereinsatz in das Gehause ein und schraube es durch Rechtsdrehen am

Filterdackel fest. Hierauf 5ffne Kraftstoffhahn und entlifte das Ein-
spritzsystem.

Ulwechsel

Der ersie Ulwechsel ist nach 25 Betriebsstunden, der zweite Ulwechsel
nach 50 Betriebsstunden, die folgenden donn regelmaBig nach 80 Be-
triebsstunden durchzufihren.

Die vorstehend angegebene Stundenzahl ist natirlich die gesamie Lauf-
zeit, gleichgiltig, ob der Motor leerlauft oder belastet ist. Der Ol-
wechsel ist regelméBig und dann vorzunehmen, wenn der Motfor eine
méglichst hohe Betriebstemperatur aufweist.

Saug- und Druckdl-Filter miissen bel jedem Ulwechsel gereinigt werden,
da sonst Gefahr fir die Triebwerkslagerung besteht. Yor Ausbau des
Filters ist das Altél abzulassen.

Zum Ablassen des Altdls sind die 4 Sechskantmuitern am Filtergeh&use
2u lésen und dieses aus dém Kurbelgehduse herauszuziehen. Auflardem
‘st die OlablaBschraube mit dem Saugfilter cuszubauen. (siehe Bild 10)
Die Reinigung beider Filter kann in sauberem Dieselkraftstoff oder
Petroleum mittels Pinsel oder einer weichen, nicht metallischen Birste
vorgenommen werden. Die verblelbenden Reste der Reinigungsfilissig-
keit sind mittels Druckiuft oder durch Abschlevdern zu entfernen. Vor
dem Einfillen des Frischéls sind Filter und UOlablaBschraube wieder
anzubouen, wobei besonders auf den einwondfreien Zustond der
Dichtungen zu achten ist.

Uldruck

Der Oldruck kann nach Abnehmen der Hulmutter am Olregelventil ein-

gestellt werden, und zwar durch Hinein- bzw. Herousschrauben der
Einstellschroube. Rechtsdrehen erhdht, linksdrehen senkt den Oldruck.

Einstellen des Ventilspia!sa

Das Ventilspiel muB bei k8lter Maschine 0,2mm betragen. Es muB nach
jeder Montage des Zylinderkopfes, der Ventile, des Ventilhebelbockes
oder der Nockenwelle neu eingestellt baw. nachgestellt werden.

Zum Einstellen schiebe eine Fihlerlehre von 0,2 mm Stérke zwischen
Ventilschaft und Ventilhebel bei geschlossenem Ventil.
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Durch V@iellen der Druckschraube wird nach vorherigem Lésen der
Sechska®utter das Ventilspiel eingestelit.

Die Einsteliung des Ventilspiels wird zweckm@Big am Ende des Verdich
tungshubes, wenn beide Ventile geschlossen sind, vorgenonunen.

. Lylinderkopf
Ein- und Ausbau

Zum Ausbau des Zylinderkopfes miissen folgende Teile obgenommen

werden: Einspritzleitung, Leckleitung, Kohlluftfihrung, Auspuffleitung, An-
saugeleitung.

Bei Wiederzusammenbau mufl beim Anziehen der Zylinderkopfschrou-
ben folgendes beachtet werden:

Die Zuganker fiir den Zylinder mijssen mit einer Vorspannung von
3+0,5 mkg angerogen werden, Hierzu ist es erforderlich, auf die
Gewinde der Stiftschrouben, der Hutmuttern und Auflogefitichen der
geschliffenen Scheiben Molykot ,G” dinn aufzutragen, wobei vorher
die zu bestreichenden Stellen griindlich mit Nitro-Verdinnung” oder
Benzin gereinigt und evil. vorhandene Oxydationsspuren an den blon-
ken Scheiben durch Nachschleifen zu entfernen sind. Falls kein ein-
heitliches Tragbild an den Hutmuttern vorhanden ist, sind diese nach-
zuplanen. Beim Molykot ,G” handelt es sich um ein Gleitmittel, wel-
ches oxydationsverhiitende Eigenschaften aufweist. Es kann in Tuben
durch uns bezogen werden.

Ein Nachziehen der Zugonker ist sowohl bei warmer ols auch bei kolter
Maschine verboten. Sollte es aus irgendwelchen Grinden dennoch er-
forderlich sein, so sind samtliche Muttern zu 1ésen und wie vorstehend
beschrieben neu festzuziehen.

7. Reinigen des Ulbadlufifilters

An Schleppern ist wahrend der trockenen Johres-
zeit unter Umstanden téglich, sonst je nach
Staubanfall wéchentlich oder monatlich das Ol-
badluftfilter zu reinigen.

Olfopf G nicht bei loufender Maschine abnehmen.
Wenn der Ulstand Uber die Hachstmarke gestie-
gen oder das Ul dickflissig oder schlumimig
geworden ist, alies Ol samt Schlamm ausleeren,
neues Motorendl nur bis zur unteren Marke H
einfillen (nicht hdher). Das gleiche Tl wie zur
Motorschmierung verwenden,

Lufteintritiséffnung auf anhaftende Blatter, Siroh
, und dergleichen prifen und falls vorbonden ant-
fermen.
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8. Regelm8Big vorzunchmende Wartungsarbeiten
Betriebssfuggen .

§'§§ glglgls ‘j f’, Vorzunehmende Arbeiten

—

e | ————

Ulstand prifen bei still- und waag-
!* rechisiechendem Motor, Ulstand bis
!I‘ zur oberen Peilstabmarke nachfiilen,
i nicht héher, sonst tberdlen.

A e et s % 4 4

Ulwechsel vornehmen. Saugfiltersieb
nhe ] und Druckdifilter reinigen,

Kraftstoff-Filter und Filtereinsotz an
Kraftstoffbehélter reinigen.

H
l,l Einspritzventil prifen, Einspritzdruck
; 125 ati.

Cl Ventilspiel priifen, es soll 0,20 mm
AR bei kalter Maschine betragen, ge-
' messen zwischen Kipphebel und Ven-
tilkegel.

I'_."._".T ot

141 <

i1k Zylinderkopf abbouen, Kolbenboden
el und Ein- und Auslafiventile reinigen,
I

i

nev einschleifen. Besondere Hinweise
Abschn. V. é beachten.

|

L

“’; Kihlrippen am Zylinder und Zylin-
{Iz; derkopf auf Schmutz prifen und rei-
L nigen.
5’; § Geblaseschaufeln reinigen. Je nach
m!j Staubanfall friher.
fI" | ;
] Lagerspiel on Plevel- und Wellen-
_ l lager priifen.
| ik
f il Luftfilter reinigen, je nach Ver-
|"; , schmutzung, evtl. taglich.
HE ;

Motor generaliiberholen je nach Be-
triebsbeanspruchung und Pflege.

16




VI. M@kblatt fir die Bedienung wéhrend der kalten
Jahreszeit

Wenn der Motor im Freien oder in ungeheis
ten Raumen steht und die Lufttemperoln
unter den Gefrierpunkt sinkt, ist es unbe
dingte VYoraussetzung, daBl zundchst die Ein
spritzorgane, d. h. Einspritzpumpe und a0
spritzventil, gut arbeiten, die Ein- und A
lofiventile einwondfrei schlieflen und nf i~
kleben.

Dos Ul im Motor ist bei niedrigen Temperaiu
ren, besonders wenn diese unter dem <ic¢
frierpunkt liegen, wesentlich zdéher als in
Sommer. Es ist daher zwecklos, einen schvrer
zu drehenden Motor onzulassen, da dir
nicht mit dem ndfigen Schwung iiber die Verdichitung zu drehen il Al

mufl vor allem dafiir gesorgt werden, dafl der Motor sich Ieichl dut: i
drehen 1&8t. Dies ist zu erreichen, wenn

1. Motorendl mit einer Viskositdt von 4°Engler = SAE 10 verwendet wird,

und zwar nicht nur fiir den Motor ollein, sondern auch fir das Ge-
triebe usw., falls in Ul loufende Teile mitzudrehen und nicht cbschalt-

bar sind.

2. Yor dem Anlassen des Motors etwas Kraftstoff vorgepumpt und der
Motor von Hand so lunge durchgedreht wird, bis dos Ul geschmeidi
ger geworden ist und der Motor sich leichter drehen laBt.

3. Bei Kéite unter dem Gefrierpunkt die Kaltstarthilfe am Zylinderkont
mit MWM-Startkraftstoff gefillt wird.

4. Der Kraftstoff noch einwondfrei flissig ist, d.h. noch nicht paraffinicrt
ist. Esyist zweckmdflig, rechizeitig Winterkrafistoff zu verwenden,
der Paraffin erst bei —11 bis —15°C cusscheidet. Bei Sommerkraftsiali
beginnt die Paraffinausscheidung bereits bei —8°C. Kraftstoff kaan
durch Zusetzen von Waschbenzin oder Trakioren-Treibstoff zum Diesel-
kraftstoff winterfest gemocht werden.

5. Niedrige Temperaturen setzen die Kapazitat der Batterie herab. Bei
grofier Kalte besteht die Gefahr, dafi diese den Anlasser nicht mrhr
durchzieht. Daher ist es zweckm&Big, Botterien, die bei grofier Kélie
léngere Zeit im Fraien stehen, vor Inbetriebnohme in einem geheizien
Roum zu erwdrmen. Der Gefrierpunkt ist abhangig vom Lodezusione
nach folgender Tabelle:

Batterie vell halbvoll leer
Wichte g/cm?® 1,285 1,230 1,143
Gefrierpunkt 9C —65 —50 —22,5

Eine gefrorene Batterie gibf nur wenig Strom ab. Sie konn in diesc
Zustand nicht geladen werden. Nach dem Awuftauen und Auflac:n
arbeitet diese im dligemeinen ohne Anstande wieder einwandfre:

7



VII. Betriebsstérungen

p— it

Befund - Ursache Abhilfe
. 1, Einspritzpumpe | Kraftstoffhahn 8ffnen, Einspritzpumpe
| fordert nicht. . entliften. Kraftstoff auffillen.
. 2, Anlafifillung Knopf fir Startfillung betdtigen.
; zu klein.
- 3 D%;t; arbeitet Dise herausnehmen und Uberprifan.
nicht.
. 4. Zu geringe Ein- und Auslafiventile einschleifan, Sitz
; Verdichtung . des DiUsenholters Uberpriifen.
* (Motor laf}t sich |
Der .  ©ohne beson-
Molor |  deren Kraoft- |
lguft . oufwand Gber
nicht an | den Totpunkt
!: drehen).
5. li':(olbenringe Reinigen oder durch neue ersetzen.
f est.
. 6. Ventilspiel zu Richtig einstellen.
§ klein.
i 7. Luftfilter ver- Reinigen.
stopft.
8. Schmierdl zu Siehe Vorschrift.
dick. :
1
Motor .  Krafistoffleitung i Filter und Leitung reinigen, Behdlter cuf-
bleibt | verstopft oder . fillen, Pumpe entliften.
stehen | Behalter leer.
1. Einspritzpumpe Einspritzpumpe oder DUse Uberpriifen.
oder Dise un-
!I“ofor dicht.
eistet . .
‘ol 2. Ein- und Aus- Einschleifen.
Zowenigl ™ |aBventil
undicht. ,
i
1. Undichte Kraft- Festziehen.
stoffleitungen.
2. Luft in der Ein- EntlGften.
Motor spritzpumpe.
setzt aUs | 3 graftsioff-Filter | Reinigen. '
verstopft. |
4. Undichter Zylin- . Festzichen (siehe Vorschrift Abschn. V. 6
derkopf. j auch Sitz des Disenhalters Uberprifen).

18
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Befund . Ursache : Abhilfe
1. Schmiersistond = Ulstand nach Peilstabmarke auffilien.
zu hoch. I
2. Férderbeginn | Richtig einstellen. (siehe Abschn. Il 2)
Motor falsch eingestellt. |
,é?:g:; 3. Verdichtung zv I Ventilspiel tiberprifen, Venlile
blau od. gering. . einschleifen.
qualmt | 4. Einspritzdise ! Reinigen bzw. erneuvern.
zerstGubt nicht.
5. Zu groBe Fll- Fillungsblockierung Uberprifen lassen.
menge.
| 1. Olfisllung zv Nachfillen bis zur oberen
gering. Peilstabmarke.
2, KU&bglwei!llen Ernevern.
Mot und Plevellager
hac; 2{, defekt. »
niedrigen| 3. Schmierélfilter Reinigen.
Oldruck verstopft. ,
4. Oldruckanzeiger- | Uldruckanzeiger iberprifen.
stift bewegt sich
nicht.
Motor
eht Eﬁzgr:;s";?nge ' Klemmung beseitigen.
urch |
1. Kihlrippen ver- " Reinigen.
schmutzt.
2. Einspritzdise Instandsetzen, ersetzen.
defekt.
Motor s
wird zy | 3 Kraftstoff- Richtig einstellen lassen.
heifl mengenein-
stellung zu grofi.
4. Forderbeginn Richtig einstellen lassen.
falsch ein-
gestelit.
Einspritzdise l Nochmals kurz von Leerlauf ouf Vollost
bleibt hdngen. fahren. Tritt das Klopfen oft auf, so st
Motor die Kraftstoffonlage zu saubern.
f_f:'m?t
platzlich | preyellager aus- | Ernevern.
an = loufen
klopfen gewiiean,
Ein- oder Aus- Schmieren mif einigen Tropfen
loBBventil héngt. Ol-Petroleum-Gemisch.
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! lufrgexuhlt
AKD G E BAKD 9 Z

1| Arbeitserfahren direkte Einspritzung
21 Zylindgrzabl ! : 2 ) -

3| Zytinderbohrung / Hub 75790 Uty

4| Hubvolumen Lt 0.4 ; ; 08 T -

5| Betriebsdrehzahi U/min 3000

5| niedr. Leerlauldrehzah! U/min 800

7| Fahrzeugleistung (1 Std. Kurz!) “Poe 75 15
| 8] Dayerleistung PSe 7 14

9] Leistung/Ltr. Hubvolumen PSe/Vh 18,7
10| mattl. Kol indigkeit m/sec 9
111 Orebmoment bei Hochstdrehzahl mkg o . I58
12! Art et Schmierung kg/cm< Druckumisul
13| Zunddruck spez. kg/em< B
14] 24 1 1-2

mitth Fahiz . Leistg. kg/emé 5.65
%Mﬂ = 1.19 =
171 Ventut Einlal @ - mm 32
18] Venul Agyslal B mm 30
19| Olinhalt Ltr. 2 , 4 i
201 Einsprizpumpe Bosch PER 1 K 50/56 i PFR 1 K 50/67
211 Forderpumpe Boich
22| Einspritzduse Bosch DNOSO T8
23] Lighimasching Bosch LJ/CJE 45/6/1600 L 3
24} Aniasser Bosch EEDOB/12R 26 EGE 1/12R 5
25! Batterie bei 20stundiger Entladung min.Ah 56 ey
Kraltstolf - Filter mind. Gr. Mann & Hummel

27] Gewschi der elekirischen Teile kg o
28 icht Rumpfmotor kg
129! Gewicht noem Fahrz Ausf, kg 65 100
301 _Zul Scheaglage langs Grad 15
(31 i er Grad - 15
321 Drehzahi Geblase theor. U/min 3000
33| _Fordermenge Geblase mJ/PSh
24| Kraftbedarf K'Geblase Ps=%hie
35| abgefuhrte Warmemenge — |kealPSHl ca 450 T
36!  Staudruck mmws ~ s
A2} Olbadiufthiter Grofle LOZ 1.4

38 hmierolspaltiilter Grofle Siebisiter M & H O J83 02

39| Schwungrad ARad | @x} 290 x 71 T 320x 64 S

C-Rad GD</G 0917 1,5/24

40| F.u.S-Kupplung Grole K45 K10 |
41]  Kralyanitverbrauch g /PSh | 190 i B

42| Schmigrolverbrauch /PSh 2-3
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Einstelldaten und Spiele

Vorhub 1,8-2,0 mm

AKD 9
Grenzwerte
1 Verdichtungsdruck, gut bar - 26-27
2 Verdichtungsdruck, noch brauchbar bar 20-22
3 Verdichtungsdruck, schlecht bar unter 20
4 Ventilrickstand mm ) 02-04 10
5 SpaltmaR (BleimaB) mm 09-1,05
6 Kolbenabstand a mm 4,65-4,75
7 Kolbenmuldeninhalt cm3 _ . 15+0,6
8  Ventilspiel bei kaltem Motor mm 0,2
9 Kurbelwellenlager radial mm - 0,07 - 0,10 025
10  Kurbelwellenlager axial mm -
11 Kurbeiwellenpalliager radial mm 0,07-0,10 0,25
12 KurbelwellenpaBlager axial mm 0,15-0,3 05
13  Pleuellager radial mm 0,06-0,12 025
14 Pleuellager axial mm 0,3-05 08
15 Kolbenbolzeniager radial mm 0,03-0,046 0,15
16  Nockenwellenliager radial mm Walziager
17 Nockenwellenlager axial mm 0,1 0,25
18 Kipphebelbuchse mm 0,02-0,04 0,2
19 Fordermenge der Einspritzpumpe mm3/H 215+05
am Motor
20 Einspritzdruck bar 120-130
21 Auspufftemperatur, Sammeltemp. ec ca. 500° l
i 22 Ausputftemperatur, maximale Tem- oC ca. 300
peratyrdifferenz der einzelnan
Zylinder untereinander
23 Steuerdaten offnet schiieBit
EinlaB 15%.0T  48°n.UT .1 Toleranz + 3°
Ausial 45%v.UT 15°n.0T
24 Forderbeginn der Einspritzpumpe
Motordrehzahl Kurbelgrade Millimeter
U/min vor OT Kolbenweg
1500 - 1800 360 - 37° 10,08 - 11,16
1800 - 2100 37¢ - 39° 11,16-12.3
2100 - 2400 agl - 41° 12,3 - 138
2400 - 2700 410-43° 138-14,85
2700 - 3000 410-43° 13,8- 14,85
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GRS

Festspannwinkel

1

Nockenwelle
® hei ZB

# Zylinderkopfbefestigung

bzw. Anzugsdrehmomente AKD 9
wichtiger Schrauben

i . :§ i Vv Dreh-
S Schraubverbindung Z 2| Gewinde orspennsn "
o 3% 1. Stufe | 2. Stufe Lm.'r.ent
5 da Nm da Nm | da Nm

mm {mkp} (mkp} | {mkp)

1 Pleueischraube 14 MI10x1 2 4,5

2  Schraube z.Gegengewichtsbefest. 19 M 12x1,5 3 5 -8

3 @ Lagerschildbefestigung 13 M8 2,5

4  Schraube z.Nabenbefestigung 32 M22x1.,5 5 10 18

5 Schwungradbefestigung 41 M 28x1,5 25 50 110

6  Zuganker (Wurzelgewinde) - /16" 1.5

7 ®Mutter z. Zylinderkopfbefestigung 14 M10 <

8 Einspritzpumpenbefestigung 13 M8 2-25

9  Einspritzventil (Befestigung) 13 M8 1
10  Druckrohranschiul an Einspr.ppe. 17 M 12x1.5 4-5
11 Schraube bei Kraftabnahme zur 32 M 22x1.5 18

Mutterauflage, Gewinde der Mutter und das entsprechende Gewinde des Zugankers mit
Molykote bestreichen. Die muttern von Hand anlegen. Zyhnderkopimuttern auf

3 +0.5da Nm {mkp) anziehen, Nach Prufstandslauf alle Zyhnderkopfmuttern um

1/4 Umdrehung 16sen und erneut auf 3 + 0,5 da Nm (mkp) anziehen,






