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- TRACTO-CONTROL

CARACTERISTIQUES GENERALES et HUILE
COTES DE REGLAGES ® qualité: EP 80
® quantité: 25 | (boite-pont - relevage)

POMPE A ENGRENAGES ® vidange : toutes les 1 200 heures
® debit: 12 1/mn a 1 580 tr/mn E

18 T/mn & 2 000 tr/mn BAGUES DE BRAS DE RELEVAGE
® pression maximum d'utilisation située entre 145 réalésage aprés remplacement: 57,3 I 803 mm

et 160 bars (Kg/em?2) (sortie du filtre) ’

® rondelles: 0,5 et 1 mm (pour le réglage du clapet BAGUES DANS PALIER DE VILEBREQUIN

limiteur de pression}

YERIN A SIMPLE EFFET

réalésage aprés remplacement : 42 18102 mm

® alésage : cote d'origine: 75 mn COUPLES DE SERRAGE
cote réparation: pour piston 76: 76 +0 ® canalisation erépine-pompe : 1,5 m/kg
i 3103 ® douille de maintien des sieges: 0,5 m/kg
pour piston 772 77 4 o B3 JOINTS AU MIPLACOL JOINTIC OU
® course: 142 mm PERFECT SEAL LOWAL N° 5
® surfdce dy piston: 44 emd POSITIONS DES BRAS DE RELEVAGE

® effort maximum sur e piston: 7 000 kg

® force maximum de levée a ['extrémité des bielles © |evée totale : 343 mm

der traetion | 7 350kg ® position basse: 22 mm en dessous du plan de
joint bloc-couvercle,

® régulation de profondeur pour efforts compris entre

150 et 1 800 kg

DESCRIPTION - le levier (D)
commande les prises de pression hydrauligue
- le levier (A) : - une crépine d'aspiration (1)
(contrdle de position) - une pompe d engrenages (2)
= le levier (B) - - un filtre (3)
(REGULATION AUTOMATIQUE DE - une plaque d'alimentation (4)
PROFONDEUR) - un distributeur de relevage (5)
- la combinaisen des leviers A et B permet de - un bloc relevage (6)
travailler en MODULATION DE TRACTION - un ou plusieurs distributeurs auxiliaires (7)

- une prise de pression hydraulique (8).
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FONCTIONNEMENT

L'huile, commune & la transmission et au
relevage est aspirée par la pompe {B) au travers de
la crépine (A) et refoulée sous pression aprés pas-
sage par le filtre (C) & la plaque d'alimentation ()
qui la dirige soit vers le distributeur de refevage
(E), soit vers un distributeur auxiliaire (F).

La plaque d'alimentation comporte en outre
un limiteur de pression pour |'ensemble hydravlique
et un filtre pour les servitudes extérieures.

Le bloc de relevage (G) est composé d'un
carter formant corps de vérin, d'un piston relié au
bras de relevage par une liaison bielle-levier.

Un distributeur (E) fixé sur la partie avant
du bloc assure les différentes fonctions du releva-
ge. Le tiroir (1) commande hydrauliquement [es deé-
placements de la valve (2) et du régulateur {3).

Ce tiroir est déplacé soit par la came (4)

- travail en CONTROLE DE POSITION - scit par
le levier (5) - travail en REGULATION AUTO-
MATIQUE de PROFONDEUR. Ce levier (5) est sol-

licité par le levier de détection (7} lui-m&me com-

mandé par les bielles de traction {6} qui transmet-
tent les efforts enregistrés par |'outil. Le ressort
(8) équilibre le levier (7) en fonction de ['effort en

(6}.

Les commandes sont assurées par le levier
de contrdle (10) et le levier de régulation (9). En
optionnel, le relevage peut étre équipé d'un ou plu-
sieurs distributeurs auxiliaires simple ou double
effet (F). Ces distributeurs permettent de comman-
der indépendamment du relevage, différents outils
extérieurs tels que: chargeur frontal, barre de
coupe, bennage de remarque, etc. . .



TRACTO-CONTROL

POSITION NEUTRE

- L'huile venant de {A) est répartie par
le tiroir de distribution vers (E) et
{G).

- La pression plus faible en (G) qu'en
{E), du fait du laminage {détail «aw),
déplace le régulateur de débit (2} vers
la gauche, libérant le retour du car-
ter par (B).

- L.a pression en (F) pousse le clapet
piloté vers la gauche dégageant le
retour (H).

- Un ressort maintient le clapet de
montée (5) sur son siége; le clapet
de descente (4} étant fermé, 1'huile
emprisonnée dans le vérin ne peut
s'évacuer, Nous restons donc en une
quelcongue position sans en changer,

NOTA : Le clapet de descente est équi-
libré hydrauliquement : c'est-g-
dire que les surfaces recevant lo
pression étant égales, les for-
ces qui y sont appliquées s'an-
nulent,

Un faible ressort suffit donc
maintenir fe clapet sur son siége]

POSITION MONTEE

Le tiroir (1), poussé vers la
gauche par la came ou le levier de dé-
tection ocuvre (J): le clapet piloté est
poussé sur la droite ohstruant le re-
tour (H). La pression monte en {G) ai-
dée par le ressort repousse le régula-
teur de débit vers la droite obstruant
le retour (B).

La pression générale augmen-
te et souléve le clapet de montée,
i'huile passe donc vers le vérin, ce
qui souléve les bras du relevage.




PGSITION DESCENTE

Le clapet de descente &tant
équilibré hydrauliquement, son ressort
suffit 4 le maintenir sur son sigge.

Sur la figure supérieure, le ti-

roir (3) est en pesition neutre, |'aiguil-
le (2) n'est pas en contact avec le cla-
pet de descente (1) qui est donc fermé.

Sur la figure inférieure, le tiroir
est déplacé vers la droite (position des-
cente, |'aiguille monte sur la rampe du
tiroir et souléve le clapet de descente.
L'huile contenue dans le vérin retourne
au réservoir. Le tiroir est percé afin
d'éviter les contrepressions dues aux
fuites,

REGULATION

Nous avons fait fonctionner jus-
qu'ici le régulateur de débit (2) en cla-
pet tout ou rien.

En réalité, le régulateur a pour
rdle de diriger une certaine quantite

i d'huile vers le vérin, afin d'avoir une
i, montée de 'outil, ou d'obtenir des im-
fE~ pulsions plus ou moins grandes en fonc-
. tion des variations des efforts en régu-
lation automatique de profondeur,

- La pression venant de (A) se ré-
partit en (E) et (G). Celle-ci est plus
faible en (G) du fait de la perte de char-
ge occasionnée par le laminage a |'é-

tranglement du tiroir,

Lorsque le tirair recoit une im-
pulsion du levier de détection {régula-
tion automatique de profondeur) la pres.
sion augmente en (G) déplagant plus ou
moins le régulateur de débit vers la
droite suivant le déplacement du tireir,

Ce régulateur peut donc occuper
toutes les positions intermédiaires sui-
vant les impulsions transmises au tiroir.
Ceci se traduit par une montée plus ou
moins importante de |'outil attelé,

Ce phénomeéne explique la fin de
course lente des bras de relevage d la
montee.

M
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" TRACTO-CONTROL

fig. 7

CONTROLE DE POSITION

Le déplacement du tireir de dis-
tribution est assuré soit:

- par une came pour commander
la montée, la descente de |'outil et
contréler sa position (CONTROLE DE
POSITION)

- par un levier en REGULA-
TION AUTOMATIQUE DE PROFON-
DEUR,

COMMANDE PAR LA CAME

La came (fig. 1) comporte une
zone pour la descente (2) et une zone
pour la montée (1). Entre ces deux zo-
nes se trouve la position neutre (fig.2).

Lorsque la came tourne vers la
gauche, elle pousse le tiroir en posi-
tion montée (fig. 3).

Lorsque la came tourne vers la
droite elle permet le déplacement du ti-
roir en position descente {fig.4). Le ti-
roir poussé par un ressort est toujours
en contact avec la came.

Le déplacement du levier de
contréle (1) entraine les kiellettes (2),
{3) et (4). Cette derniére fait tourner
la came (5) soit dans un sens, soit dans
l'autre, commandant la montée ou la
descente,

l.e piston {6} se déplace entral-
nant le levier (7) qui & son tour dépla-

" ce les bielles (3), (4) et la came (5)

jusqu'au moment ot le tiroir (8) est re-
venu aQu peint neutre,
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REGULATION AUTOMATIQUE
DE PROFONDEUR

Lorsque 'effort exercé sur les barres
de traction par ['outil au travail est é-
quilibré par |'effort du ressart de com-
pensation (2) le tiroir de distribution
{3) se trouve en position neutre (fig.1).
Si ['effort de traction augmente, le le-
vier de détection {4) se déplace, pous-
se le tiroir {3) vers la gauche en posi-
tion montée, |'outil est alors sou|pevé
jusqu'da ce que 1'effort primitif soit ré-
tabli (fig. 2).
Si I'effort de traction diminue, le res-
sorf de compensation (2) devient pré-
ondérant, le levier (4) se déplace vers
a droite entrainant le tiroir (3) en po-
sition descente et l'outil pénétre jus-
qu'd ce que I'effort primitif soit réta-
bli (fig. 3).
Le fonctionnement expliqué ci-dessus
n'est valable que pour le méme effort
de traction, En réalité, pour travailler
a'des profondeurs differentes il faut
faire varier |'effort. Pour cela, il est
nécessaire que le levier de détection
(4) attaque plus ou moins t5t le tiroir
de distribution. Ce levier est alors en
deux pieces, articulées entre elles,
Pour obtenir les différentes profondeurs
il suffit de rapprocher ou d'éloigner le

levier (5) du tireir (3) {fig. 4).

Le levier de détection {1) se déplace
entre deux butées (fleches), sous ['ac-
tion de |"effort de traction. Le levier
(2) articulé a |'extrémité du levier (1)
est déplacé d'une part par le levier de
détection (1) et d'autre part par le le-
vier de commande manuelle (3}. Lors-
que le levier (3) est déplacé vers la
gauche le levier {2} s'écarte du tiroir,

déplacé vers la droite il s'en rapproche.

e ressort {4) assure le contact entre
fe levier (2) et le tiroir (5).

Ainsi, a chagque position du levier {3)
correspond une position du levier (1)
pour lequel le levier (2) est en contact
avec le poussoir {5). Cette position
correspond 4 un effort donné. Autour de
cette position, si I'effort croit faible-
ment la course du pousseir (5) sera
faible et [e débit envoyé vers le vérin
également, si au contraire |'effort crofi
beaucoup la course sera grande et le
débit élevé donnant une réponse plus
rapide.

La sensibilité du dispositif est
automatique.

TRACTO-CONTROL

fig. 8

fig. 9
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MODULATION DE TRACTION

Nous avons vu que le tiroir de dis-
tribution (3) était soit déplacé par la came
(1) soit par le levier (2).

EN MODULATION DE TRACTION,
cette commande est effectuée a la fois par
la came (1} et par le levier (2).

ler CAS

Le levier de contrdle est en contact
avec le tiroir, la came est légerement re-
culée. Si I'effort diminue le levier {2) re-
cule, le tiroir (3) suit le déplacement mais
e trouve arrété par la came (1), évitant
ainsi la descente de |'outil malgré la dimi-
nution de 'effort.

2e CAS

La came (1} est en contact avec le
tiroir (3), le levier (2) est légerement en
arriére. Si |'effort augmente anormalement
le levier {2) se déplace vers la gauche,
pousse le tiroir en «montée» et déplace
I'outil vers le haut.

FONCTIONNEMENT DU LIMITEUR
DE PRESSION

Le limiteur de pression placé dans
la plaque d'alimentation limite la pression
dans le relevage et dans les vérins exté-
rieurs,

La pression normale qui régne dans
le circuit s'exerce en (a) et (b} sur le cla-
pet de décharge (1) et en {c) sur le limi-
teur de pression (2). Les deux pressions
en (a) et (b) sont égales. Le clapet de dé-
charge repoussé par le ressort {3) se trou-
ve fermé.

Si la pression maximum d'ufilisa-
tion est dépassée, celle-ci repousse le li-
miteur (2).

Un débit de fuite s'établit donc. La
pression en (b) devient inférieure a celle
régnant en {a) du fait de la perte de charge
créée par le passage de ce débif dans I'a-
jutage (orifice calibré) du tirair. Ce der-
nier s'ouvre faisant échapper 'huile vers
le bac.

K iy
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DISTRIBUTEUR AUXILIAIRE
SIWPLE EFFET

Position neutre

Le tiroir (1) empéche 'huile ve-
nant de la pompe en (A) de passer dans
le distributeur.

f.a position neutre du tiroir est
cbtenue par le VERROUILLAGE ef-
fectué par une bille (2) et son ressort
dans une gorge du tiroir {1},

Le clapet {3} empéche |'huile
contenue dans le VERIN EXTERIEUR
de repartir au réservoir, maintenant
ainsi le vérin en position.

La valve pilotée (4}, de la pla-
que d'alimentation, repoussée par la
pression en (B) LAISSE LIBRE le pas-
sage (C) de I'huile vers le distributeur
de relevage donc vers le réservoir si
le relevage est en position neutre.

Position montée .

Lorsqu'on pousse le levier (2)
vers la droite (demande de montée), ce-
lui-ci entraine le tiroir (1) vers la gau-
che qui découvre le conduit (A} d'arri-
vée de I'huile.

L'huile se répartit en {B), (C)
et (D) derrigre la valve pilotée la re-
fermant sur son siége obstruant (F) et
'alimentation relevage.

Le circuit étant fermé, la pres-
sion va monter, soulever le clapet (3)
et s'appliquer sur le piston du vérin
extérieur.

En ramenant fe levier {2) et le
tiroir {1} en position neutre, nous al-
lons fermer (B) et mettre en communi-
cation (D} et (C} avec (G) et {H) vers
le réservoir. La pression tombant en
(D} ta valve pilotée {4) sera repoussée
_ remettant le circuit de relevage (F) en
communication avec |'arrivée (E).

. Le'conduit (K) est destiné a
évacuer en (G) et (H) ['huile qui aurait
© pu passer dans le logement du ressort
{5) afin de ne pas géner le déplacement
dv tiroir,

TRACTO-CONTROL

fig. 13
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DISTRIBUTEUR AUXILIAIRE
SINPLE EFFET (suite)

Position descente

Lorsque 1'on tire le levier (2) vers
la gauche, on entraine le tiroir (1) vers la
droite. Celui-ci dans son déplacement dé-
couvre entierement le conduit (A) ef sou-
lave la bille {3) et le clapet (4) permettant
& I'huile contenue dans le vérin de s'écou-
ler en (A} puis dans le filtre (5} incorpore
dans la plaque d'alimentation et de retour-
ner au réservoir en (B).

DISTRIBUTEUR AUXILIAIRE
DOUBLE EFFET

Le distributeur double effet differe du dis-
tributeur simple effet par un deuxieme cla-
pet (2). Le tiroir (3) a été modifié en fonc-
tion de ce nouveau clapet,

Si I'on tire le levier (1) vers la droite,
celui-ci déplace le tiroir (3) vers la gau-
che découvrant les conduits (A} et (B} lais-
sant [Thuile venant de la pompe repousser
la valve pilotée (4} de la plaque d'alimen-
tation et, la pression s'établissant, de le-
ver le clapet (5) permettant & |'huile de
pousser le piston en (C) du vérin extérieur,
Le tiroir (3? en se déplagant souléve le
clapet (2) par I'intermédiaire de sa bille
permettant a !'huile qui se trouve dans le
vérin en (D) de retourner au réservoir par
(E), (F), le filtre (6) et (G).

Pour déplacer le piston du vérin extérieur
dans 'autre sens, il faut tirer le levier 1
vers la gauche et |'opération symétrique
se produit.

Lorsque le tiroir revient en position neutre,
la gorge (H) se trouve & cheval sur les
conduits (1) et {K) permettant a |'huile
contenus derrigre la valve pilotée (4) de
s'échapper par les conduits (1), (K), (J),
(E} et {F), le filtre (6} et la sortie (G).
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TABLEAU DES RECHERCHES DES PANNES

Causes

l.ocalisations

Remeade

T R R

DESCENTE DE L'OUTIL A L'ARRET

1o Fuite a la plague de fermeture
AV. du carter de relevage

20 Joint de piston détérioré

3o Fuite au clapet de descente

4° Fuite au clapet de montée

"1 5 Joint de la canalisation de re-

tour de 'huile au distributeur,
détérioré

- plague mal fixée
- joint d"embase du piston
détérioré

- déposer la plaque AR. du carter
de relevage. Un outil attelé aux
bras en position haute, s'assu-
rer qu'il n'y ait pas de fuite du
vérin dans le pont AR,

- mauvaise étanchéité du clapet

- joints du siége de clapet
détériorés

- clapet grippe

- portée du clapet matée (pas de
jeu de fonctionnement)

- mauvaise étanchéité du clapet

- clapet grippé

- joint du siége de clapet
détérioré

- I'étanchéité de ces différents
éléments peut &tre vérifiée de
la fagon suivante :
avec vne charge de 1000 kg
fixée d la barre d'attelage les
bras de relevage doivent rester
d ta position horizontale sans
que leurs extrémités s'abais-
sent de plus de 0,2 mm en
2 mm.

- resserrer les vis de fixation
changer le joint p.24

i

changer le joint p. 24

- nettoyage uniquement, du clapet
de descente et du siege p. 19
- changer les joints p. 19

- remplacer siége et clapet p, 19

- extrémité du clapet et face in-
férieure du siege dans le méme
plan. Si la fuite persiste, chan-
ger siége et clapet. p. 19

- nettoyage, rodage ou rempla-
cement du siege et de son
clapet

- remplacer le sigge et le clapet
P g P

- changer le joint

- remplacer le joint

13
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TABLEAU DES RECHERCHES DES PANNES (Suite)

Causes

Localisations

Remede

MONTEE OU DESCENTE INSUFFISANTE DES BRAS DE RELEVAGE

- levier de contrdle de position
mal réglé

- faire le réglage p.27

PAS DE MONTEE OU MAUVYAISE MONTEE

1o Levier de contrdle de position
desserré de son axe
20 Capacité d'huile insuffisante

A - Le tracteur est équipé du dis

Le vérin extérieur fonctionne normalement

® distributeur
- clapet de descente
ou
® verin
- piston grippé
- fuite importante

- ni montée ni descente

- vérifier le niveau dans le pont

AR,

~ vérifier la position neutre du
distributeuwr auxiliaire

- mettre le moteur en marche et
actienner le distributeur auxi-
licgire {(mantée)

- rebloquer le levier en faisant
le réglage nécessaire p.27

. sl _ . ] ~a o
tributeur auxiliaire et d'un vérin extérieur

- changer siége et clapet

- réaléser et changer le piston
- changer le joint

Le vérin extérieur ne fonctionne pas normalement

® plaque d'alimentation
- valve pilotée grippée
- limiteur de pression
grippé
- clapet de decharge
ou

ou
ou

® filtre
ou
® pompe
- fuites extérieures
- défectueuse
3 ou
® crépine

- mauvaise étanchéité

- filtre colmaté

- crépine colmatée

B - Le tracteur n'e pas de distributeur auxiliaire

- brancher un manométre a la
sortie du filtre (raccord spécial)
voir p. 29, et mettre le moteur
a plein régime.

changer la plaque
d'alimentation

- rodage

- neftoyer ou changer

- changer les joints p.30
- changer la pompe

- nettoyer ou changer

14




TRACTO-CONTROL

TABLEAU DES RECHERCHES DES PANNES (Suite et fin)

Causes Localisations Remede

~ la pression monte entre 145 et 160 bars

® distributeur
ou
® vérin

~ la pression ne monte pas jusqu'a 145 bars
® plaque d'alimentation
ou
® filtre
ou
® pompe
ou
® crépine

- Autres causes
Biellettes de commande, cassées| -~ ni montée, ni descente
ou décrochées de leur axe

PAS DE DESCENTE QU MAUVAISE DESCENTE

- mavvais réglage de la régulation - mettre la manette de régulation - régler p. 28
automatique de profondeur automatique en position weffort
maximum» et manceuvrer le rele-
vage
- levier de commande de contrdle - faire le réglage nécessaire p.27
de position desserré de son axe
- tiroir de distribution grippé - changer les pieces défectueuses
ou

- poussoir grippé
- biellettes de commande cassées = ni montée, ni descente
ou décrochées
« levier de piston bloqué contre - si on a monté trop haut (fausse
la chemise manceuvre, choc obstacle avec
un outil porté en position haute)

-MAUVAIS FONCTIONNEMENT DE LA REGULATION AUTOMAT!QUE DE PROFONDEUR

- sensibilité pas assez ou trop ~ mauvais réglage du levier ou - régler p.29
importante du ressort
- pas de fonctionnement - ressort de réaction cassé ou res- | - changer la piéce défectueuse
sort de rappel de la came cassé p.23
- grippage des axes dans les - changer axes et bagues p.25
bugues

15




“TRACTO-CONTROL

REPARATION DU RELEVAGE HYPRAULIQUE

Toutes les opérations de réparation deivent ® Déposer la plaque AR,
&tre effectuées avec les plus grands soins de pro- ® Dévisser vis et écrous
preté. Le montage étant réalisé avec une grande pré-
cision, toute impureté introduite dans le circuit ris-
querait de provequer de graves incidents.

DEPOSE DE L'ENSEMBLE DU RELEVAGE

® Désaccoupler les tirants de relevage
® Débrancher les cablages électriques
- du feu rouge gauche et de la pla-
que d'immatriculation
- éventuellement, celui du phare AR.

® Déposer:
- le siége, avec la 18le avant

bMa 1739

® Monter }'outil spécialisé n® T.A. Tar. 22 {cadre
de levage)

® Soulever le bloc relevage
® Intercaler deux cales en bois n® T.A, Tar. 23

- pour les tracteurs étroits et vigne-

AR o
Z,
rons (Peh
2 . 77
déposer, en plus, les ailes ,////
2\ AC
® Déposer la canalisation d'huile d'arrivée Ly
au distributeur naoa% & '
%333 >
LB %
&R0 =i
EREre N N,
Les=g &)
?ac u \ ”““l
7 =

® Déposer le cadre de levage
® Déposer le bloc de relevage.

16




TRACTO-CONTROL

REPOSE DU BLOC RELEVAGE ® Monter le cadre de levage sur le pont et la traver-
se sur le bloc
® Soulever le bioc pour retirer les deux cales
® Enduire les deux plans de joints avee du
- du bloc de relevage MIPLACOL. JOINTIC
. du couvercle AR. ® Maintenir la tige de la biellette coulissante ver-
¢ Maintenir le levier a I'aide de I'outil n® T.A. ticalement, a l'aide d'un moyen quelconque

Tar. 24 (fil de cuivre, clé .. .)

® Nettoyer soigneusement, au préalable, les
plans de joint
- du couvercle de pont

TR A e T o W

W

9

Tar. 23

® Descendre doucement le bloc en engageant la
tige dans la biellefte coulissante

® Retirer le fil de cuivre ou la clé

® Lorsque le bloc est a quelques centimétres du
couvercle, retirer 'outi! de maintien du levier

® Peposer le bloc

® Reprendre les opérations de dépose en ordre
inverse

17



H TRACTO-CONTROL

N DEPOSE DU DISTRIBUTEUR /

® Déposer le siége

® Débrancher la canalisation d'arrivée d'huile 9 ¢
eQ ¢

e Déposer la plague AR,
# Désaccoupler la biellette de commande de |a ;(

came (goupille fendue) \/
’ T - DMA 1748

® Reprendre en ordre inverse les opérations de

dépose
® Veiller a la position de la came {partie large en

haut)

o,

o DMA 1749

i

N
\\\\\ \ :
\\ \\\'\\
@ Dévisser les vis de fixation de la plaque AV.
® Débrancher la canalisation de retour du vérin

il

® Déposer le distributeur

4 vis coté support de came

~ 1 = clapet de montée

+ 2 ~ clapet de descente

REPOSE DU DISTRIBUTEUR ~ 3 - tiroir de distribution
- 4 = poussoir

® Mettre les joints en place sur la plaque - 5 — régulateur

e Présenter le distributeur - 6 - clapet piloté

18




TRACTO-CONTROL

Pour effectuer, un nettoyage efficace, il " o0 et u g % o

est nécessaire de dépoger le distributeur, .o s PRI | 5 s 7|
SRS, = & & 9 ) - ]
DEMONTAGE DES CLAPETS misiis e i H '-“.::-_; &
Clapet de montée -~ 1 - s i . :j%c:-qj
s . & & 9 - - o
Clapet de descente - 2 - s iy " . :c-__._.:.:‘/
® Déposer le coussin du siége ‘e el . JHe= ]

" @ Pour un simple nettoyage de clapet, il n'est pas e ¥ =}l
nécessaire de dévisser la douille de maintien du st g
siége, retirer simplement le couvercle avec les i b
douilles et les bouchons C o =" aai 1

® Dévisser le bouchon du clapet L~ sameae
® Retirer le ressort sraaevene “n”'
;o i F . = - I R = mim-
@ Dévisser la doville de maintien du siege i e . 9'..!!.-
¢ Déposer le couvercle de distributeur frrrrrerees seerbesenans o> .
# Retirer le clapet a 'aide d'une pince a bec fin ecsenecennase 5 S el 6w e 6
{agir avec précaution) B4 nEEys Ba . e iiiiniiaad )
® Extraire le sigge a I'aide de 1'outil de fabrication o Trrree s & 8 wikom 3 % ks ¢ el
focale ne T.A, Tar. 25 F e o 4 4 Wmae s e e pos
E —r] X
DMA 1751 I =
- Repose

® Nettoyer soigneusement clapets et siéges

® Remplacer les joints

® Remonter les pidces dans |'ordre inverse du dé-
montage

e |'giguille doit 8tre montée |'extrémité plate coté
clapet

® Couple de serrage de la doville: 0,5m/kg arrétée
avec une goutte de BLUESTOP Spécial N

® || est nécessaire d'avoir |'outil de fabrication lo-
cale n°T.A. Tar. 27 pour utilisation de la clé

DMA 1750 dynamométrigue

® Retirer |'aiguille du clapet de descente avec une
pince a becs fins
Pour cela:
Mettre les [eviers : position basse,
cnnulation de contrdle
L Relever les bras de relevage
3 e | aiguille est appariée au distributeur
g— ® Tn position by-pass, il existe, entre |"ai-
i guille et le clapet un jeu fonctionnel de
E 0,05mm. Ce jeu est déterminé au montage
? usine.
; Le clapet de descente et son siege
: sont interchangeables, leur base étant
* surfacées ensemble.

¢ Extraire le siége

19
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TRACTO-CONTROL

REGULATEUR -5-

- Dépase

® Déposer le coussin du siege

® Dévisser le bouchen

® Retirer la douille

® Retirer le régulateur & l'aide d'un petit crochet.
® Retirer le ressort

- Hepose

Reprendre en ordre inverse les opérations de
démontage.

CLAPET PILOTE -6 -

- épose
® Déposer le coussin du siége

® Dévisser le bouchon
® Retirer le clapet a I'aide d'une pince & bec fin

~ Repose
® Ordre inverse du démontage

NOTA : |1 est possible de déposer le régulateur et
le clapet piloté, sans crochet ni pince pour
cela:

® Dévisser les bouchons

@ Donner un coup de démarreur

TIRETTE DE STOP TIREE

® Récupérer les pidces en présentant la main devant

les orifices

20

TIROIR DE DiSTRIBUTION -3 .-

- Dépose

@ Déposer le coussin du siege

@ Déposer le clapet de descente et l'aiguille
® Dévisser le bouchon

® Retirer ie ressort

® Fetirer le tiroir.

DMA 1754
N

Le tiroir étant en deux parties, pour déposer

i le poussoir, il faut déposer le distributeur.

- Repose
® Reprendre en ordre inverse les opérations de dé-
montage

NOTA : i le régulateur, ou le tiroir, ou le clapet
piloté est a remplacer, faire un échange
standard du distributeur, car tls sont appa-
riés au distributeur.



TRACTO-CONTROL

PLAQUE D'ALIMENTATION

- Dépose
® débrancher les canalisations d'huile d'arrivée - Repose
du filtre
de départ au distributeur

® attention au joint entre la plaque d'alimentation

et le couvercle
@ reprendre en ordre inverse, les opérations de dépose
® couple de serrage des raccords de la canalisation

d'huile, crépine-pompe : 1,5 m/kg

DMA 1755

¢ déposer [e couvercle de la botte de vitesses,
pour cela:
déposer la canalisation d'huile erépine-pompe
déposer la plaque support de réservoir

¢ dévisser les quatre vis de fixation de la plaque
sur le couvercle (cdté intérieur du couvercle) ® freiner a ['aide d'un fil de fer

® jcints couvercle-boite au MIPLACOL JOINTIC
sur les deux plans de jcint.

SN N TN

NS PR NN

DMA 1756

DMA 1758

A - Détail des raccords de lu canalisation
crépine-pompe




DA 1759

LIMITEUR DE PRESSION -1-

® dévisser le bouchon

® retirer ressort et clapet
Pour le tarage du ressort voir p. 29

o \ %y ‘{I‘le )
; @ L J‘I J ‘ .
L DMA 1760

- Repase

® dans ['ordre inverse de celui du démontage

22

CLAPET DE DECHARGE -2-

® déposer la plague d'alimentation voir p. 21

e dévisser le bouchon
® retirer e ressort
® retirer le clapet

DrMaA 1761

- Remontage
@ ordre inverse de celui du démontage

VALVE PILOTEE - 3-

@ dévisser le bouchon
@ retirer le ressort
® retirer la valve

DMA 1762

~ Remontage
® ordre inverse de celui du démontage

o ety

PR AR




TRACTO-CONTROL

SYSTEME DETECTEUR - Repose

® preésenter 'axe par la gauche

- Depose ® veiller au positionnement de l'axe et du levier
® déposer le bloe relevage p, 16 (faire concorder les repéres cannelure chanfreinée
® déposer le couvercle sur |'axe ef trou de pergage sur le [evier)

® vidanger le pont
@ déposer le levier et son ressort (un jone d'arrét)
@ déposer 'axe (un jonc d'arrét)

6

A

® monter le rcxiier droit
® reprendre les opérations de dépose en ordre inverse

NOTA : Veiller

# & la position du ressort

|

Dra 1767

¢ déposer la biellette d'attelage droite
o dévisser les deux vis du palier gauche
# chasser ['axe de la droite vers la gauche

® a la position des bielles d'attelage

DMA 1768

DMA 1765

\\ ® régler le ressort p. 29

23




TRACTO-CONTROL

REMPLACEMENT DES JOINTS SUR AXES
DE COMMANDE

DMA 1770

2° Montage des axes sur fracteur Vigneron
{voir réglages p. 26)

Démontage
® repérer les deux leviers (1) et (2) par rapport @

leur axe et les déposer
® déposer le couvercle AR.

24

o dégoupiller le levier de contréle de position

® exiraire les axes de commande
& retirer les deux joints

Remontage
© placer:
~ le joint annulaire (4) sur |'axe intérieur
(attention aux bavures)
- le joint {3) en utilisant un tube @ exté-
rieur 29 mm
© monter les axes de commande en faisant corres-
pondre les repéres
® remonter les rondelles circlips ou plaquette
d'arrét suivant |'ordre inverse du démontage
® replacer les leviers
® vérifier le calage correct de ces 2 leviers

REMPLACEMENT DU JOINT DE PISTON

e déposer la plaque avant (voir p. 18)
® sortir le piston par 'avant

& remplacer systématiquement
- le jeint du piston (1)
~ le joint de la plague avant (2)
(le chanfrein sur V'entrée du cylindre permet
I'emmanchement)

- e



TRACTO-CONTROL

REMPLACEMENT DES JOINTS SUR BAGUES CANNELEES

AN \W

® déposer le couvercle AR.

DMA 1772

® exirgire le joint extérieur {par I"intérieur) et le

® déposer les bras de relevage et sortir 'arbre joint extérieur
cannelé d'un c6té libérant une bague ® repousser l'arbre et refaire ['opération pour la
® sortir la bague de 2 cm, environ 2éme bague
® pour les tracteurs fype Vigneron - déposer une
aile

REMPLACEMENT DES JOINTS OU DES BAGUES SUR PALIER DE VILEBREQUIN

OMA 1773 - o

¢ vidanger |'huile, bolte-pont _ Repose

- . 1
. d?p?ser les bu_alles d‘ aﬂ'?hge ) ® opérer suivant |'ordre inverse de celui du démon-
® dévisser les vis de fixation des paliers tage

® exirdire les paliers
o remplacer les joints ~ intérieur
- extérieur ® aprés remplacement : 42 i 8 g2 mm
1

Réulésage des bagues

25




TRACTO-CONTROL

REMPLACEMENT DES BAGUES SUR CARTER REALESAGE DU CYLINDRE

DE RELEVAGE Pour remédier:

- & un grippage de piston (rayure du cylindre)

- & un jeu anormal entre piston et cylindre provo-
quant une fuite d'huile il est possible de réaliser
le cylindre @ une cote réparation

Etant donné 1'état de surface & obtenir : poli
glacé 0,2 micron maxi, nous recommandons de faire
= effectuer cette opération par un atelier spécialisé.

Les pistons, cote réparation, sont fournis
par le Magasin de Pieces de Rechange.

. a N ona 062 T‘%ﬁ%’éég§7

® déposer le bloc relevage et le démonter compleé-
tement 0 -

® extraire les bagues a I'aide d'un mandrin d'extrac-
tion et d'emmanchement de fabrication locale,
Tar. 59

® monter les bagues & |'aide du méme outil (suiffer
les bagues pour faciliter le montage)

= \ \ : Le jeint (J) est le méme dans les deux cas:

Cotes d'origine

Piston = d |Cylindre=D

______________ - 0,01 +0

——————————————— 0,097 40,03

\ \\ Cotes réparations Cotes réparations

DA D6}
Piston=d | Cylindre=D | Piston=d |Cylindre=D

- 0,01 -
76 76 + 0 . 0,01 77 + 0
® réaléser aprés emmanchement, les bagues a la - 0,029 + 0,03 - 0,029 + 0,03
cote: 57,3 T 0,03

Nous conseillons de faire effectuer cet usi-
nage par un atelier spécialisé.

26
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Important : 5i le relevage a été complétement démon-
té, avant de commencer les réglages et

Si le levier vient en butée contre le secteur
avant que le piston soit a sa pesition maximum, dé-

la mise en route du moteur, visser comple-  bloquer le levier et le rebloquer en bas du secteur.

tement les vis de réglage (1) et (2).

Effeciver ces réglages avec un poids ou un

Le levier intérieur étant en butée contre la
outil sur I'attelage, moteur en marche au ralenti.

vis (1), et le piston en position maximum :

® bloguer le contre-écrou a I'aide de la clé coudée

speciale TA Tar. 26

Effectuer les réglages dans 1'ordre
1¢ Réglage de Ta course maximum du piston,

20 Réglage du levier de commande de régulation
auvtomatique de profondeur

REGLAGE DE LA COURSE MAXIMUM DU PISTON

® Placer les deux leviers en bas du secteur

® Remonter progressivement le levier de contrdle >
de position {usqu'a ce que le piston vienne a I'a-

plomb de la chemise en dévissant la vis de régla- \ /
ge (1).

DMA 1775
ATTENTION AUX PROJECTIONS D'HUILE

® remonter le levier de contrdle de position en
haut du secteur

® vérifier en commandant plusieurs montées.

-

27




TRACTO-CONTROL

REGLAGE DU LEVIER DE COMMANDE DE REGU-
LATION AUTOMATIQUE DE PROFONDEUR

L'opération se fait moteur au ralenti, avec
un poids ou un outil sur 'attelage.
® tirer le levier de régulation automatique (B) vers
le haut I'arrét de ce levier doit étre obtenu par
la vis de réglage (2) sur le levier intérieur, et
non par le secteur

Si le levier (B) vient en butée sur le haut
du secteur avant d'étre arrété par la vis (2), le dé-
caler vers le bas du secteur.

De plus, il est nécessaire d'avoir une mar-
ge vers le haut du secteur, afin d'effectuer ce
réglage.

® mettre le levier (A) en position moyenne afin que
I'outil soit soulevé

® dévisser la vis de réglage (2) jusqu'a ce que les
bras commencent & monter (accompagner le mou-
vement en remontant le levier (B). Puis, revisser
doucement jusqu'a ['arrét de la montée,

® baisser un peu le levier et revisser la vis (2) de

3/4 de tours

® bloquer le contre-écrou

Yerification

Remonter le levier (B) en haut du secteur
(de fagon que le levier intérieur vienne en butée
sur la vis (2). :

Abaisser rapidement le levier de controle
de position {A).

28

Si la vitesse de descente de I'attelage est
anormale (trop lente) revisser un peu la vis (2).

Vérifier & nouveavu

Caler le levier de régulation automatique
en haut du secteur,

NOTA

Ce réglage est fait en chaine et ne doit en
principe pas bouger, il n'est & faire qu'en cas de
déréglage complet du relevage, aprés avoir réglé
le ressort de réaction ou dans le cas de changement
de carter du relevage ou de piéce importante,

REGLAGE DES LEVIERS SUR TRACTEURS
VIGNERONS (voir fig. p.24)

Aprés avoir effectuer les réglages précédents

® caler les petits leviers (B) sur !'axe, de fagon
qu'ils soient horizontaux

® metire les leviers de commande au milieu du sec-
teur a l'aide des biellettes réglables (R)

S'assurer que les petits leviers (B} calés
sur I'axe ont un débattement normal, sans venir
buter sur la vis de fixation du bloc de relevage, en
position basse,

Une fois réglé, 'ensemble des leviers et
biellettes est ramené au cas du levier normal.




3
i

REGLAGE DU CLAPET LIMITEUR DE PRESSION

L'opération se fait moteur a plein régime.
® monter un manometre (200 kg/cm?2) a la sortie du
filtre (raccord n® 7063031, percé et taraudé au

diamétre du ruccord du manométre).

¢

R e o S R

PO R B R BN A

BT £ T G S

Deux cas sont alors & envisager:

19 avec distributeur auxiliaire
- commander une montée au distributeur
auxiliaire
2° sans distributeur auxiliaire

- caler les bras avec 2 fers plats entre
axe 600 mm

/

SN

ht

A

- commander une montée avec le levier de
controle de position

Dans les deux cas:

L'huile s'évacuant totalement par le clapet
de décharge nous devons avoir une pression comprise

entre 145 et 160 kg/cm?2.

Si la pression n'est pas correcte, effectuer
le réglage par rondelles de 0,5 et 1 mm, placées sous

" le bouchon du clapet limiteur de pression (voir p.20).

I’ TRACTO-CONTROL

]

CALAGE DES BRAS DE RELEVAGE

® Placer le levier de contrdle de position, en pesi-
tion extréme basse

® Faire pivoter |'axe des bras afin d'amener le pis-
ton en butée sur la plaque avant du cylindre

® Monter les bras de fagon que leurs extrémités
soient en dessous de 22 mm, environ du plan de
joint du carter de relevage.

REGLAGE DU RESSORT

La face d'appui du levier détecteur doit
étre réglée sur le plan de joint du carter de pont.
Cette position est obtenue en modifiant la longueur
de la vis de fixation du ressort (3)

® déposer le bloc relevage (voir p. 16)
® déposer le couvercle de pont
® dévisser le contre-écrou

® poser une régle sur le carter

® tourner la vis {2) dans un sens ou dans ['autre de
fagon que le levier vienne toucher la régle

]
i

f/“

) v/

A

[

>
E = \\‘

® bloquer le contre-écrou

- Repose
Reprendre les opérations de dépose en ordre inverse

29




| TRACTO-CONTROL

POMPE

Pompe & engrenages, marque PESCO
Pression maxi de fonctionnement :

145 kg/cm2 & 160 kg/cm?2

w3632

La pon;pe PESCO comprend :

® un pignon menant {27) reposant sur des coussinets
(26) et (28) rapportés dans le corps de pompe (21)

® un pignon mené (23) reposant également sur des
coussinets {22) et (21)

@ une rondelle-ressort (25) exerce une pression sur
les coussinets, les appliquant aussi contre les
faces latérales des pignons {23) et (27)

® une série de joints (A}, (B}, (C), (D), (E), permet-

tant une bonne étanchéité de |'ensemble

Les réparations des pompes hydrauliques
ne sont pas qutorisées sauf dans le cas précis se
limitant au remplacement des joints d'étanchéité
suite a une usure ou a une défectuosité de ['un
deux,

Dans tous les autres cas de fonctionne-
ment mécanique défectueux, il y a lieu de procéder
a |"échange standard de la pompe.

~ Dépose de la pompe
® débrancher les canalisations
- pompe - filtre
- filtre « plaque d'alimentation
~ plagque d'alimentation - relevage
- crépine - pompe '
® déposer la plaque support du réservair
® retirer les deux vis de fixation de la pompe

30

- Repose de la pompe 1

® effectuer en ordre inverse les opérations de dépose
® coller le joint entre pompe et support

Remplacement des joints

® dévisser l'écrou de fixation du pignon d'entraine-
ment et sortir ce dernier & 'aide d"un arrache-
moyeu.

® retirer les six vis d'assemblage de la pompe et
dégager le couvercle du corps de pompe.

Changer systématiquement tous les joints
{(A) - joint de pompe
(B) - joint d'étanchéité sur arbre d'entratnement
{C) - joint d'étanchéité du couvercle sur corps de
pompe
{D) - joints toriques
(E) - joints d"étanchéité entre couvercle et corps
de pompe.

Ces joints sont livrés en pochette par le
Magasin de Pigces de Rechange
® Remonter les piéces en ordre inverse

MNOTA : Lors du remplacement des joints ne pas
sortir du corps de pompe les arbres et paliers. |




TRACTO-CONTROL

" ENTRETIEN
CREPINE FILTRE PRINCIPAL

s
. DMA 1781
-
g .
[‘ ® nettoyage d 30 heures
i 100 heures
4 puis toutes les 200 heures
5’ au gas-oil propre

® démonter complétement le filtre

® ce filtre comporte 100 ouv 101 rondelles, s'assurer
de ce nombre afin d'obtenir un serrage correct des
rondelles {filtration maximum)

¢ lors du remontage, la rondelle extérieure (R), de
maintien des rondelles a un ¢8té cranté qui doit
étre orienté c5té rondelles,

FILTRE DES SERVITUDES EXTERIEURES

dans la plaque d'alimentation

Yoir schéma p.22. Repére (F)

® nettoyage & 30 heures
100 heures
puis toutes les 200 heures
au gas-oil propre

AT i R

® enlever le couvercle
® extraire la crépine
® nettoyage a 30 heures
100 heures
puis toutes les 200 heures
au gas-oil propre
8 avant le remontage s'assurer du bon état de lo
crépine
¢ remplacer les joints
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TRACTO-CONTROL

DISTRIBUTEUR AUXILIAIRE SIMPLE OU - Dépose '
DOUBLE EFFET ® déposer les canalisations d’huile
~ ® déposer la plaque latérale

AN
i
T

: """‘llﬂllﬂ e
43 |
FESS

DMA 1782
A - Simple effet

Attention aux joints [ors du remontage

e déposer la douille de maintien du siége (A)

o ® retirer clapet et bille (B) et (C) {en retournant
1 - Tiroir e distributeur)
2 - Clapet
3 - Clapet
4 - Bille de verrovillage
5 - Joint
6 - Joint frangais
7 - Carter

® extraire le siége (D) en utilisant soit un petit
crochet, soit I'outil n® TA. Tar. 258 7

® retirer les rondelles de réglage

DMA 1783 o

B - Double effet
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TRACTO-CONTROL

. @ Simple effet ® déposer le levier de commande
: ® déposer le tiroir

 retirer le ressort et la bille de verrouillage (A}, (B) - flache (A) - démontage
] dévisser la doville {C) - fléche (B) - remontage

g

4 ® Double effet

- Repose
- @ retirer le second clapet comme le premier
E @ déposer le carter (A) ® reprendre les opérations de dépose en ordre
- @ retirer le ressort, |'entretoise et les rondelles inverse

(8}, (C), (D)
Arréter les douilles de maintien des siéges

avec une goutte de « BLUE STOP Spécial N»
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TRACTO-CONTROL

BRANCHEMENT DES SERVITUDES
EXTERIEURES

1¢ Distributeur auxiligire
Simple effet

A - Sortie arriere
® bennage remorque
® barre de coupe arriére
etc. ..

3 . Barre de coupe latérale
@ chargeur
etc. ..

2° Distributeur auvxiliaire

Double effet

- le distributeur est livré avec deux raccords
de sortie

- les canalisations sont a faire localement
selon les outils a adapter

34

3¢ Coupe de la sortie arriere

Partie mobile

/7‘{/ ﬂ\/
L

1 - corps creux

2 - clapet

3 - douille de raccordement
4 ~ressort

Partie fixe

epmrcirirts

\\ T \\\\\\\

1 - corps creux
2 -clapet
4 ~ressort

Sortie assemblée

—




TRACTO-CONTROL

QUTILS SPECIALISES

TA Tar.22

;
: 18
A,
!
o L AN
l
% 20l

\ OMATZO1 )

TA Tar. = 22 - cadre de levage - fabrication locale.

35



“TRACTO-CONTROL

OUTILS SPECIALISES

TA To 2] |

1

15

|

|

|

|
S

TA . Tar23

50

T_Ar. 59

180

1]

i éerous H

60 14
i
e 7 T
B ]2 19 IR
® S e 2
LY al & P
‘ E

14

270 .
" tige filetoe &

e Culvre 9N \
) Qg n

---------- __Ig.—-_ -

4 8 g 45
e
B 70 -
TA Tar.25

150 ol

ﬁ
E — —_—

TA Tor.26

TA Tar. 27
’ 20 mini.

TA Tar.
TA Tar.
TA Tar.
TA Tar.
TA Tar.
TA Tar,
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23
24
25
26
27
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- cale de maintien du relevage ~ fabrication locale

- plague de maintien - fabrication locale

- extracteur pour siége de clapet ~ fabrication locale

- ¢clé coudée pour six pans de 10 ~ fabrication locale

- tournevis pour utilisation clé dynanométrique - fabrication locale

- outil d'extraction et d'emmanchement des bagues d'axe de relevage - fabrication locale.




HYDRAULISCHER KRAFTHEBER RENAULT
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TECHNISCHE DATEN
und EINSTELLMASSE - Seite 4

ZAHNRADPUMPE
® Férdermenge : 12 {/min. bei 1 580 tr/min
18 1/min. bei 2 000 tr/min
® Héchsthetriebsdruck zwischen 155 und 165 Bar
(Filterausgang)
® Scheiben : 0,5 und 1 mm (zum Einstellen des
Sicherheitsventil)

EINFACHWIRKENDER ARBEITSZYLINDER

@ Bohrung : Criginalmass : 75 mm

o ) L +0
Ubermass : fir Kolben 76 : 76 +0,03

fiirr Kolben 77 : 77 i 3103

e Hub : 142 mm

® Oberfldche des Kolbens : 44 cm2

e Hiichstbelastung des Kolbens : 7 000 kg

® grésste Hubkraft am dusseren Ende der
Unterlenker : 1 350 kg

e Zugwiderstandsregelung bei Belastungen

zwischen 150 und 1 800 kg

OEL

e Qualitat : EP 80
® Menge : 25 | (Getriebe- und Hinterachsgehduse)
® QOlwechsel : alle 1 200 Stunden

BUCHSEN DER HUBARME

Nachreiben wenn ausgewechselt : 57,3 i 3103 mm
BUCHSEN in den LAGERN der
UBERTRAGUNGSWELLE

; ; . +0
Nachreiben wenn ausgewechselt ; 42 10,02 mm

ANZUGSMOMENTE
® Leitung Ansaugfilter-Pumpe « 1,5 m/kg
® Sitzringe der Ventilsitze : 0,5m/kg

DICHTUNGEN mit MIPLACOL JOINTIC oder
PERFECT SEAL LOWAL Ne¢ 5

(Dichtungsmasse)

STELLUNGEN DER HUBARME

® Gesamter Hubweg : 343 mm
® unterste Stellung : 22 mm unter der Trennfuge

Block-Deckel

BESCHREIBUNG - Seite 4

- der Hebel (A)
{L.ageregelung)

38

- der Hebel (B)
(Zugwiderstandsregelung)

- Das Kombinieren der Hebel A und B erlaubt das
Arbeiten mit Mischregelung

- der Hebel {D)

stevert Arbeitszylinder der Zusatzgerite

- ein Ansaugfilter {1) . -
- eine Zahnradpumpe (2) :
- ein Filter (3)

- ein Verteiler (4) r

- ein Haupt-Steuvergerit (5)

- ein Kraftheberblock (6)

- ein oder mehrere Zusatzsteuergerdte (7)
- ein Anschluss fiir Anbaugerdte {8)

ARBEITSWEISE -~ Seite 5 - Bild 1

Das fiir Getriebe und Kraftheber gemeinsam
henutzte Ol wird von der Pumpe (B) durch das Sieb b
(A) angesaugt; nach Durchlaufen des Filters (C)
gelangt es unter Druck in den Verteiler (D), der es
entweder zum Haupt-Stevergerit (E) oder zu einem
Zusatzsteuergerdt (F) weiterleitet.

Der Verteiler besitzt ausserdem ein Sicher- |
heitsventil fiir die hydraulische Anlage und einen
Filter fiir die angeschlossenen Zusatzgerdte.

Der Kraftheberblock (G) besteht aus einem
Gehduse, das gleichzeitig den Zylinder darstelit,
und einem Kolken, der durch Kolbenstange und
Kraftarm mit dem Hubarm verbunden ist.

Ein Steuergeriit (E), das am vorderen Teil
des Blocks angebracht ist, gewdhrleistet die
verschiedenen Funkticnen des Krafthebers. Der
Schieber (1) stevert hydraulisch die Bewegungen
des Ventils (2) und des Mengenreglers (3).

Dieser Schieber wird entweder von der
Kurvenscheibe (4) bewegt - Arbeit in Lageregelung -
oder durch den Tasthebel (5) - Arbeit in Zugwider-
standsregelung. Dieser Hebel bewegt sich unter
Einwirkung des Ubertragungshebels (7), der
seinerseits von den Unterlenkern {4) gesteuert
wird, welche den vom Ger&t geforderten Kraftan-
spruch iibertragen. Die Feder (8) hilt den Hebel (7)
im Gleichgewicht, auf Grund der Belastung in (6).

Die Betdtigung wird durch den Kontrolthebel
(10} und den Regulierungshebel {9) gewihrleistet,
Auf besonderen Wunsch kann der Kraftheber mit
einem oder mehreren einfach- oder doppeltwirkenden
Zusatzstevergerdten ausgeriistet werden (F). Diese
Stevergerdte erlavben es, unabhéngig vom eigent-
lichen Kraftheber, verschiedene Anbaugertte zu
steuern :

Frontlader, Mdhwerk, Kippanhédnger, usw...

-t



NEUTRALSTELLUNG - Seite 6 - Bild 2

« Das von (A) kommende Ol wird durch den
Steverschieber nach (E) und (G) verteilt.

~ Auf Grund der unterschiedlichen Durchlassmengen
{Ausschnitt a) ist der Druck in {G) geringer als
in (E), wodurch der Mengenregler (2) nach links
bewegt wird, und den Ricklauf in das Gehduse
iber (B) freigibt.

= Der Druck in (F) driickt das hydraulisch gesteuerte
Ventil nach links und gibt den Riicklauf frei (H).

- Eine Feder hdlt das Hubventil {5) auf seinem
Sitz : da das Senkventil (4) geschlossen ist,
kann das Ol den Zylinder nicht verlassen ; auf
diese Art und Weise kann das Gerdt jederzeit
auf einer gewiinschten Stellung ohne weitere
Handgriffe gehalten werden,

BEMERKUNG : Das Senkventil ist hydraulisch
ausgeglichen : d. h. dass, da die
Flachen, auf denen der Druck
ausgelibt wird, gleich gross sind,
die auf diese Fldchen wirkenden
Driicke sich ausgleichen.

HUBSTELLUNG - Seite 6 ~ Bild 3

Der durch Kurvenscheibe oder den Tasthebel
nach links versetzte Schieber {1} 6ffhet {J); das

" hydraulisch gesteuerte Ventil wird nach rechts

geschoben uynd schliesst den Riickiauf (H). Der

* Druck steigt in (G) und schiebt, mit Unterstiitzung

der Feder, den Mengenregler nach rechts, wobei
der Riicklauf {B) versperrt wird,

Der gesamte Druck steigt und &ffnet das
Hubventil, so dass das Ol in den Zylinder

+ fliessen kann : die Hubarme steigen.

SENKSTELLUNG - Seite 7 - Bild 4

Da das Senkventil hydraulisch ausgeglichen

© ist, genligt allein die Kraft seiner Feder, um es auf

' seinem Sitz zu halten.

Im oberen Bild befindet sich der Schieber

' (35"in Neutralstellung; die Nadel (2) berithrt das
“ Senkventil nicht (1), welches daher gesghlgssen

e 2

ist.

Im unteren Bild erkennt man den Schieber in
Senkstellung (nach rechts verlagert), die Nadel hat
sich auf der L eitrampe des Schiebers nach oben
bewegt und das Senkventil getffnet. Das Ol aus
dem Zylinder [duft in den Behdlter zuriick. Die
Bohrungen im Schieber dienen dazu, einen Gegen-
druck zu vermeiden, den eventuell undichte Stellen
verursachen kénnten,

REGELUNG - Seite 7 - Bild 5

Bis zu dieser Stelle haben wir die Arbeits-
weise des Mengenreglers (2) bei villig geschlosse-
nem oder ganz gedffnetem Ventil beobachten
kénnen,

In Wirklichkeit hat der Mengenregler jedoch
die Aufgabe, eine ganz bestimmte Olmenge in den
Zylinder fliessen zu lassen, um ein langsames oder
schnelles Heben des Gerdites zu erreichen oder
entsprechend den verschiedenen Belastungen, die
sich bei Zugwiderstandsregelung ergeben, mehr
oder weniger grosse Impulse zu iibertragen.

Der von (A) kommende Druck verteilt sich in
(E) und (G), ist aber in (G} wegen der gedrosselten
Zufuhr infolge der Einengung durch den Steuer-
schieber geringer.

Erhilt der Schieber einen Impuls vom Tast-
hebe! (automatische Tiefeneinstellung), so steigt
der Druck in (G) und schiebt den Mengenregler mehr
oder weniger nach rechts, entsprechend der Bewegung
des Schiebers.

Je nach der Grésse der auf den Steuerschie-
ber libertragenen Impulse kann dieser Regler also
verschiedene Zwischenstellungen einnehmen. Dies
bewirkt einen grésseren oder kleineren Aushub des
angehdngten Gerdtes.

Die Funktion des Mengenreglers erkldrt das
langsamere «Heben» der Hubarme kurz vor Beendi-
gung des Hubweges.

POSITIONSKONTROLLE - Seite - Biid 6-7

Die Bewegung des Steuerschiecbers wird
ausgeldst :

- durch eine Kurvenscheibe zur Betdtigung
des «Hebens », «Senkens » und das Halten des
Gerdts in einer vorgewdhlten Stellung
(POSITIONSKONTROLLE), .

- durch einen Tasthebel bei AUTOMATISCHER
TIEFENEINSTELLUNG (Zugwiderstandsregelung).
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BETATIGUNG DURCH KURVENSCHEIBE
Die Kurvenscheibe {Bild 1) besteht aus

einem Bereich fir das «Senken» (2) und einem
Bereich fiir das «Heben» (1). Zwischen diesen
beiden Bereichen befindet sich die Neutralstel-
lung (Bild 2).

Eine Linksdrehung der Scheibe driickt den
Schieber in Hubstellung (Bild 3).

Die Rechtsdrehung der Scheibe bewegt den
Schieber in die Senkstellung (Bild 4). Unter
Einwirkung einer Feder wird der Schieber stets
an den Nocken gepresst.

Der Handhebe! (1) bewegt das Gestdnge (2),
(3) und (4). Die Stange (4) dreht die Scheibe (5) in
die eine oder andere Richtung und betédtigt somit
das Heben oder Senken.

Die Bewegung des Kolbens {6) verschiebt
die Stellung des Kraftarmes und der Hubwelle (7),
wodurch’ Gber das Verbindungsgestinge (3), {(4) und
die Kurvenscheibe {5) der Steuerschieber in seine
Neutralstel lung zuriickgefihrt wird.

AUTOMATISCHE TIEFENEINSTELLUNG
(Zugwiderstandsregelung) - Seite 9 - Bild 8-9

Wenn der Widerstand des angehéngten Gerétes
auf die Unterlenker durch die Kraft der Ausgleich-
feder (2) ausgeglichen wird, befindet sich der
Steuerschieber (3) in Neutralstellung. (Bild 1).

Wenn sich die Zugbelastung nun erh&ht, setzt
sich der Tasthebel (4) in Bewegung und driickt den
Schieber (3) nach links in die Hubstellung, so dass
das Gerét steigt, und zwar so lange, bis die
urspriingliche Belastung wiederhergestellt ist,

(Bild 2).

Vermindert sich jetzt die Zugbelastung, so
iberwiegt die Kraft der Ausgleichsfeder (2); der
Hebel (4) geht nach rechts und bringt den Schieber
(3) in Senkstellung : jetzt bewegt sich das Gerit
abwiirts bis die urspriingliche Belastung wieder-

hergestellt ist. (Bild 3).

Die in den vorhergehenden Zeilen erklérte
Arbeitsweise gilt nur fiir eine gleichbleibende
Zugbelastung, Um jedoch in unterschiedlichen
Tiefen arbeiten zu k8nnen, muss die Méglichkeit
bestehen, die Kraft zu dndern. Hierzu ist es not-
wendig, dass der Hebel {4} den Steuerschieber
etwas friher oder spéter in Bewegung setzt, Aus
diesem Grund besteht dieser Hebel aus zwei Teilen,
die beweglich miteinander verbunden sind, Um die
verschiedenen Tiefen einstellen zu kdnnen, geniigt
es, den Hebel (5) dem Schieber (3} zu ndhern oder
in zu entfernen (Bild 4).
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(3} einer bestimmten Stellung des Hebels (1), der

'dem Hebel (2) durchgefihrt.

Unter Einwirkung der Zugbelastung bewegt
sich der Ubertragungshebel (1) zwischen zwei
Anschlagpunkten (Pfeile). Der mit dem Ende des
Hebels (1) beweglich verbundene Tasthehel (2) wird §
einerseits von dem Anzeigehebel (1), andererseits
von dem Handbetitigungshebel (3) bewegt. Verschiebf
man den H=bel (3) nach links, entfernt sich der Hebe
{2} vom Schieber; der Heber (2) néhert sich dem '
Schieber, wenn der Hebel (3) nach rechts verlagert
wird.

Die Feder (4) gewdhrleistet den Kontakt
zwischen dem Hebel {2) und dem Schieber (5).

So entspricht jede Stellung des Handhebels

iber den Tasthebel (2) mit dem Schieber (5) in
Verbindung steht. Diese Stellung entspricht einer
bestimmten Belastung. Wenn im Bereich dieser
Stellung die Belastung nur leicht ansteigt, ist der
Weg des Schiebers nur kurz (5}, und somit wird auch
nur eine geringere Olmenge in den Zylinder fliessen;}
wiichst die Belastung jedoch stark, so wird der Weg
des Schiebers, und damit auch die Olmenge grésser
sein : dies hu’r dann ein schnelleres Ansprechen zu
Folge.

Die Wirkungsempfindlichkeit der Vorrichtung
ist automatisch.

MISCHREGELUNG - Seite 10 - Bild 10

Wir haben bereits gesehen, dass der Steuer-
schieber (3} entweder von der Kurvenscheibe (1}
oder von dem Tasthebel (2) bewegt wird.

Bei der MISCHREGELUNG wird diese
Betdtigung gleichzeitig von der Scheibe (1} und

Erster Fall

Der Schieber beriihrt den Kontrollhebel, die
Scheibe befindet sich etwas dahinter, Wenn sich die
Belastung verringert, féhrt der Hebel (2) zuriick, der §
Schieber (3) folgt dieser Bewegung; er wird jedoch
von der Scheibe (1) angehalten, wodurch verhindert
wird, dass - trotz der Belastungsminderung - das
Gerdt absinkt.

Zweiter Fall

Der Schieber {3) berihrt die Scheibe (1), der §
Tasthebel (2) befindet sich etwas dahinter. Wenn
die Belastung Gbermdssig steigen sollte, bewegt
sich der Hebel {2) nach links, stellt den Schieber
auf «Heben », und das Gerét steigt,
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ARBEITSWEISE DES SICHERHEITSVENTILS
Seite 10 - Bild 11

Das Sicherheitsventil, das im Verteiler
angebracht ist, begrenzt den Druck in der Hydraulik-
anlage, sowie in den Fremdhubzylindern,

Der innerhalb des Kreislaufes bestehende
Normaldruck witkt in {a) und (b) auf das Entlastungs-
ventil (1} und in (c) auf das Sicherheitsventil (2).

Der Druck in (a) und in (b) ist der gleiche, Das von
der Feder (3) angedriickte Entlastungsventil ist
geschlossen,

Wird der maximale Betriebsdruck iberstiegen,

so presst dieser Uberdruck das Sicherheitsventil
zuriick (2).

Eine gewisse Olmenge lduft also in (b) aus.
Auf Grund des Olabflusses ist der Druck in (b)
geringer als in (a), das Entlastungsventil wird
gedfinet und das Ol kann iiber (D) in den Riicklauf

fliessen.

EINFACHWIRKENDES,_
ZUSATZSTEUERGERAT - Seite 11 - Bild 12

- Nevtralstellung

Der Schieber (1) verhindert, dass das ven
der Pumpe in (A) ankommende Ol in das Steuergerét
fliesst.

Die Neutralstellung des Schiebers wird durch
“eine SPERRUNG gesichert, die von einer Kugel
{2} und ihrer Feder in einer Mute des Schiebers (1)

gewdhrleistet wird.

i Das Ventil (3) verhindert, dass das im
FREMDHUBZ YLINDER befindliche Of in den
Behélter zuriicklduft, und hdlt somit den Zylinder
in seiner Lage.

Das hydraulisch gesteverte Ventil (4) des
Yerteilers, das durch den Druck in (B) zuriickge-
:schobenworden ist, GIBT DEN WEG (C) FRE!,
.damit das Ol in das Hauptstevergerdt fliessen kann,
.oder gegebenenfalls in den Behdlter zuriick, wenn
‘sich der Kraftheber in Neutralstellung befindet.

Hubstellung

. Wird der Handhebe! (2) nach rechts verlagert
‘{¢Heben » gefordert), driickt dieser den Schieber (1)

nach links ; der Schieber gibt die Olzufuhrleitung (A)

frei.

Das Ol verteilt sich in (B}, {C) und (D) hinter
dem gesteuverten Ventil und driickt dieses gegen
seinen Sitz ; dadurch werden (F) und die Olzufuhr
zum chptsfeuergerc‘it gesperrt,

Jetzt ist der Kreislauf geschlossen, der
Druck steigt an und ffnet das Ventil (3); nunmehr
kann der Druck auf den Kolben des Fremdhubzylin-
ders wirken,

Stellen wir den Hebel (2) und den Schieber
(1) in die Neutralstellung zuriick, so schliessen wir
damit (B) und verbinden (D) und {C) mit {G) und (H)
in Richtung Behdlter. Da der Druck in (D) féllt, wird
das gesteuerte Ventil (4) zurickgeschoben und der
Hubkreislauf (F) wieder mit dem Einlass (E)
verbunden,

Die Leitung (K} ist dazu bestimmt, das
eventuell in den Sitz der Feder (5) eingedrungene
Ol nach (G} und (H) laufen zu lassen, damit der
Schieber in seiner Bewegung nicht behindert wird.

Senkstellung - Seite 12 - Bild 14

Zieht man den Hebel (2) nach links, so
bewegt man den Schieber {1) nach rechts. Dieser
gibt durch diese Bewegung die Leitung (A) véllig
frei und hebt die Kugel (3) und das Ventil (4) an
somit kann das im Zylinder befindliche Ol nach
{A), von dort aus in den Filter (5), der in dem
Verteiler eingebaut ist, und anschiiessend ijber
{B) in den Behdlter zuriickfliessen.

DOPPELTWIRKENDES
ZUSATZSTEUERGERAT - Seite 12 ~ Bild 15

Das doppeltwirkende Zusatzsteuergerdt
unterscheidet sich dadurch von dem einfachwir-
kenden,dass er ein zweites Ventil (2) aufweist. Der
Schieber (3) ist entsprechend dieses neuven Ventils
gedindert.

Zieht man den Hebel (1) nach rechts, bewegt
dieser den Schieber (3) nach links und legt die
Leitungen (A} und (B) frei, so dass das von der
Pumpe kommende Ol das gesteuerte Ventil (4) im
Verteiler zuriickdriicken kann der entstehende
Druck hebt das Ventil (5) an : das Ol kann nunmehr
in {C) auf den Kolben des Fremdhubzylmders

wirken.

Bei seiner Bewegung hebt der Schieber (3)
mit seiner Kugel das Ventil (2) an, und das im

Zylinder befindliche GI, in (D) kann iiber (E), (F)
den Filter (6) und (G) in den Behdliter zurucklaufen
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Um den Kolben des Fremdhubzylinders in
entgegengesetzte Richtung zu bewegen, wird der
Hebel (1) nach links gezogen, und der Vorgang

wiederholt sich symmetrisch.

zuriickkehrt, legt die Nute (H) die Leitungen (1)
und {K) frei, so dass das hinter dem hydraulisch
gesteuerten Ventil befindliche Ol durch die Leitun-

gen (I}, (K}, (J), (E) und (F), durch den Filter (6}
und den Ausgang (G) abfliessen kann.

Wenn der Schieber in die Neutralstellung

SUCHTABELLE FUR STORUNGEN

Ursachen

Fehlerortshestimmung

Behebung der Stdrung

1. Undichte Stelle an der vorderen
Deckplatte des Kraftheber-
gehduses

2. Kolbendichtung beschédigt

3. Undichte Stelle am Senkventil

4, Hubventil undicht

- falsch befestigte Platte
~ Kolbendichtung beschéadigt

- hintere Platte des Kraftheber-
gehduses abnehmen. Bei ge-
hobenen und mit angehéngtem
Geriit versehenen Armen, sich
davon Gberzeugen, dass kein
0l vom Zylinder in das Hin-
terachsgehduse lduft.

- Ventil ist nicht dicht

- Ventil sitzdichtungen geschédigt

- Ventil festgefressen

~ Unteres Ende des Ventils
uneben (Kein Spiel zwischen

Ventil und Nadel)

- schlechte Dichtigkeit des
Ventils

- Ventil gefressen

- Ventilsitzdichtung beschiidigt

- die Dichtigkeit verschiedenen
Teile kann folgendermassen
iberpriift werden : wenn die
Ackerschiene mit einem
Gewicht von 1 000 kg belastet
wird, miissen die Hubarme in
waagerechter Stellung bleiben,
ohne dass ihre Enden innerhalb
von 2 Minuten um mehr als 0,2
mm sinken.

SINKEN DES GERATES BEI HALTESTELLUNG

~ Befestigungsschrauben
anziehen
- Dichtung S. 47 wechseln

- Dichtung 5. 47 wechseln

- Senkventil und Sitz S. 45
reinigen, nicht nachschleifen

~ Dichtungen S. 45 wechseln

- Sitz und Ventil 5. 45 wechseln

« Unteres Ende des Ventils und
untere Flache des Sitzes
befinden sich auf gleichem
Niveau.
Besteht die Undichtheit wei-
terhin, Sitz und Ventil
ersetzen S. 45

~ Sitz und Ventil reinigen,
einschleifen oder ersetzen

-~ Sitz und Yentil ersetzen

- Dichtung ersetzen
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SUCHTABELLE FUR STORUNGEN (Folge)

Ursachen Fehlerortsbestimmung Behebung der St3rung
5. Dichtung der Olriicklaufleitung ~ Dichtung ersetzen
zum Stevergerat

UNGENUGENDES HEBEN ODER SENKEN DER HUBARME

= Hebel der Positionskontrolle - Einstellung vornehmen S. 48
falsch eingestellt

KRAFTHEBER HEBT NICHT ODER ZU WENIG

1. Hebel der Positionskonirolle - weder «Heben noch Senken » ~ Hebel wieder fest machen und
von seiner Achse gel8st etwa notwendige Einstellung

N B vornehmen. S, 48

2, Ungeniigende Olfiillung - Olstand in der hinteren

Achsbriicke iGberpriifen

A - Der Schlepper ist mit Zusatzstevergerdt und einem Fremdhubzylinder ausgeristet

- Neutralstellung des Zusatz-
stevergeréts ijberpriifen

- Motor anlassen und Zusatz-
stevergerit betdtigen (« Heben»)

Der Fremdhubzylinder arbeitet normal
® Stevergerat

- Senkventil - Sitz und Ventil ersetzen
oder
® Zylinder
- festgefressener -~ Nachbohren und Kolben
Kolben auswechseln
- grésserer Olverlust - Dichtung ersetzen

Der Fremdhubzylinder arbeitet nicht normal

® VYerteiler
~ gestevertes Ventil
festgefressen Verteiler ist
oder - Sicherheitsventil auszuwechseln
festgefressen
oder - Entlastungsventil - schlechte Dichtigkeit ~ einschleifen
oder
® Filter - Filter versehlammt ~ reinigen oder auswechseln
oder
® Pumpe
- Olverluste aussen - Dichtungen ersetzen 5. 49
- schadhaft - Pumpe auswechseln
oder
® Ansaugfilter - Sieb verschlammt - reinigen oder auswechseln
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SUCHTABELLE FUR STORUNGEN (Folge)

Ursachen

Fehlerortsbestimmung

Behebung der Stérung

|

B - Der S$chlepper besitzt kein Zusatzstevergerat

- der Druck steigt auf 155 bis 165 Bar

® Steuergerat

- der Druck steigt nicht bis auf 145 Bar

oder
® Zylinder
® Verteiler
oder
e Filter
oder
® Pumpe
oder

® Ansaugfilter

- Andere Ursachen
Steuergestdnge gebrochen oder
Achse gelfést

- einen Druckmesser an den
Filterausgang anbringen
(Spezialanschluss) s. S. (81),
und den Motor auf velle
Touren laufen lassen.

- weder Heben noch Senken

KRAFTHEBER SENKT NICHT ODER ZU

~ falsche Einsteliung der
automatischen Tiefeneinstel-
fung

- Bedienungshebe! der
Lageregelung von der Achse
gelést

- Steuerschieber festgefressen

oder

- Stéssel festgefressen

- Steuergestinge gebrochen oder
gelBst

- Kolbenstange gegen
Zylinderbohrung blockiert

- Hebel der automatischen Ein-
stellung auf «Hdchstbelastung»
stellen und den Kraftheber
betdtigen

- weder Heben noch Senken

— wenn zu hoch ausgehoben
(falsche Bedienung, Stoss,
Hindernis durch ein in die
Hohe gebrachtes Gerit)

LANGSAM

- Einstellen S. 48

- notwendige Einstellung
vornehmen S. 48

- schadhafte Teile auswechseln

SCHLECHTES ARBEITEN DER AUTOMATISCHEN TIEFENEINSTELLUNG

- zu hohe oder zu niedrige
Wirkungsempfindlichkeit
- arbeitet nicht

- festfressen der Achsen in den
Bichsen

- falsche Einstellung des
Hebels oder der Feder

- Reaktionsfeder gebrochen oder
Rickholfeder des Nockens

gebrochen

- Finstellen S. 48

_ schadhaftes Teil auswechseln

S. 47

- Achsen und Biichsen ersefzen

S.47
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INSTANDSETZUNG DES HYDRAULISCHEN
KRAFTHEBERS

Bei sd@mtlichen !nstandsetzungsarbeiten ist
grésste Sauberkeit zu beachten. Da es sich um eine
Vorrichtung von hichster Prézision handelt, kann
jede in den Kreislauf eingedrungene Verunreinigung
zu betrdchtlichen Stdrungen fihren,

AUSBAU DES GESAMTEN KRAFTHEBERS

“Seite 16

® Abbav der Hubstreben
¢ Abklemmen der elektrischen Leitungen
® Kabelbaum an Steckdose (Blinklicht-
Kennzeichen-Begrenzungsleuchte)
® Avsbaven
- des Sitzes, mit dem Vorderblech
- bei Schmalspur- und Weinberg-Schlepper
ausserdem Kotfligel abmontieren
® Abmontieren der Oleinlassleitung zum Stevergerit
® Abmontieren des hinteren Deckels
® Abschrauben sidmtlicher Schrauben und Muttern
® Anbringen des Spezialwerkzeuges Nr. T.A. Tar.
22 (Hebebiigel)
¢ Hochheben des Kraftheberblockes
o Einsetzen von zwei Holzkeilen Nr. T.A, Tar. 23
¢ Abnehmen des Hebebigels
o Absetzen des Kraftheberblockes

MONTIEREN DES KRAFTHEBERBLOCKES
Seite 17

® Zuvor, sorgfiltiges Sdubern der Dichtungsflachen:

- des Deckels vom Hinterachsgehtuse
« des Kraftheberblockes
- des hinteren Deckels
® Den Hebel mit dem Werkzeug Nr. T.A. Tar. 24
halten
® Die zwei Holzkeile T.A, Tar. 23 einsetzen
# Kraftheberblock in Stellung bringen
# Den Hebebiigel auf dem Hinterachsgeh@use und
den Quertréiger auf dem Kraftheber befestigen
® Block hochheben, um die zwei Keile zu entfernen
¢ Dichtungsmasse auf die zwei Dichtungsfldchen
auftragen
® Den Schaltstift mit einem entsprechenden
Hilfsmittel senkrecht halten (Kupferdraht,
Schlissel ..)
¢ Block langsam herunterlassen und gleichzeitig
den Schaltstift in seine Hiilse einfihren
® Kupferdraht oder Schliissel wieder entfernen
® Befindet sich der Block nur noch einige Zenti-
meter tiber dem Deckel, dann muss das Werkzeug,
das den Hebe! hilt, entfernt werden
¢ Block montieren
® Zum Abmontieren, sdmtliche Arbeitsgéinge in
umgekehrter Reihenfolge vornehmen

ABBAU DES STEUERGERATS - Seite I8

® Sitz abmontieren

e Oleinlassleitung abschrauben

¢ Hinteren Deckel qusbauen

® Gestinge zur Kurvenscheibe ldsen (Splint)

® Befestigungsschrauben des vorderen Deckels
16sen

® Riicklaufteitung des Zylinders abbauen

® Steuergerdt ausbauen

® 4 Schrauben auf der Seite der Kurvenscheibe

MONTIEREN DES STEUERGERATES

® Dichtungen einsetzen

® Steuergerit versuchsweise aufsetzen

® Die fiir das Abmontieren beschriebenen
Arbeitsvorginge in umgekehrter Reihenfolge
vormehmen

® Achtung auf die Lage der Kurvenscheibe
{(breiter Teil oben)

~ 1 - Hubventil

- 2 - Senkventil

- 3 - Steverschieber

- 4 - St&ssel

~ 5 -~ Mengenregler

- 6 - hydraulisch gesteuertes Ventil

Um eine wirksame Reinigung des Gerdtes
vornehmen zu k8nnen, ist es erforderlich, das
Steuergeridt abzumontieren.

ABMONTIEREN DER VENTILE - Seite 19

Hubventil (1)
Senkventil (2}
® Sitzkissen abnehmen
® Um das Ventil nur zu reinigen, ist es nicht
erforderlich, den Sitzring abzuschrauben; es
geniigt, den Deckel einschliesslich der Hilsen
und Stopfen abzunehmen,
® Stopfen des Yentils abschrauben
e Feder entfernen
® Haltebiichse fiir Ventilsitz ausschrauben
® Stevergerdtdeckel ausbaven
® Veniil mit Hilfe einer kleinen Spitzzange heraus-
nehmen (vorsichtig vorgehen)
® Sitz herausnehmen mit Hilfe des lokal herge-
stellten Werkzeuges Nr. T.A. Tar. 25
® Nadel des Senkventifs mit einer kleinen
Spitzzange entfernen
Dafiir :
® die Handhebel einstellen : unterste
Stellung
® Hubarme anheben
® Die Nadel ist mit dem Stevergeriit
bearbeitet
® Beim drucklosen Umlauf besteht zwischen
der Nadel und dem Ventil ein Spiel von
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0,05mm. Dieses Spiel wird bei der Zu-
sommensetzung in der Fabrik festgelegt.
Das Senkventil und sein Sitz sind
nur miteinander auswechselbar, da beide
Teile zusammen bearbeitet sind.
® Sitz herausnehmen

- Montieren - Seite 19

® Ventile und sorgfiltig reinigen

® Dichtungen auswechseln

® Die verschiedenen Teile sind in umgekehrter
Reihenfolge des Abmontierens wieder zusammen-
zusetzen

® Die Nadel mit dem abgeflachten Ende ventilseitig
montieren

® Anzugsmoment der Hiilse : 0,5 m/kg, fixiert mit
einem Tropfen BLUESTOP Special N

® (Sicherungslack)

® Fir den Einsatz des Drehmoment-Schiiissels ist
das Vorhandensein des lokal hergesteliten
Werkzeuges Nr. T.A. Tar. 27 unerldsslich

MENGENREGLER (5) - Seite 20

- Abmontieren
® Sitzkissen abnehmen
® Stopfen abschrauben
® Muffe entfernen
® Regler mit einem kleinen Haken herausnehmen
® Feder entfernen

- Montieren
Die oben beschriebenen Arbeitsgiinge in umgekehrter
Reihenfolge vornehmen :

STEUERVENTIL (6) ~ Seite 20
~ Abmontieren

® Sitzkissen abnehmen

. @ Stopfen abschrauben

@ Ventil mit einer kleinen Spitzzange herausnehmen
- Montieren

® umgekehrte Reihenfolge der oben beschriebenen

Arbeitsginge

ANMERKUNG : Sowoh! der Mengenregler als auch
das Schiebeventil kénnen auch chne
Zuhilfenahme von Haken oder Zange
abmentiert werden, In diesem Falle,
wie folgt vorgehen :

® Die Stopfen abschrauben

® einmal kurz anlassen

STOPR-ZUUG ziehen )
® ausfallende Teile mit der Hand an den Offnungen
in Empfang nehmen

STEUERSCHIEBER (3) - Seite 20
-~ Abmontieren

® Sitzkissen abnehmen

® Senkventil und Nadel abmontieren
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® Stopfen abschravben
e Feder entfernen '
® Schieber herausziehen

Da der Schieber aus zwei Teilen besteht,
muss das Steuergerit abmontiert werden, um den -
St5ssel Herausnehmen zu kdnnen,

- Montieren :
® ymgekehtre Reihenfolge der obigen Arbeitsginge

ANMERKUNG : Wenn Steuerschieber oder Mengenregls
oder Schiebeventil ausgewechselt
werden miissen, so ist ein Austausch
des Steuergerdts vorzunehmen, da
diese Teile mit dem Steuergerdt
zusammen bearbeitet sind.

VERTEILER - Seite 21
- Abmontieren
e Olleitungen vom Filter und zum Steuergerdt abnehm
e Deckel des Getriebes abnehmen, Dazu :
Olleitung Ansaugsieb-Pumpe abschrauben
Halterung (Blech) des Kraftstoffbehiilters abbauen
® die vier Befestigungsschrauben des Verteilers am
Deckel 18ssen (Innenseite des Deckel s)
- Montieren -~ Seite 21
® Achtgeben auf die Dichtung zwischen Verteiler
und Deckel
® Arbeitsginge des Abmontierens in umgekehrter
Reihenfolge vornehmen
® Anzugsmoment der Anschlussstellen der Olleitung
Ansaugsieg-Pumpe : 1,5 m/kg
® mit einem Draht sichem
® Dichtung zwischen Deckel und Hinterachsgehéuse
mit Dichtungsmasse auf beiden Dichtungsflachen
montieren

A ~ Ausschnitt der Anschlussstellen der Leitung
Ansaugsieb-Pumpe

SICHERHEITSVENTIL (1) ~ Seite 22

® Stopfen abschrauben

® Feder und Ventil entfernen
Einstellung der Feder, s. Seite 49
- Montieren

® umgekehrt wie beim Abbau

ENTLASTUNGSYENTIL {(2) - Seite 22
e Verteiler abmontieren s. Seite 46
® Stopfen abschrauben
e Feder entfernen
® Ventil entfernen
- Montieren
® Arbeitsgénge umgekehrt vornehmen

STEUERVENTIL (3) -~ Seite 22
® Stopfen abschrauben

® Feder entfernen

® Ventil entfernen




:

~ Montieren
® Arbeitsgiinge in umgekehrter Reihenfolge

UBERTRAGUNGSELEMENTE - Seite 23
~ Abmontieren

® Kraftheber abmontieren (5.45)

® Deckel abnehmen

» Ol qus Hinterachsgehduse ablassen

® Den Hebel und seine Feder abnehmen {1 Spren-
gring)

® Welle abmontieren (1 Sprenging)

® Feder entfernen {Splint)

® rechter Hebel fiir Unterlenker abnehmen

# die zwei Schrauben des linken Lagers |8sen

® Ubertragungswelle von rechts nach links
herausschlagen

- Montieren

® Welle von links einfiihren

® Lage der Achse und des Hebels genauv beachten
{Markierungen miissen Ubereinstimmen :
abgekantete Verzahnung auf der Achse und
Bohrung am Hebel)

¢ rechts Lager anbauen

® Arbeitsgénge des Aubaus in umgekehrter
Reihenfolge vornehmen

ANMERKUNG : Zu beachten :

® Lage der Feder

¢ Stellung der Hebel fiir Unterlenker
® Einstellung der Feder (5. 49)

AUSWECHSELN VON DICHTUNGEN AN DEN

WELLEN DER HANDHEBEL - Seire 24

1. Einbau der Wellen an Normal-Schlepper

2. Einbau der Achsen auf einem Weinberg-Schlepper
(Einstellungen, siehe Seite 49)

Abmontieren

# Stellung der Hebel (1} und (2) zu ihrer Welle
markieren und abnehmen

¢ hinteren Deckel abnehmen

o Hebel der Positionskontrelle I6sen

e Wellen herausnehmen

¢ die beiden Dichtungen enternen

Montieren
® Einsetzen :
- des Rundschnurringes (4} auf die Welle
(0-Ring nicht beschédigen ! )
- der Dichtung (3) mit Hilfe eines Rohres,
Aussendruchmesser 29 mm
e Wellen gemdss den Markierungen einsetzen
¢ Sicherungsscheiben oder Sicherungsbleche in
umgekehrter Reihenfolge des Abmontierens wieder
einbringen
® Hebel wieder aufschieben
Einstellung der beiden Hebel genau Gberpriifen

AUSWECHSELN DER KOLBENDICHTUNG
Seite 24

® vorderen Deckel abnehmen (s. $. 45)

@ Kolben nach vorn herausschieben

® Ernevern des Rundschnurringes auf dem Kolben
{1) und im vorderen Kraftheberdeckel (2)
{Die Abschridgung am Zylindereingang erleichtert
das Avfschieben)

AUSWECHSELN DER DICHTUNGEN AUF DEN

VERZAHNTEN BUCHSEN DER HUBWELLE

Seite 25

¢ hinteren Kraftheberdeckel abnehmen

e Hubarme abmontieren und verzahnte Welle aut
einer Seite etwas herausziehen, um eine
l.agerbiichse freizulegen.

® Lagerbiichse etwa 2 cm herausziehen

® |nnendichtung (von innen) und Aussendichtung
herausnehmen

® Welle verschieben vnd dieselben Arbeiten auf der
anderen Seite durchfiihren

® bei Weinberg-Schleppern muss ein Kotfligel
abgenommen werden

AUSWECHSELN VON DICHTUNGEN ODER
LAGERBUCHSEN DER UBERTRAGUNGSWELLE
Seite 25
® Ol aus dem Hinterachsgehduse ablassen
& Hebel fiir Unterlenker abbauen
® Befestigungsschrauben der Lager l8sen
® | ager herausnehmen
® Auswechseln der Dichtungen - innen
' ~ qussen

Montieren
® umgekehrte Reihenfolge der Arbeitsgdnge beim
Abmontieren

Nachbohrung der Biichsen
+0
® nach Auswechseln : 42 +0,02 mm
AUSWECHSELN DER BUCHSEN AM
KRAFTHEBERGEHAUSE - Seite 26

® Kraftheber abbauen und v&llig auseinandernehmen

® Biichsen herausnehmen mit Hilfe eines lokal
hergestellten Auszieh- und Einsetzdornes.
Tar. 59

e Biichsen mit Hilfe des gleichen Werkzeuges
wiedereinsetzen (um die Arbeit zu erleichtern,
Bichsen etwas einfetten)

® Nachreiben det neuen Biichsen nach dem

Widereinsetzen auf : 57,3 +0,03
+0

Es wird empfohlen, diese Arbeit von einer
Spezialwerkstatt durchfilhren zu lassen.
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NACHSCHLEIFEN DES ZYLINDERS - Seite 26

Zur Behebung :

- eines Festfressens des Kolbens {Zylinder wird

verkratzt)

- eines anomalen Spiels zwischen Kolben und
Zylinder, was einen Olverlust zu Folge hiitte,
kann der Zylinder auf ein Ubermass nachgeschlif-

fen werden.

Da die gewiinschte Oberfldchenbeschaffen
heit : spiegelglatt 0,2 Mikron héchstens sein muss,
empfehlen wir, diese Arbeit von einer Spezial-

werkstatt vornehmen zu lassen.

Die Kolben mit Ubermass vom Ersatzteil-

Lager geliefert.

Der Dichtring (J) ist fir beide Zylindermasse

der Kolben mit dem Rand des Zylinders bindig ist,
dabei die Regelschraube 18sen (1).

VORSICHT | : Deckel8finung etwas abdecken, damit
Ol nicht herausspritzt.
Erreicht der Handhebel den oberen Anschlag
des Segmentes, bevor der Kolben in die Maximal-
stellung gekommen ist, muss der Hebel wieder
gel8st, etwas zurlickgefihrt und wieder befestigt
werden.
Wenn der innere Hebel gegen die Schraube
(1) anschlégt und der Kolben sich in Maximal-
stellung befindet :
® Gegenmutter blockieren mit Hilfe des gekrdpften
Spezialschlissels TA Tar, 2

® Hebel der Positionskontrolle bis zum oberen
Anschlag ziehen und befestigen.

® Durch mehrmaliges «Heben » Einstellung
iberpriifen

EINSTELLEN DES BEDIENUNGSHEBELS FUR
DIE ZUGWIDERSTANDSREGELUNG - Seite 28
Diese Arbeit ist bei Nenndrehzahl des Motors
vnd mit einem Gewicht oder einem Gerdt an der
Ackerschiene durchzufiihren,
® Hebel der Zugwiderstandsregelung (B) nach oben
ziehen.

gleich.
Criginalmass
Keolben =d | Zylinder =D
- 0,01 +0
75 75
- 0,029 + 0,03
Ubermass Ubermass

Kolben =d |Zylinder =D| Kolben =d |Zylinder =D

- 0,01 - + 0
76 0 76 +0 77 G 77
- 0,029 + 0,03 - 0,029 + 0,03

Segmentes anschlagen, bevor er von der Schraube

Der Anschlag dieses Hebels muss zuerst gegen die
Regelschraube {2) am inneren Hebel erfolgen, und
nicht am Segment.

Sollte der Hebel (B) am oberen Ende des

EINSTELLUNGEN - Seite 27

(2) angehalten wird, muss der Hebel etwas zuriick-
gestellt werden.

Ausserdem ist es erforderlich, zum oberen
Teil des Segmentes hin einen gewissen Spielraum
zu lassen, um diese Regelung vornehmen zu kénnen,

" Wichtig : Wenn der Kraftheber vollstdndig abmontiert
wurde, Regelschrauben (1) und (2) véllig
anziehen, bevor man zur Einstellung und
zum Anlassen des Motors iibergeht,

Durchfihren dieser Einsteliungen mit einem
Gewicht oder einem Gerdt an der Ackerschiene, und
hohem Leerlauf des Motors.

Einstellung gemass folgender Reihenfolge
durchfihren :

1. Maximalhub des Kolbens eistellen
2. Bedienungshebel der automatischen Tiefenein-
stellung einstellen :

MAXIMALHUB DES KOLBENS EINSTELLEN

Seite 27

® Hinteren Kraftheberdecke! abbauen

@ beide Hebel bis zum unteren Teil des Segmentes
anbringen

® Lagesteuerhebel langsam aufwdrts schieben, bis
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® Hehel (A} in Mittelstellung bringen, damit das Gerdt

® Regelschraube (2) I&sen, bis die Hubarme beginnen, §

® Handhebel etwas zurtickfihren und Schraube (2)
e Gegenmutter blockieren

Uberpriifung
der innere Hebel gegen die Schraube (2) anschldgt).
hinunterdricken,

zu langsam ist, Schraube {2) noch etwas anziehen.

Héchstellung festschrauben.

gehoben wird

sich zu heben, mit dem Handhebe! (B) der
Hubbewegung folgen. Jetzt Schraube vorsichtig
wieder anziehen, bis zum Anhalten der Hubbewe-

gung.

um 3/4 Umdrehung anziehen

Hebel (B) segmentaufwiirts bewegen (so dass

Hebel der Lageregelung (A} schnell

Wenn die Senkgeschwindigkeit des Geriites

Noch einmal herprifen. 7
Handhebel der Zugwiderstandsregelung in ;




el i ey o

ANMERKUNG

Diese Regelung wird am Montageband
ausgefilhrt und diirfte sich grundsatzlich nicht
verindern ; sie ist nur dann wieder durchzufiihren,
wenn eine vdllige Verstellung des Krafthebers
vorliegt, z.B, nach dem Einstellen der Geberfeder,
oder im Falle des Auswechseins des Kraftheber-
gehduses oder eines anderen wichtigen Teiles.

HEBELREGELUNG BEl WEINBERG-
SCHLEPPERN

Nach Durchfihrung der bereits beschrie-
benen Regelarbeiten :
¢ die kieinen Hebel (3) auf der Achse festsetzen, so
dass sie waagerecht liegen
# Bedienungshebel mit Hilfe des einstellbaren
Gestdnges (R) in Mittelstellung auf dem Segment
bringen.
Sich versichen, dass die kleinen auf der
Achse festgesetzten Hebel (3} ein normales Spiel
haben, ohne dass sie bei unterer Stellung gegen
die Befestigungsschraube des Kraftheberblocks
anschiagen.

Nach der Regelung werden sémtliche Hebel
und Stangen zum Normalhebel gebracht.

EINSTELLEN DES SICHERHEITSYENTILS
Seite 29
Die Arbeit wird bei Nenndrehzahi des Motors

durchgefiihrt,

® einen Druckmesser am Austritt des Filters anbrin-
gen (200 kg/ em2) (Anschluss Nr. 7063031 mit
gleichem Bohrungs- und Gewindedurchmesser wie
beim Anschluss des Druchmessers).

Zwei Fille kénnen hier vorkommen :
1. mit Zusatzsteuergerdt ;3

- Zusatzsteuergerdt einmal auf «Heben»

betédtigen
2, chne Zusatzstevergerdt

- Arme blockieren

- Hebel der Lageregelung einmal auf «Heben»

betdtigen

in beiden féllen :

Das dus Ol véllig durch das Entlastungsventil
fliesst, muss sich ein Druck von 155 - 165 kg/ cm?2
einstellen,

Wird der angegebene Druck nicht erreicht, so
ist eine Regelung vorzunehmen, und zwar mit Hilfe
von 0,5bis 1mm-Scheiben, die unter den Stopfen des
Sicherheitsventils gelegt werden. Siche Seite {44).

EINSTELLEN DER HUBARME

® Hebel der Positionskontrolle in niedrigste Stellung
bringen

® Hubarm drehen, bis der Kolben am Veorderdeckel

des Zylinders anschldgt

® Hubarme soweit anheben, bis ihre Enden etwa 22
mm unterthalb der Auflagefliche des Kraftheber-
gehduses liegen.

EINSTELLUNG DER GEBERFEDER - Seite 29

Die Anlagefldche des Tasthebels muss auf
der Héhe der Dichtfldche des Hinterachsgehduses
sein. Diese Stellung wird dadurch erreicht, dass
man die Ldnge der Befestigungsschraube der Feder
(3} verdndert.
® Kraftheher abbauen (s. Seite ( ) )
® Deckel des Hinterachsgeh#@uses abbauen
® Gegenmutter 18sen
® Schraube {2) in die eine oder in die andere

Richtung so drehen, bis der Hebel das Lineal
beriihrt
® Gegenmutter blockieren

- Montieren
Arbeitsgiinge des Abbaues in umgekehrter
Reihenfolge durchfihren

HYDRAULIKPUMPE - Seite 30
Zahnradpumpe, Marke PESCO
Héchsthetriebsdruck : 155 kg/cm? bis

165 kg/cm2

Die PESCO-Pumpe enthadlt :

® ecin Antriebs-Zahnrad (27} ; dieses Zchnrad léuft
in den Lagerbiichsen {26) und (28), die im
Pumpengehduse {21) eingesetz sind.

® cin angetriebenes Zahnrad (23), das ebenfalls in
den Lagerbiichsen (22) und (21} lauft,

® cin Doppelfederring (25) iibt einen Druck auf die
Lagerbiichsen aus, so dass diese auch gegen die
seitlichen Flachen der Zahnréader (25) und (27)
gepresst werden

® eine Reihe von Dichtungen (A), (B), (C), (D), (E),
die eine véllige Dichtigkeit der Anlage
gewdhrleisten,

Reparaturen an hydraulischen Pumpen sollen
nicht durchgefithrt werden, mit Ausnahme des
Auswechselns schadhafter oder abgenutzter
Dichtungen,

In allen onderen Féllen von technischen
Betriebsstdrungen muss die gesamte Pumpe
ausgetauscht werden,

- Abmontieren der Pumpe
® |_eitungen abbauen :
- Pumpe-Filter
- Filter-Verteiler
- Yerteiler-Kraftheber
- Ansaugsieb-Pumpe
® Halterung des Kraftstoffbehdlters abmontieren
® 7Zwei Befestigungsschrauben der Pumpe |&sen und
entfernen
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- Montieren der Pumpe
® Arbeitsgéinge des Abmontierens in umgekehrter
Reihenfolge vomehmen
® Dichtung zwischen Halterung und Pumpe einsetzen

Auswechseln der Dichtungen

® Befer gungsmutter des Antriebszahnrades
abschrauben, und das Zahnrad mit einem
Nabenzieher herausnehmen

® die sechs Befestigunsschrauben an der Pumpe
entfernen und den Deckel des Pumpengehiuses
freilegen.

Sémtliche Dichtungen systematisch auswech-
seln
A} - Pumpendichtung
B) - Dichtung auf der Antriebswelle
C) - Dichtung des Pumpengehdusedeckels
D) - Rundschnurringe
E) - Dichtungen zwischen Deckel und Pumpen-
gehduse

{
(
(
(
(

Diese Dichtungen werden als Satz durch das
Ersatzteilelager geliefert.
® Teile in umgekehrter Reihenfolge wieder
zusammenbauen.

ANMERKUNG : Beim Auswechseln der Dichtungen,
bitte die Wellen und Lager nicht aus
dem Pumpengeh&use herausrehmen,

WARTUNG - Seife 31

ANSAUGSIEB
® Deckel abnehmen
® Sieb herausnehmen
® Reinigung nach 30 Stunden
100 Stunden
dann alle 200 Stunden
mit sauberem Dieseldl (Gassl)
® vor dem Zusammensetzen, Zustand des Siebes
iiberpriifen
® Dichtungen ersetzen

HAUPTFILTER
® Reinigung nach 30 Stunden
100 Stunden

dann alle 200 Stunden
mit sauberem Diesels]

e Filter vollstindig abmontieren

® dieser Filter enthdlt 100 oder 101 Scheiben, deren
Anzahl zu Gberpriifen ist, um ein richtiges
Zusammenpressen der Scheiben zu gewahrleisten
{wirksamstes Filtrieren)

® beim Zusammensetzen ist darauf zu achten, dass
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die Aussenscheibe {R), welche die anderen
Scheiben hélt und die eine verzahnte Seite besitzt,
mit dieser Seite zu den anderen Scheiben hin
eingesetzt wird.

FILTER FUR DIE FREMDANSCHLUSSE

im Yerteiler

siehe Schema Seite (22), Zeichen (F)
® Reinigung nach 30 Stunden
100 Stunden
dann alle 200 Stunden

mit sauberem Dieselsl

EINFACH- ODER DOPPELTWIRKENDES
ZUSATZSTEUERGERAT - Seiten 32 - 33
A - einfachwirkend

B - doppeltwirkend

1. Schieber

2. Yentil

3. Ventil

4, Sperrkugel

5. Dichtung

6. Dichtung

7. Gehduse

= Abmontieren
¢ Olleitungen [&sen
® Seitendeckel abnehmen
Beim Zusammensetzen auf Dichtungen
achten !
® Sitzring des Ventilsitzes (A} entfernen
e Ventil und Kugel (B) und (C) entfemen (dazu
Steuvergerdt umdrehen)
® Sitz (D) herausnehmen, mit Hilfe eines kleinen
Hakens oder des Werkzeuges Nr. T.A, Tar. 25¢7

® Beilagscheiben entfernen

Einfachwirkend
Feder und Sperrkugel entnehmen (A}, (B) Hiilse
abschrauben (C)

Doppeltwirkend
Zweites Ventil genau wie das erste entfernen
® Gehduse (A) abnehmen
e Feder, Hiilse und Scheibe (B), (C), (D) entfernen
® Bedienungshebel abmontieren
® Schieber abmontieren
- Pfeil (A) - Abmontieren
- Pfeil {B) - Montieren

- Montieren
® Arbeitsgiinge des Abmontierens in umgekehrter
Reihenfolge durchfijhren Sitzringe der Ventilsitze
mit einem Tropfen Fixierlack BLUE-STOP

Special N fixieren,




- ANSCHLUSS PER FREMDGERATE
Seite 34

1. Zusatzstevergerat
Einfachwirkend
A - Hinterer Anschluss
® Hydraulischer Kipper
® Heckmahwerk
USW...
B - Seitenmdhwerk
e Frontlader
USW...

2. Zusatzstevergerat
Doppeltwirkend _
- das Steuergerét wird mit zwei Ausgangsan-
schliissen geliefert
~die Leitungen miissen je nach den
anzuschliessenden Geréten 8rtlich
angefertigt werden

Schnitt des hinteren Anschlusses
3. beweglicher Teil

1. Hohlk&rper

2. VYentil

3. Anschlussmuffe

4, Feder

unbeweglicher Teil
1. Hohlkdrper
2. Ventil
3. Feder

Zusammengesetzter Anschluss

SPEZIALWERKZEUGE

TA Tar. - 22 - Hebebiige!l - lokal hergestellt

" TA Tar. « 23 - Unterlegkeil fir Kraftheber - lokal

hergestellt
TA Tar. - 24 - Unterlegplatte - lokal hergestellt
TA Tar. - 25 - Auszieher fiir Ventilsitz - lokal
' hergestellt
TA Tar. - 26 - Gekropfter Sechskantschliissel 10mm -
lokal hergestellt
TA Tar, 27 - < Schraubenziehereinsatz zur Benutzung
am Drehmomentschliissel lokal
_ hergestellt
TA Tar, - 59 - Werkzeug zum Ausziehen und
Einpressen der Biichsen der Hubarme
lokal hergestellt,
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RENAULT HYDRAULIC LIFTING SYSTEM

« TRACTO-CONTROL »

GENERAL SPECIFICATIONS AND
ADJUSTING CODE ...............

DESCRIPTION
General description of the lifting
SYSTem . v v o v v v w v et ee e

OPERATION

® neutral position . . .v v i i i
@ lift position. « « v v a v i v e e e
é lowering position. . ... . oh v ol
eregulating, . ... ..o
® position control
® aytomatic depth regulation. . .. ... ...
® fowing modulation ... ... e
e pressure limitingunit . ... 0.
e auxiliary single effect distributer . . ...
® cuxiliary double effect distributer .. ...

................

FAILURE FINDING CHART

® [owering of tool when stopped . ... ...
¢ insufficient lifting or lowering . ... ...
® no lift or deficient lift, . ...........
#® no lowering or deficient lowering. . . . . .
¢ faulty operation of the automatic depth
regulation. o v o v v i i e e v e

REPAIRS
® removing and refitting lifting system .
® removing and refitting distributor. . .. ..
® dismantling and reassembling of
lifting and lowering valves. . .. .. .. ..
¢ dismantling and reassembling of
distribution drawer . . .. .. Lo
® dismantling and reassembling of
regqulator ... i e e

e dismantling and reassembling of
directed valve . .. ... v vr i i
® removing and refitting feed plate . . . ...
® dismantling and reassembling pressure
requlator . ..o c e
e dismantling and reassembling the
reliefvalve, . v oo v et i e
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® dismentling and reassembling of
directedvalve . . v oo v i ee o
® removing and refitting the detecting
SYSTeM. v v o v o a o v et o s o n a s o v aa
® replacing the seals :
on the control shaft. . . ..
onthepistoniv ..o
on splined bushes. .. ...
on crankshaft bearings. . .
® changing of bushes on lift mechanism
housing ... ..o i eeccntoennnnn
® reboring of cylinder, . . .. ... oL L
® adjustments:
maximum pisten stroke. . .
automatic depth regulation
of the spring . . ... ....
pressure regulator valve. ,
setting of lift arms . . . . .
® dimantlingthepump .. .o v o ovn

MAINTENANCE

®Strdiner . o oo cvvv e it c e e

emain filter ... ... ... ..o,

@ filter for outside services .. ........

® auxiliary distributors (single or double
effect) - removing and refitting . . . .. ..

® connecting outside services . . ... ... .

SPECEIAL TOOLS ...... 58I 5w E e
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63
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63
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GENERAL SPECIFICATIONS
AND ADJUSTMENT MEASURES - Page 4

GEAR TYPE PUMP
® flow : 12 litres per minute at 1 580 r.p.m.
18 litres per minute at 2 000 r.p.m.
® maximum opération pressure situated between
145 and 160 bars (Kg per sq.cm.) (filter outlet)
e filters :.5 and 1 mm. (for pressure regulating
valve adjustment)

SINGLE EFFECT JACK

® bore : original size : 75 mm.

repair size : for piston 76 mm. : 76 1— 8’03
for piston 77 mm. : 77 i 8’03

® stroke : 142 mm
® piston surface : 44 sq. cm.
® maximum strain on piston : 7,000 kg
® maximum lifting force at end of towing
links 1,350 kg
® depth requlation for efforts included between

150 and 1,800 kg

OIL

® quality : EP 80

® quantity : 25 litres (gearbox-rear axle lifting system)
® draining : every 1,200 hours

LIFT ARM BUSHES
® rehoring after replacement : 57.3 i 8 3 M.

GRANKSHAFT MAIN BEARING BUSHES

+0
+ 0.02™™

® reboring after replament : 42

TIGHTENING TORQUES

® strainer to pump pipe : 1.5 m/kg
® seat retaining bushes : 0.5 m/kg

MIPLACOL JOINTIC OR PERFECT SEAL
LOWAL N° 5 SEALS

POSITION OF LIFT ARMS

® total lift : 343 mm
® [ow position : 22 mm below cover and block
parting line

DESCRIPTION - Page 4
= lever (A)

- (position control)
- lever (B)

{AUTOMATIC DEPTH REGULATION)
- the combination of levers A and & enable

working in TOWING MODULATION
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- lever (D) hydraulic pressure take-off control
- suction strainer (1)

a gear type pump (2)

a filtre (3}

a feed plate (4)

~ a lifting system distributor (5)

a lifting system block {8)

one or several auxiliary distributors (7)

- a hydraulic pressure take-off (8)

¥

OPERATION . Page5 - Fig. 1

The oil, which is common to the transmis-
sion and to the lifting system is drewn by the pump
{B) through the strainer {A) and recirculated under
pressure after passing through filter (C) to the feed
plate {D} which directs it towards the lifting sys-
tem distributor (E) or towards an auxiliary distri-

butor (F).

The feed plate includes furthermore @
pressure limiting device for the whole of the
hydravlic system and a filter for cutside services.

The lifting block (G) is composed of @
housing which forms the jack body, of a pisten
connected to the lift arm by a link to lever connection.

A distributor (E) fitted on the front part of
the block ensures the various lifting functions, The
drawer (1) hydraulically controls this movement of
the valve (2) and those of the regulator (3).

This drawer is moved either by the cam (4)
working as position CONTROL - or by lever (5) -
working as AUTOMATIC DEPTH REGULATION.
This lever {5) is actuated by the detection lever
{7) which is itself controled by the towing links
{6) which fransmit the efforts registered by the
implement. Spring {8) balances lever (7) in ratio to
the effort at (6).

The controls are ensured by the control
lever (10 and the regulation lever (9}. In optional,
(on request), the lifting system can be fitted with
one or several auxiliary distributers with single or
double effect (F}. Independantly of the lifting
system, these distributors allow the control of
various outside implements such as : front loaders,
cutting bar, tipping of the trailer, etc....




NEUTRAL POSITION - Page 6 - Gig. 2

= The oil coming from {A) is directed by the distri-

bution drawer towards (E} and {G).

- The pressure which is lower at {G) than at (E),
owing to the fhrottling of the flow (detail a)
displaces the flow regulator (2) towards the left,
thus freeing the return of the housing through (B).

- Pressure at (F) pushes the directed valve towards
the left to disengage the return (H).

- A spring holds the lift valve (5) on its seat ;
lowering valve (4) being closed, the oil enclosed
in the jack cannot be evacuated, Thus, we
remain in a position whichever it may be,
without it being changed. ‘

The lowering valve is hydraulically.
balanced : i.e. the surfaces receiving the
pressure being equal, the forces applied
cancel each other.

A weak spring is therefore sufficient to
held the valve on its seat.

NOTE :

LIFTING POSITION - Pageé - Fig. 3
Drawer (1), pushed towards the left by the
cam or by the detecting lever opens (1} ; the
directed valve is pushed towards the right closing
return (H). Pressure increases at {G) which is
helped by the spring and pushes back the flow
requlator towards the right thus closing return (B).

The general pressure increases and lifts
the lifting system valve, the oil flows towards the
jack, and thus lifts the lifting arms.

LOWERING POSITION - Page7 - Fig. 4

The lowering valve being hydraulically
balenced, its spring is sufficient to maintain it on
its seat.

On the upper figure, drawer (3) is in the
neutral position, hand {2) is not in contact with
lowering valve {1) which is therefore closed.

On the lower figure, the drawer is in the
lowering position, {(displaced towards the right) the
hand is on the drawer ramp, and lifts the lowering
valve. The oil [contained in the jack returns to the
tank. The drawer is drilled to avoid counter-pressures
due to leaks.

REGULATION - Page7 - Fig. 5

Up to now, we have made the flow regulator
{2) work on all or nothing valve.

In reality, the regulator has for object to
direet a certain quantity of oil towards the jack, in
arder to obtain a lift of the implement, or to obtain
more or less important impulsions accerding to the
variations of the efforts in the automatic depth
regulation.

Pressure coming from {A) is distributed in
(EY and (G). The latter is lower in (G) owing to the
loss of load due to the throttling of the flow at the
drawer choke,

When the drawer receives an impulsion from
the detection lever {automatic depth regulation)
pressure increases at (G) displacing the flow regu-
lator more or less fo the right following the move-
ment of the drawer.

This regulator may thus oceuppy all the
intermediary positions according to the impulsions
transmitted to the drawer. This produces a more or
less important lifting of the towed implement.

This phenomenon explains the slow end of
stroke of the lifting arms when lifting..

POSITION CONTROL - Page 8 - Fig. 6-7

The displacement of the distribution drawer
is ensured either by :

- a cam to drive the lift or the lowering of
the implement and to control its position

(POSITION CONTROL),

- by a lever in AUTOMATIC DEPTH
REGULATION.
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CAM DRIVE

Cam (Fig. 1) includes a lowering zone (2)
and a lifting zone (1). Between these two zones
is the neutral position (Fig.2).

When the cam turns to the left, it pushes
he drawer into the lift position (Fijg.3).

When the cam turns to the right it enables
the drawer to take the lowering position (Fig.4).
The drawer which is pushed by a spring remains
always in contact with the cam.

The displacement of control lever (1) drives
links (2) (3) and (4). The latter turns the cam {5}
either in one or the other direction, controlling the
lift or the lowering.

Piston {6) moves driving lever (7) which in
turn drives links (3), (4) and cam (5) until drawer
(8) returns to the neutral point,

AUTOMATC DEPTH REGULATION
Page ¢ ~ Fig. 8-9

When the strain exerted on the fowing bars
by the working implement is balanced by the efforts
of the compensating spring (2) the distribution
drawer (3) is in the neutral position (Fig.1}.

‘ If the towing strain increases, detection
lever (4) moves, pushes drawer (3) to the left in

the lift position, the implement is then lifted

until the original strain is restored (Fig.2).

If the towing sfrain is-reduced, the compen-
sating spring (2) becomes preponderant, lever (4)
moves towards the right, driving drawer (3) into
the lowering position and the implement penetrates
until the original strain is restored (Fig. 3).

The operation explained above is only
valid for a same towing effort. Actually, to work
at various depths it is necessary to vary the effort.
For this, the detection lever {4) must act on the
distribution drawer more or less soon. This lever
is then in two parts, linked together. To obtain
the various depths, it is sufficient to approach
lever (5) to drawer (3) or to remove it further.

{Fig.4).
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Detection lever {1} moves between to stops
{arrows), under the action of the towing strain,
Lever (2) swivelling at the end of lever (1) moves
on one hand through the action of detection lever
(1) and on the other through the hand control lever
(3). When lever (3) is moved to the left, lever {2)
is moved away from the drawer, moved to the right
it moves nearer to it

Spring (4) ensures contact between lever

{2) and drawer {5}

Thus, at each position of lever (3) corres-
ponds a position of lever (1) for which lever {2) is
in contact with plunger {5}). This position corres-
ponds to a given effort, Around this position, if
the strain increases slightly, the stroke of the
plunger will be small and so will the flow be which
is sent to the jack, if on the contrary, the strain
increases greatly the stroke will be greater and so
will the flow be, thus giving a quicker reaction.

The sensitiveness of the system is
automatic.

TOWING MODULATION - Page 10 - Fig.l10
We have seen that the modulation drawer {3)
was moved either by cam (1) or by lever (2).

In TOWING MODULATION, this control is
carried out both by cam (1) and by lever (2}.

1 st CASE

The control lever contacts the drawer, the
cam is slightly rearwards. |f the strain is reduced,
lever (2) retracts, drawer (3} follows this displace-
ment but is stopped by cam (1), thus avoiding the
lowering of the implement notwithstanding the
reducing of the strain.

2nd CASE

Cam (1) is in contact with drawer (3), lever
(2) is slightly behind. If the strain increases unduly
lever (2) moves towards the left, pushes the drawer
towards the « lift» position and the implement is
displaced upwards.




PRESSURE LIMITING OPERATION
Page 10 - Fig. 11

The pressure limiting device is situated in
the feed plate and limits the pressure in the lifting
system and in the outside jacks.

The normal pressure which exists in the
cireuit acts at {a) and {b) on discharge valve (1)
and at {c} on the pressure regulator (2), Both
pressures at {a) and at (b) are equal. The discharge
valve pushed back by spring {3} is thus closed.

If the maximum pressure of use is thus
overpassed, the latter pushes back the limiting

device (2).

A leak flow is thus established: Pressure
at (b) becomes lower than that at (a) owing to the
loss of load created by the passing of the flow
through the tube {calibrated opening) of the drawer.
The latter opens allowing the oil to escape towards
the tank.

SINGLE EFFECT AUXILIARY
DISTRIBUTOR -~ Page 11 - Fig. 12

Neutral Position

Drawer (1) stops the oil coming from the

‘ pump at {A) from entering the distributor.

The neutral position of the drawer is obtai-

“ned by locking carried out by a ball (2) and its
" spring in a groove in the drawer (1),

Valve (3) stops the oil contained in the
outer jack returning to the tank, thus holding
the jock in tits position.

The supply plate {feed plate) directed valve
{4) pushed back by the pressure at (B) [eaves

. open the passage (C) of the oil towards the lift

distributor, therefore towards the tank if the lifting
system is in the neutral position.

Lifting Position - Page I1 ~ Fig. I3

When lever (2) is pushed towards the right
{request for lifting), the latter drives drawer (1)
towards the left which opens the oil feed pipe (A).

The oil is distributed at (B), {C) and (D)
behind the directed valve and closes it on its seat .

{F) also the lift feed.

The circuit being closed, the pressure will
rise, |ift valve (3} and will be applied fo the outer
jack piston.

In bringing back lever (2) and drawer {1) to
the neutral position, we will close (B) and put (D)
and (C) in communication with (G) and (H) towards
the tank. Pressure falling at (D) the directed valve
{4) will be pushed back putting the lift circuit (F)
again into communication with the feed (E).

Pipe (K) is for removing into {G) and (H)
the oil which could have passed into the spring
housing (5} so that the displacement of the drawer
1s not hindered.

Lowering FPosition - Page 12 - Fig. 14

When lever (2) is pulled towards the left,
drawer (1} is driven towards the right. In the course
of its displacement, it completely uncovers pipe
(A} and litts ball {3) and valve (4} allowing the oil

contrained in the jack to flow into (A) and then inte

filter (5) incorporated in the feed plafe and to

return to the tank at (B).

DOUBLE EFFECT AUXILIARY
DISTRIBUTOR -~ Page 12 - Fig. 15

The double effect distributor differs from
the single effect disfributor by a second valve (2).
Drawer {3) has been modified in order to operate
with this new valve.

I¥ lever' (1} is pushed towards the right, it
displaces drawer (3) towards the left, opening pipes
(A) and (B) thus letting the oil flowing from the
pump push the feed plete directed valve (4) and
pressure being established, to lift valve (5) thus

allowing the oil to push the cuter jack piston
at (C}.

Drawer (3) in its travel lifts valve (2)
by means of its ball, allowing the cil which is in the
jack at (D) to return to the tdnk through (E), (F),
filter (6) and (G).
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To displace the outer jack piston the other
way, lever {1) must be pulled towards the left and

a symmetrical operation seeurs.

tion, groove {H) connects both pipes {J) and (K}
thus allowing the oil contained behind directed :
valve (4) to escape by pipes (1), (K}, (J), (E) and (F),

filter (6) and exit (G).

When the drawer returns to the neutral posi-

FAULT FINDING CHART

Causes

Locating

Remedy

1. Ledk at lift housing front
closing plate

2. Piston seal deteriorated

3. Leak at the lowering valve

4, Leak ot lift valve

- Plate badly fixed

- Piston base seal deteriorated

- Remove lift housing rear plate,

With an implement attached te
the arms in the lifted position,
make sure there is no leak at

the jack in the rear axle

- Defective sealing of the valve :

- Damaged valve seat seals
- Valve seized :
- Valve seating hammered

{no running clearance)

~ Defective sealing of the valve
valve

- Valve scized

- Damaged valve seat seal:

= The sedaling of these various
units con be checked in the
following manner :

With o load of 1,000 kg fixed
to the towing bar the lift arms
must remain in the horizontal
position without their ends
lowering more than .2 mm. in
2 minutes.

LOWERING OF IMPLEMENT WHEN STOPPED

- Tighten fixing screws

- Change the seal P, 63

~ Change the seal P. 63

- Only clean the lowering valve
and the seat P, 61

- Change the seals P. 61

- Change valve and seat P. 61

~ End of valve and lower face of
seat on the same plane. If the
leak continues, change valve

and seat P. 61

- Cleaning, grinding or changing
of valve and its seat

- Change valve and seat

- Change the seal




FAULT FINDING CHART (Following)

Causes

Locating

Remedy

5. Distributor oil return pipe sea
damuaged

- Position control lever badly
adjusted.

1. Position control lever loose
on its swivel pin

2. Insufficient oil capacity

® Distributor
- Lowering valve
or
- ® Jack
- Piston seized
- Important leak

® Feed plate
- Directed valve seized

- Outside leaks
L - defective

or
@ Strainer

NO

or - Pressure limiting devic
device seized
ar ~ Discharge valve
or
] e Filter
'{ or
; & Pump

~ Change the sedl

INSUFFICIENT RISING OR LOWERING OF THE LIFT ARMS

- Carry out adjustement P. 64

LIFTING OR DEFECTIVE LIFTING

~ No lifting nor lowering

- Check level in the rear axle

= Check the neutral position of
the auxiliary distributor

- Start the engine up and actuate
the auxiliary distributor (lift)

The outside jack operates normally

Bad sealing

- Clogged filter

= Clogged strainer

- Retighten lever and adjust
as necessary P, 64

A = The tractor is equipped with an auxiliory distributor and an outside jack

~ Change valve and seaf

- Change the seal

The outside jack does not operate normally

Change the
feed
p[ote

~ Grinding

- Clean or change
- Change the seals P. 65
- Change the pump

- Clean or change

- Rebore and change the piston




FAULT FINDING CHART (Following)

Causes ' Locating ‘ ' Remedy

B - The tractor has no auxiliary distributor

~ Connect a pressure gauge at
the filter outlet (special
connection} see P.65 and -
put the engine at ful! speed -

- the pressure increases to between 145 and 160 bars

® Distributor
~or
® Jack

~ the pressure does not rise to 145 bars

® Feed plate
or
- @ Filter
or
® Pump
or
® Strainer

- Other causes

Control links 'broken or - no lift nor |owéring
unhooked from their pins

MO LOWERING OR DEFECTIVE LOWERING

- bad adjustement of the - Place the automatic regulation | - Adjust P. 64

automatic depth regulation - handle in the position of

_«maximum effort» and operate
the lift .

- Position control driving lever - | ' - make necessary adjustements

loose on its swivel pin P. 64 :
- Distribution drawer seized

or- '

Push rod seized .
- Control links broken or unheod | = neither lift nor lowering | = chunge the defective parts

unhooked '
- Piston lever blocked against - if gone too high

the liner (wrong handling, shock, obstacle
: with a carried implement in the
lifted position)

DEFECTIVE OPERATION OF THE AUTOMATIC DEPTH REGULATION

- too great or too little - incorrect adjustment of the | = Adjust P. 64
sensibility ' lever or of the spring ‘
~ no operation ~ broken reacting spring or ~ change the faulty part P. 63
broken cam return spring '
- seizing of the pins in the : - Change the pins and the

bushes : byshes P. 63
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~-REPAIRING THE HYDRAULIC

LIFTING SYSTEM

All repair operations must be carried out
with the utmost care concerning cleanliness. The
assembly being done with the greatest precision,
any impurity introduced into the circuit would risk
creating the most serious incidents.

‘REMOYING THE LIFTING SYSTEM

ASSEMBLY - Page 16

® Discannect the lifting stay-reds
® Disconnect the electric wiring
- from the L.H. rear red light
- eventually, from the reverse light

® Remove
' - the seat with the front sheet metal panel
= on nerrow and vineyard tractoers
also remove the wings (fenders)

- #Remove the distributor inlet oil pipe

® Remove the rear plate

- ® Unscrew screws and nuts

-# Fit special tool n® T.A. Tar, 22 (lifting frame)
¢ Lift the lifting block '
® Insert two wooden chocks n® T.A. Tar. 23

- #Remove the lifting frame

® Remove the lifting system block

“REFITTING THE LIFTING SYSTEM

BLOCK - Page 17

8 First carefully clean the parting surfaces
- of the rear axle cover.
- of the lifting system block
- of the rear cover.

¢ Hold the lever with tool n® T.A, Tar. 24

- #Position the two wooden chocks T.A, Tar. 23

- 8 Place the lifting system block in position

N

4

¢ Fit the lifting frame on the rear axle and the
cross-member on the block :

‘o Lift the biock to remove the two chocks

¢ Smear the two parting faces with MIPLACOL
JOINTIC

# Hold the sliding link rod vertically, by some
means or other (copper wire, spanner ....)

® Slowly lower the block engaging the rod at the
same time into the sliding link

' # Remove the copper wire or the spanner

“# When the block is at a few centimetres from the
cover, remove the tool holding the lever

¢ Refit the block _

¢ Carry out the removing operations in the
reverse order

REMOYING THE DISTRIBUTOR

Page 18 ‘

® Remove the sear

® Disconnect the oil inlet pipe

® Remove the rear plate

® Uncouple the control link from the cam (split
pin}

@ Unscrew the front plate fixing screws

® Disconnect the jack.return pipe

e Remove the distributor
® 4 screws cam bracket side

REFITTING THE DISTRI.BUTOR

® Place the seals in position on the plute

® Position the distributor

® Carry out the removing operations in the
reverse order

® Take care of the cam position {wide part at
top)

= 1 - Lift valve

~ 2 - Lowering valve

- 3 - Distribution drawer

- 4 = Pysh rod

- 5 ~ Regulater

- 6 = Directed valve

To carry out efficient cleaning, it is
necessary to remove the distributor.

DISMANTLING THE YALVYES - Page 19
Lift valve (1)

Lowering valve (2)
® Remove the seat cushion
® Simply to clean the valve, it is not necessary to
unscrew the seat holding bush, simply remove the
cover with the bushes and the plugs.
® Unscrew the valve plug
® Remove the spring
® Uncrew the seat holding bush
® Remove the distributor cover
® Remove the valve with thin nose pliers (act with
~ care}
® Exfract the seat with locally made tool n® T.A. Tar. 25
® Remove the lowering valve needle with thin nose
pliers
For this :
® Place the levers : in the low position
' caneellation of control

o Lift the [ift arms

® The needle is matched with the distributor

® |n the by-pass position, between the needle and
the valve there is @ .05 mm running clearance.
This clearance is set when assembling at the Works.
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The lowering valve and its seat are
interchangeable, their base being faced
together.

® Extract the seat

- Refitting ~ Poge 19

® Clean the valves and seats carefully

& Change the seals

® Reassemble the parts in the reverse order to
di smantling :

® The needle must be fitted with the flat end towards
the valve

® Tightening torque for the bush : .5 m/kg, lock
with a drop of BLUESTOP Special N

® It is necessary to have the locally made tool
n® T.A. Tar. 27 for use with the torque wrench

REGULATOR (5 - Page 20

= Removing

® Remove the seat cushion

® Unscrew the plug

® Remove the bush

® Remove the regulator with the help of a small hook
® Remove the spring

~ Refitting
Carry ou the removing operations in the reverse
order. '

DIRECTED VALVE (6} -

= Removing

Page 20

® Remove the seat cushion
® Unscrew the plug
® Remove the plug with thin nose pliers

- Refitting
® Reverse order to removing

NOTE : It is possible to remove the regulator and
the directed valve without hook or pliers,
for this :

® Unscrew the plugs
® actuate the starter motor
STOP PULL BUTTON PULLED OUT
® Recuperate the parts by putting the hand in front
of the openings

DISTRIBUTITION DRAWER (3) -~ Page 20

- Removing
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® Remove the seat cushion
® Remove the lowering vaive and the needle
e Unscrew the plug
® Remove the spring
e Remove the drawer
The drawer being in two parts, to remove
the push-red, it is necessary to remove the dis-
tributor.
~ Refitting
® carry out the removing operations in the reverse
order

NOTE : " If the regulator, or the drawer, or the
directed valve is to be changed make a
distributor standard exchange, as the
above parts are matched with the distri
distributor,

FEED .or supply) PLATE - Page 21

- Removing
® Disconnect the oil pipes coming from the filter
going to the distributor
® Remove the gearbox cover, to this end :
remove the strainer to pump oil pipe
remove the tank support plate
® Unscrew the 4 screws fixing the plate on the
cover (inner side of the cover)
- Refitting - Page 21
® Take care of the seal between the feed plate and
the cover
@ Carry out the removing operations in the reverse
order
® Tightening torque for the strainer to pump oil
pipe unions : 1.5 m/kg
® Lock with a wire
® Cover to box seals or MIPLACOL JOINTIC on
both parting faces.

A - Detals of the strainer to pump pipe unions

PRESSURE LIMITING DEVICE (1) ~ Page 22
® Unscrew the plug
® Remove spring and valve
For the spring calibration see page 63
- Refitting
® in the reverse order to removing

DISCHARGE VALVE (2} - Puage 22
® Remove feed plate, see page 62
® Unscrew the plug
® Remove the spring
® Remove the valve
~ Refitting
® |n the reverse order to removing

DIRECTED VALVE (3) - Page 22 :

® Unscrew the plug




® Remove the spring
® Remove the valve
- Refitting
¢ In the reverse order to removing

DETECTOR SYSTEM - Poge 23

~ Removing
® Remove the lifting block (P.61)
® Remove the cover
¢ Drain the rear axle
¢ Remove the lever and its spring (one lockwire)
¢ Remove the pin {cne lockwire)
¢ Remove the spring (split pin)
® Remove R.H. towing link
¢ Unscrew the two screws of the L.H. bearing
® Drive the pin from right to left
- Refitting
® Position the pin from the left
¢ Take care in positioning the pin and the lever
{make the reference marks of the chamfered splines
on the pin and of the drill hole on the lever coincide)
e fit the R.H. bearing
¢ Carry out the removing operations in the reverse
order

NOTE : Take care of :

® The position of the spring
-® The position of the towing links
¢ The adjustment of the spring (P.65)

CHANGING THE SEALS ON THE

CONTROL PIN - Page 24

1. Fitting the pins on a standard tractor

2, Fitting the pins on a vineyard tractor {see page :65
for adjustments)

Dismantling :

¢ Mark the two levers (1) and (2} as regards their
pins and remove them ‘

® Remove the rear cover

® Remove cotter pin from position control lever

® Extract the control pins

¢ Remove the two seals

Refitting
® Position :
- the ring seal (4) on the inner pin (beware
of burrs)
- seal (3), using o tube with an outer
diameter of 29 mm
¢ Fit the control pins with the reference marks
coinciding
® Refit the washers, circlips or lockplates following
a reverse order to dismantling

® Reposition the levers
® Check the correct adjustment of these two levers.

CHANGING THE PISTON SEAL
Page 24

® remove the front plate {(see P.61)
® Remove the piston through the frant
® systematically change :
- the piston seal (1)
- the front plate seal (2)
(the chamfer on the eylinder entrance allows
fitting)

CHANGING THE SEALS ON THE SPLINED

BUSHES - Page 25

® remove redr cover

® Remove the lift arms and extract the splined pins
freeing a bush on one side, extract the bush by
about 2 cm.

® Exiract the inner seals {from the inside) and the
outer seals

® push the pin back and earry out the same opera-
tion for the second bush.

® for Vineyard type tractors - remove the wing

{(fender)

CHANGING SEALS OR BUSHES ON THE
CRANKSHAFT BEARING - Page 25

® Drain the oil, gearbox-rear axle
® Remove the fowing links
® Unscrew the bearing fixing screws
® Remove the bearings
® Change the inner seal
EL
the outer seal

Refitting
® carry out the removing operations in the reverse

order

Reboring the bushes
® after having changed them : 42 i ?02 .
CHANGING THE BUSHES ON THE
LIFTING SYSTEM HOUSING -~ Page 26
® Remove the lifting block and dismantle it
completely
® Extract the bushes with an extracting
and inserting mandrel made locally n® Tar.59
® Fit the bushes with the same too!l (tallow the
bushes to help fitting)
® Rebore after inserting the bushes to the
+ .03
+ 0

We advise to have this machining done by a
specialised workshop.

following size : 57.3 mm
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REBORING OF THE CYLINDER - Page 26
To remedy :

- to the seizing of the piston {scored cylinder)

- to an abnormal clearance between the piston and
the cylinder thus creating an oil leak; it is
possible to rebore the cylinder to a repaire size.

Owing to the surface condifion to be
obtained : glazed surface to .2 micraon,

we advise fo have this operation carried out by a

specialised workshop.

The pistons, repair size are obtainable
from the Spare Parts Stores,

Seal {J) is the same in- both cases :

Standard sizes

Piston =d | Cylinder =D
- 0,01 +0
75 L0029 | 70 +0,03

Repair sizes Repair sizes

Piston = d [Cylinder=D| Piston = d |Cylinder=1D
L =001 L +0 - 0,01 +0
76 Zopos| 6+ 0,03 | 77 - 00290 77 40,08

ADJUSTMENT - Page 27

Important : |f the lifting system has been comple-
tely dismantled, before starding the
adjustments and the starting of the

" engine, completely tighten the adjusting
screws (1} and (2). o
Carry out these adjustments with a weight
or with an implement on the towing system, with the
engine turning slowly (idling).
Carry ovu the adjustments in the following
order : ' '

1. Adjustment of the maximum piston stroke

2. Adjustment of the automatic depth regulation

control lever '

ADJUSTMENT OF THE MAXIMUM STROKE

QF THE PISTON - Page 27

@ Place both levers at bottom of the quadrant

e Lift progressively the position control lever until
the piston comes straight above the liner {in line
with the liner) by unscrewing the adjusting ‘
screw (1).
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BEWARE OF OIL SPLASHES

if the lever comes to a stop against the
quadrant, before the piston reaches its maximum
piston, unlock the lever and re-lock it at the base .
of the quadrant.

The inner lever being stopped against the
screw {1}, and the piston being in the maximum
poesition :

® Fully tighten the lock-nut with the special cranked

spanner T.A. Tar. 26

® Lift the position control lever to the top of the
quadrant :

# Check by making several lifts.

ADJUSTMENT OF THE AUTOMATIC DEPTH
REGULATION CONTRCL LEVER - Page 28
The operation is carried out with the engine

at slow running speed (idling) with a weight or an

implement on the towing system.

® Pyll the automatic regulation lever from (B)
upwards, the stopping of this lever should be
obtained by adjusting screw (2) on the inner lever
and not by the quadrant.

If lever (B) commes to a stop at the top of -
the quadrant before being stopped by screw (2)
displace it towards the bottom of the quadrant.
Furthermore, it is necessary to have a
margin towards the top of the quandrant in order to
carry out this adjustment. .
® Place lever (A) in the medium position so that
the implement is lifted
® Unscrew adjusting screw (2) until the arms start
to lift (accompany the movement by lifting lever
{B), Then rescrew slowly until the lifting move-
ment sfops.
® Lower the lever a little and tighten screw (2} by
3/4 of a turn
® Fully tighten the lock-nut.

Checking

Lift lever (B) to the top of the cjuadrdnt {in
order that the inner lever comes to a stop-on screw .
(2).

Quickly lower position control lever (A)

If the lowering speed of the towing systenr
is abnormal (too slow) tighten screw (2) a little.

Again check

Adjust the automatic regulation lever at
the top of the quadrant.




NOTE

This adjustment is carried out in production
and, in principle should not vary, it should only be
carried out in the case of a complete misadjustment
of the lifting system, after having adjusted the
return spring or in the case of changing the lifting
system housing or of other important parts.

ADJUSTING LEVERS ON THE VINEYARD
TRACTOR - see Fig. - Page 24
After having carried out the above
adjustments :
® set the small levers {B) on the pin, so that they
are horizontal
® Place the control levers in the middle of the
quadrant through the adjustable links (R).
Make sure the small levers (B) set on the
pin have normal play, without fouling the lifting
system block fixing screw, at the [ow positien.
The adjustment made the lever and links
assembly return to the case of the standard
lever,

ADJUSTMENT OF THE PRESSURE
LIMITING YALVE - Page 29

The operation is carried out at full engine
speed. 7
¢ fit a pressure gauge (200 kg/ sq.cm.) at the filter

outlet (union n® 7063031, drilled and tapped to
the diameter of the pressure gauge union).

There are then two cases to be considered :
1. with auxiliary distributor

- Order a lift at the auxiliary distributor
2. without auxiliary distributor

- Set the arms

~ Order a lift with the position control lever

In both cases :

The oil being totally evacuated through the
discharge valve we should have a pressure between
145 and 160 kg per sq. cm.

If the pressure is not correct, make the
adjustment with washers of .5 and 1 mm. placed
under the pressure limiting valve plug - see page

62.

SETTING THE LIFT ARMS

e Place the position control lever at the very lowest
position

@ Swivel the arm pins so as to bring the piston
against the cylinder front plate

o Lift the arms so that their ends be approximately
22 mm. below the lifting system housing parting
face.

'SPRING ADJUSTMENT ~ Page 29

The detecting lever resting face should be
adjusted on the rear axle housing parting foce.
This position is obtained by modifying the length
of the spring fixing screw (3).

@ Remove the lift block (see page 16)

® Remove the rear axle cover

® Unscrew the lock nut

® Place a rule on the housing

® Turn screw (2) one way or the other so that the
lever comes into contact with the rule

@ fully tighten the lock nut.

- Refitting
Carry out the removing operations in the reverse
order

PUMP - Page 30
Maximum operating pressure :

145 10 160 kg

per sq. cm.

The PESCO pump includes :
® a drive pinion (27) resting on bearings (26) and
(28) inserted in the pump bondy (21)
® a driven pinion (23) also resting on bearings
(22) and (21)
® a spring washer {25) exerts pressure on the
bearings, and applies them to the side faces of
the pinions (25) and {27)
® o set of seals {A), (B}, (C), {D) and (E) ensures
good sealing to the assembly.
ilepairs to hydraulic pumps are not autho-
rised apart from the precise case limited to the
changing of seals following wear or the failure of
one of them.
In all the other cases of defective mecha-
nical operation, a standard exchange of the pump
should be made.

-~ Removing the pump
® Disconnect the pipings
- Pump to filter
- Filter to feed plate
-~ Feed plate to lifting system
~ Strainer to pump
® Remove tank support p|01e
® Remove the two pump fixing screws,
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= Changing the seals

® Unscrew the drive pinion fixing nut and extract
the pinion with a hub extractor

@ Remove the six pump assembly screws and
disengage the pump body cover.

Systematically change all the seals
(A) - Pump seal
(B} = Drive shaft seal

(C} - Pump body cover seal
{D} - «O» rings
(E} ~ Seals between cover and pump baody.

The seals are delivered in set packets by
the Spare Parts Stores
@ Refit the parts in the reverse order

NOTE : When changing the seals do not extract
from the pump body either the orders or
the bearings.

MAINTENANCE - Page 31

STRAINER

® Remove the cover
@ Extract the strainer
® Clean at 30 hours
Then clean at 100 hours
and after clean every 200 hours
with new gas-oil
® Before reassembling, make sure of the good
condition of the strainer
® Change the seals

MAIN FILTER

@ Clean at 30 hours
Then clean at 100 hours
and after every 200 hours
with new gas-oil

e Completely dismantle the filter

® This filter comprises 100 or 101 washers, make
sure of this quantity in order to obtain a correct
tightening of the washers (maximum filtering)

® When reassembling the outer washer (R) which
holds the washers has a serated side which must
be placed towards the washers.
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OUTSIDE SERVICES FILTER
in the feed plate

See diagram page 22. Mark (F)
® Clean at 30 hours
then clean at 100 hours
and after clean every 200 hours
with new gas-oil

SINGLE OR DOUBLE EFFECT AUXILIARY
DISTRIBUTOR ~ Poge 32 and 33
A - Single effect

- Double effect

B

1. Drawer
2. Valve

3. Yalve

4. Lock ball
5. Seal

6. French seal
7. Housing

~ Removing
® Remove all oil pipes
® Remove the side plate
Take care of seals when reassembling
® Remove the seat holding bush (A)
® Remove valve and ball (B) and (C) {by turning the
distributor over) .
® Extract seat (D) using either a small hook or
tool n®* T.A. Tar. 25 dia. 7
® Remove the adjusting washers

- Single effect
® Remove the springs and the lock ball (A), (B)
® Unscrew the bush (C)

Double effect
® Remove the second valve as the first
® Remove housing (A)
® Remove the spring, the spacer and the washers
(B), (C) and (D)
® Remove the control lever
® Remove the drawer
- Arrow (A) = dismantling
- Arrow {B) = reassembling

- Refitting _
® Carry out the removing operations in the reverse
order . Lock the seat holding bushes with a drop
of BLUE STOP Special N.

CONNECTIONS FOR OUTSIDE SERVICES
Page 34

1. Auxiliory distributor
Single effect



A - Rear outlet
® Trailer tilt
® Rear cuiting bar
efC...
B ~ Side cutting bar
e Loader
etc...

-2, Auxiliary distributor
Double effect
- the distributor is delivered with two exit
connections
~ pipings will be made locally according to
the implements to be adapted

Cross-section of the rear outlet
3. Mobile part

1. Hollow body

2. Yalve

3. Connecting bush

4, Spring

Fixed port
1. Hollow body
2. Valve
3. Spring

Assemkled outlet

SPECIAL TOOLS

TA Tar. = 22 - Lifting frame - local manufacture

TA Tar. = 23 - Lifting holding block - local
manufacture

TA Tar. = 24 « Holding plete - local manufacture

TA Tar. = 25 - Extractor for valve seat - local
manufacture

TA Tar. - 26 - Hexagonal cranked spanner 10 mm
local manufacture

TA Tar. = 27 - Screw driver for use with torque
wrench - local manufacture

TA Tar, ~ 59 ~ Extracting and inserting tool for
lift pin bushes - local manufacture
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