Additif aux chapitres 2 et 3

| MANUEL DE REPARATION R.

TRACTEUR AGRICOLE

R. 7054 - R. 7055




ERRATUM

Page 11
(1" colonne)

Ay liew de :

La chambre de turbulence du piston devant étre orientée du cbté opposé au
repérage des bielles.

Lire :

La chambre de turbulence du piston devant étre orientée cdié repérage des
bielles.

(2¢ colonne)

Aw liew de :

Le repérage des bielles devant étre cété distribution.

Lire :

Le repérage des bielles devant &tre cété opposé & la distribution.

Page 14
(2¢ colonne)

Au liew de :

Les chambres de précombustion peuvent &tre déposées dans le but de les
nettoyer et de les contrdler.

Lire

Démonter les chambres de précombustion que dans le cas ol il est nécessaire
d’effectuer leur remplacement.

Page 21
(1™ colonne)

Lire :

(début refoulement).

Ajouter :

Décaler de deux denis dans le sens inverse de rotation de la pompe pour

compenser l'entrainement du pignon provoqué par la denture hélicoidale lors
de 'emmomchement de la pompe d'injection.

(2® colonne)

A liew de :

Dans le cas ou l'avance est trop grande tourner le moteur dans le sens de
rotation du moteur.

Lire =

Dans le cas ot I'avance est irop grande tourner le mofeur dams le sens inverse
de rolation du mofeur.

Au liew de :

Dans le cas ot l‘avance est insuffisante, tourner le pignon dans le sens inverse
de rotation du moteur.

Lire :

Dens le cas ol Vavance est insuffisante, fourser le pignon dens le sens de
rofation du moteur.
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MANUEL Moteur Renault type 592 . . . . . ... .. ....
Déemontage - Remontage
Alimentation - Injection
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CHAPITRE 2

MOTEUR RENAULT
TYPE : 592
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IDENTIFICATION

Une plaque rivée sur le c6té gauche du carter
cylindre indique :

Ex:
e type dumotent, . . v« « o sme e s s e 592
Le N° d'ordre dans la série du type. ... .. 10
et | alésage........ 98
Le téristiques | & !
S caloaterist [Soomsely ot o 100
¢
.j‘
CARACTERISTIQUES
COTES ET REGLAGES
Moteur Diesel 4 temps
3 cylindres (N° 1 cdté volant)
Poids avec volant sans embrayage. . . . . . 286 kg.
Poids du volant avec couronne . . ... ... 46 kg.
7 S R e e T et e o 98 mm
(CTLE ) o g Pt A 0 0 TRt o e < 100 mm
CSylindrée: & tobaleiiu: i « 5 5 b s ol o wle i ae 2 263 cm3
Régime dtutilisation . ¢ « ¢ o o nroie s e a0 - 2000t/m
Vitesses  avide maxi « < « « sierm s ¢ 54 2200 t/m
G TR e o e i g 0 D O 550 t/m
Ordredlinjection ... s i@ o Geiie e e fe e 1-3-2
Avance injection : degré vilebreguin . ... 21°
mm sur piston. . ... .. 4,19 mm
Température de marche .. ........... 80° & 85°
Culasse : en fonte, soupapes en téte,
rappott volumetrique . . cus v o &« eaie o . 20,5
Pistons en alliage d'aluminium
Nombre de segments par piston . .+ . .. .. 4

Bielles : acier matricé & coupe droite
coussinets rapportés

Vilebrequin : acier forgé

Poids totalc » » « 5 5 eaeie & - 22,700 kg
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Distribution :
BiOA: avontle PIMHe: ¢ covie vv o e 2°
R.F.A. aprésle PIMB.. . oo v o nu i 34°
AOE. avantle PEMoBL 5 v e v 5 d e 45°
BLEVE. aprasle BMUHL . i o 4 o e 7
Jeu théorique : ouverture .. .. .. ... 0,40 mm
fermeture . cooe s @ aa 0,50 mm

Graissage : par pompe & engrenages
Pression d'huile moteur chaud

EREENLY Cr U s s (Mini) 0,3 kg/ cm?

2 DO UELr i o sl w Wi v 2 & 3,2 kg/cm?2
Capacité d'huile dans carter :

T e e e iTie s s el e ala e 41

MRl s o e b a e e b S el 61
Viscosité de l'huile : ;

Hiver \ Supplément 1 S.A.E. 10

Eté ? L 1t S.A.E. 20

Pays Tropicaux { it W S.A.E. 30

Filtration par crépine sur aspiration
pompe et par cartouche interchangeable
sur circuit de refoulement.

Clapet de by-pass sur filtre taré 0,8 &1 kg/cm?

Refroidissement : par eau

Capacité du circuit de refroidissement 101
Thermostat : début d'ouverture. ... .. 732
fin d'ouverture ... ... - : 80°



DEPOSE DU MOTEUR 2 - MOTEUR
' 4

La dépose du moteur n'est pas nécessaire pour les
opérations de réparation concernant :

- la culasse (soupapes, guides, culbuteurs, tigesde
culbuteurs, injecteurs);

les poussoirs, la distribution, 1'arbre a cames;
les pistons, les bielles et les chemises;

1

les pompes; a eau, & huile, d'alimentation et
d'injection;

les filtres de combustible et d'huile ainsi que
toutes purges et vidanges, calages et réglages
divers, mesures et réglage de pression d'huile.

La dépose du moteur est nécessaire pour les opé-
rations de réparation concernant :

- le vilebrequin;

- les paliers;

- le volant.

y ol e Débrancher les fils de la Dynamo au réqulateur
* Vidanger le moteur et le circuit de refroidissement. (bornes DYN et EXC)

> ! . '

Desglccoupler I 'e‘nsemgﬂf ’"3*9”'_""“'" avant de |'en- Retirer les deux vis de fixation du support avant de
semble pont-arriere - boite de vitesses. eSS erVeiL.

Pour cela :

Débrancher la batterie.

Couper 1'arrivée du combustible au préfiltre.

Débrancher : ~ le départ du combustible au préfiltre
- le retour du combustible au réservoi

Retirer les commandes d'accélérateur et de stop.

Désaccoupler la bielle de direction

Retirer le pot d'échappement.
Déposer le cache culbuteurs.
Placer un cric sous la boite.

Soulever légérement le moteur a l'aide d'un palan.

Retirer toutes les vis d'assemblage du carter volant
et du carter d'embrayage.

Débrancher tous les fils de la plaque a bornes sauf Séparer les ensembles : moteur train avant et pont-
le fil (A) d'alimentation des feux arriéres. arriéere - boite de vitesses.



