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CARACTERISTIQUES GENERA.ES
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Ces caractéristiques sont données pour un tractenr équipé de NORMAL VIGNERON ETROIT

_bneds série : 10 x-28.
Longueur hors tout (sans pare-chocs et barre d'attelage) ........... Sm 3m 3m
Largeur hors tout (suivant voie choisie) .. ... ....covvevvunnnnnnnn.. 157a2llm 1,17a187Tm 12242168 m
Hauteur hors tout. ..., .iiie e e 1,54 m 1,53 m 154 m
Empattement ., ,,..... Y . il - 5 o [ 1,72 m L,72m 172 m
Garde au sol (sous pont AR. sans barre de couze}. ...l 0,36 m 0,38 m 0,36 m
Boitier de garde au sol (sous barre de CIUPE} . vvvneiennnn ., 0,26 m 0,26 m 0,26 m

Voie avant variable ...............c.0vnvnnn.

Poids : | g
— Avec pneus lestés, embrayage s'mple, boite 6 vitesses,
relevage hydraulique, attelage 3 points, pleng d'huile et de

1,2041,90m
1,202 1,80 m

080al1,18m
085al128m

08354133 m
0,80a1,40m

carburant, SANS ACCESSOIES ... .0 vvnierrorn s, . 1.630 kg 1.650 kg 1.660 kg
— Méme équipement que ci-dessus avec en plus :
masses d'alourdissement arriére et pare-chocs gueusé. ,,. 2.118 kg 1.865 kg 1.875 kg

Poids total maxi autorisé (tracteur et TemoOrquel.. .. ..iiii e, 7.183 kg 8.850 kg 6.750 kg
Rayon de braquage : ’ ’

—envolemini ......... . ... 35 m 425 m 4,25 m

—envolemaxi ... 3,85 m 3,30 m 3,30 m
Capacités : .
Moteur (huile) ... . ... o eeieaa 51 51 51
Carter de mécanisme (huile) :

— sans boitler de barre de coupe ... ..., 201 201 201

-~ avec boitier de barre decoupe ... ... 221 221 221
Direction (hufle) ................ o 0,331 0,331 0,331
Réservoir du relevage et carter arrigre (huile) ................... 131 131 131
Poulie de battage (huile) ... ..............cooiii 0,8 1 08 1 0,8 1
Réservoir & combustible (fuel agricole)........................... 401 S 401 401

. Ire e kD 4e 5= Be IM. Ar,

Vitesse d’avancement en km/h & 1,700 tr/mun
Sans démultiplicateur ..., .. ... ... . ... . 2,6 4 5,8 a1 12,7 | 20,8 4
Avec démultiplicateur : rappart 025 .. ... ... 0,65 1 145 | -2 3,2 52 2
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Remonfage du mMolenr . .......veerniirnrnasatnisissnrsassacarsinsnasse
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Bemise en état
“du moleur

 Vérifieation -

el mise au point - . - Pression d'huile ..v.viiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin

. kﬁment.at;von-

-_ Injection '_'_ )

seavesrsnssastnns

- “Repose -(réglage de la décomnpression, {cofntrale de l'espa
. des culbutenrs) . ... iiivesidaranginsn .

g_?;t:uﬁ:éctéristiqﬁes P T P

".'Dépose et démontage des ensembles « piston-bielle i
Remplacement dune bague de pied de bielle .....
‘Moentage des segments .....cccevrsianteneticncenanan
-. Remontage et repose des ensem}:les « pistqn:-}:ielle 3

Repose du eylindre :....0.%

%

‘Dépose arbre & comes
Dépose du vilebrequin .
ilebrequin . iee Al
~.Paliers du vilebrequin
.-Blelles ..... .0 ..t
Pompe &t huile s oiuiiaeivinienaten
Couronne de lancement «....vvvvsn
Carter moteur (.e'iieveasresnrsassans
.+ Couvercle de'regard droit et filire & peignes ...
Corter support des POmMPes v.v'viveirmeernirriunesnnnns
Support avant aveg turbine et tendeur de courroie .....
. Dispositifdarrét ....vvevvrvens |
Refroidisseur d'huile ...v. v veiinniiiiiiiiriiiiiiaes

.
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Repose du vilebrequin .
Repose arbre & cames ..uvecvviensnas

.
.
+
.

Tension de 1d COUITOI@ 4uviniisorrnensansarsrons

Ry D LI I I I N R ]

: Coaractéristiques .. vveerviuiarovecsravssreassias
. g ~Oulils spécialisés . ...cv.e vrenronas
. -Remplacement du réservoir ... ‘
Dépose el repoge du pré-filtre .........
Démontage et remontage du pré-filtre ... ... . 0 00uuun
Dépose et repose de la pompe d'alimentation ..........
Démontage et remontage de la pompe d'alimentation ...
Esscis au bane de la pompe d’alimentation .\ ..........
Dépose et repose du filire principal ..vcuvnivivivivion
Démontage et remontage 'du filtre principal ...
. | . Dépose et repose de lu.pompe 'd'injection ...
- - Démontage de la pompe d'injection «v...v...
. Remontage de la pompe dinjection .........
* . }-- Essais au banc de la pompe d'injection ........oc0u
* Echange des cames de icommande ....vievvviliiaasn
) Mesure de la cote de fonclionnement .............. .,
. Mesure de la course préliminaire ..... Joe
" Calage de la pompe d'injfection .......oviiiiiiiaa...
- |7 Démeontage et remontage d'un porie-injecteur .
Tarage d'un injecteur ........
- Dépose et repose du filire &£ air coviivrirneriesrenanen
Démontage et remontage du filire & air +.vvevnasn
Purge du CITQUEE 4 v cuvan e iinner it i ii e

5
ce. ‘neutre,
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CABACTERISTIQU gg ’-

: . ‘Bielles en dc'ie_r_hgmcrlr'cé c‘x'coupb_'ob_l‘iql_xe..
R .| et joints cremtés);™ ey TEren
T 800 G | e e e o eetriad o o F s
80 kg enviton :ﬁ_v‘nl%brqqum en acier .mc‘xh}ca mrac _con_tre- .
- 0,905 itF; |° Bolds rapBoRtes. s '
.o atn ., Poids- avec les contrepoids .
. Pishribution ;
s RWOVAL T
RF.A. .. -'....._..,....'......'.'...-..A

ERERETRTI B : BOE. vevavvenraranitorasonnes
LR B . 600). ; REE .....i..nn T,
26—28 - Graissage : par Tompe & eggrenagés,
5E.B0- - . Pression (cprés 20' de marche du moteur
d" iy ae 1. ct p]gi;- tégime et par tenipérgture exté-].
,w&?é”icaxﬁt&ie:d& {:}g:?yg-g?is . 135 mc |, reure de 15°). ,

- Culasse ‘er dlidgs; d'al

) T T Pavys ’irlppi:cuu:x .
“Feclhiappement ' RN IR o | Refroidissement-: par air.
N v g ders et . . . o o Sl -
ns en allidge d'alumininm & fond plat Ce Couples de serrage-: ) .
ﬁbfﬂpbredeiur}tulem:'e et et e Beron'de culasse eille .. :
ey . - Boulons de bielles ...l ... 0y Taan
' : ' . Contrepoids vilebreguin ........ ...,
Paliér central <,




101, Aty
T AR
=T 1=

Hil

AR

THE ) e -Jﬁilﬁ .}iim.l

Le numéro de fabrication dumoteur est précédé des deux
lettres : Re ( Exemple : Re 1315).

Les autres numéros sont des références du constructeur
dent il n'y a pas lisu de tenir compte.
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MOTEUR

DEPOSE DU MOTEUR

NOTA, -~ La dépose du moteur est nécessaire pour foutes les opérations de réparaton concernant :
— le vilebrequin, les paliers, 'arbre 4 cames, les poussoirs, la pompe & huile, le volant et le carter d’'embrayage.
Par contre, la dépose dn moteur n'est pas nécessaire pour les opérations de réparation concernant :
— les culasses (soupapes, guides, culbuteurs et tiges de culbuteurs, injecteurs);
~— les pistons, les bielles et les cylindres - les pompes d'alimentation .et d’injection:
— la turbine, le tendeur et le dispositif d’arrét - le refroidisseur d’huile;
— les fltres de combustible et d'huile ainsi que toutes purges, vidanges, calages et réglages divers, mesures

et réglage de la pression d'huile.

Séparation de K ensemble
« moteuz-train avantn» de
Uensembie « pont AR. boita
de vitesses »,

Vidanger le moteur (=il y a

g

"

lieu).

Débrancher les batteries, fer-
mer le robinet sur pré-fltre
a combustible.

2 0 bv— S
-

Débrancher les fils d’alimen-
tation des phares sur la pla-
quette de raccordement. sous
capot, la tresse de masse sur
charniére droite de capot et
déposer ce dernier.

Débrancher :

— les fils sur dynamo et dé-
marreur,

—- le fil d'alimentation de Ya-
vertisseur,

— la prise de température sur
culasse.

Déposer la batterie gauche et
dégager les cdblages (patte
fixée par un boulon de la char-
niére gauche de capot).

Débrancher du réservoir :

—- les tuyanteries de combus-
tible (alimentation et re-
tour). -

Débrancher ;

— les tiges de commande
d'accélération et d'arrét
(ctté moteur),

— la tige commande d'accé-
lération an pied (coté pe-
dale), e

—- Ie fil du manc-contact,

- la bielle de direction (cote
boitier) (clé Rél. Dir. 13).

Déposer les deux vis de fixa-
tion du support avant de ré-
Servoir sur moteur,

T . .

bt
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MOTEUR _

DEPOSE
DU MOTEUR

(suite)

Mettxre en place le dispositif
de levage. Ré&f. Mot 93.

Caler sous la boite.

Déposer les vis de laison
« moteur - carter d'em-
brayage » et séparer l'en-
serfible « train avant - mo-
teur » de l'ensemble « boite
- de vitesses - pont arriére ».

Séparation du rnoteur de lensemble
« train-avant ». )

Faire reposer I'avant de 'ensemble « train
avant » sur une chandelle de hauteur
convenable.

Débrancher, de la pipe d'admission, la
durite du filtre a air.

Débrancher et dégager le cible reliant : =
la batterie au démarreur,

Lt

f
]

&
e g
al ﬂy’

4 3 =1 -H@
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Braquer les roues pour faciliter la dépose
des dix vis de fixation des longerons sur
le carter moteur.

Séparer le moteur du train-avant.

REPOSE DU MOTEUR

Prendre les opérations de dépose en
ordre inverse, ¢'est-a-dire :

- Accoupler le moteur sur train avant,
puis relier I'ensemble « moteur - train

~~ avant » a l'ensemble « pont arriére -
boite de vitesses ».

NOTA. — §'il y a lieu, remplir de graisse
la réserve en bout de vilebre- -
quirt. :

ATTENTION, — L'accouplement moteur
sur carter d’embrayage
est assez délical, surtout
sur un tracteur i em-
brayage « double effet »,

Ne pas forcer 3 Pemmanchement des cannelures dans le moyen des disques d’embrayage {voilage
- des disques).

Tourner légérement le moteur et 'arbre de prife de force (pour embrayage « double effet ») pour
permettre aux cannelures de s’emboiter. '

Aprés repose, purger les canalisations (page 46) et effectuer la mise au point (page 31).




MOTEUR

CULKESSE

CARXCTERISTIQUES.

En aliage d'aluminium,

Godet de départ A froid.

NOTA. — Ce godetne se répare pas, il se remplace.
Vérifier I'étanchéité du clapet.
La contenance du godet (7 cm? repré-
sente la guantité exacte de fluide (23
gas-oil, 1/3 huile moteur) nécessaire pour
augmenter le taux de compression au
démarrage par temps froid.

Retrait de la téte de soupape par rapport au

fond de la culasse : 0,5 4 1,3 mum.

Largeur des poriées de soupapes : 2 & 2,9 mnm.

Couples de serrage des écrous de fixation de Ia

culasse : )

— 1* serrage. 2 mkg ( Enduire ;‘?1‘ Eem,' dle

’ graisse « Molykote », le
— 2¢ serrage . 4 mkg serrage se fait & froid et
— 3¢ serrage. 6mKg | en ecroix. . -

DEPOSE DE LA CULASSE

Déposer 2 . .

— Le carter tdle de canalisation d’air, le collecteur
d'échappement et le silencieux (4 &crous laiton),
le collecteur d'admission, les tuyauteries reliant
la pompe aux injecteurs, l'ensemble des tuyau-
teries de retour gas-oil,

Pour la culasse avant déposer également :

— La courzoie. )

— Le support avant muni de la furbine, de la dynamo,
du dispositif de sécurité courrcie et du fltre A
combustible.

~— Les toles de canalisation d'air (avant et entre cy-
lindres). :

— La prise de température sur culasse.

Déposer ensuite les porte-injecteurs, puis les écrous
borgnes de serrage de la culasse.

NOTA. — Il se peut qu'au 'déblocage des écrous,
le premier 1/8 de tour soit fadile et gqu'en-
suite la résistance au dévissage s’accen-
tue. Ce fait est ddl & ['élasticité des tirants.

Déposer la culasse :

IMPORTANT. — Dans certains cas la culasse
adhérant au cylindre par la calamine,
ne peut se déposer seule,

I1 est alors nécessaire de déposerl'ensem-
- ble culasse-cylindre; puis de les séparer,
par inertie, & l'aide d'un morcean de bois.

" (Longueur 400 mm environ),
MOTA. — La face de contact du morceau
de bois avec la culasse doit étre

coupée d'éguerre.

Récupérer la tige de culbuteur admission, les ressorts,
"rondelles et joints silicones des tubes de passage des
tiges de culbuteurs.

NOTE. -~ Pour sortir Ia tige de culbuteur d’échap-
: pement, il est nécessaire de déposer
I"écron-guide sur carter. ’

REMARQUE. — X partir du 10 700* moteur les
culasses comportent un annean de fonte
venu de fonderie et sont montées avec un
joint d'étanchéité qui doit étre remplacé &
chagque démontage. D'autre part, les cu-
lasses livrées en rechange seront de ce
modéle.

7
il

)
W




MOTEUR

DEMIONTAGE
DE LB CULASSE

Déposer les culbuteurs avec leur support,
ainsi gue la plaquette « tdle ».

Déposer les joncs d'arrét supérieurs sur
quenes de soupapes. Démonter les sou-
papes a l'aide de l'outil RéL. Mot. 88 vissé
sur le goujon -de fixation du support de
culbuteur et du compresseur de ressort
Ref. Mot. 14.

Attention aux rondelles d'appui des res-
sorts sur la culasse.

REMISE EN ETAT
DE LA CULASSE’

a) Remplacement des guides.
Dilater la culasse par immersion dans
. un bain d’eau bouillante. T

Chasser les guides i la presse (de Pin- .

térieur de la culasse vers l'extérieur)

. 4 Paide du mandrin d'extraction Ref.
Mot, 92.

Dilater & nouveau la culasse et monter le

guide neuf, suiffé, 4 la presse 4 l'aide du

mandrin d’emmanchement Ref. Mdt. 92.

NOTA. -- Dissoudre minutieusement l'en-

duit protecteur anfirouille dans

I'alésage du guide (grippage

éventuel). ZAprés remplace-

ment d’un guide procéder

obligatoiremeént a une rectifi-

cation des siéges et sonpapes.

b) Vérification du retrait des tétes de

soupapes par rapport au fond de la
culasse,
Aprés rectification et rodage dessiéges
et des soupapes, contrdlerle retrait des
tétes de soupapes. Ce retrait doit étre
compris entre 0,5 et 1,3 mm, sl est
supérieur il y a leu de remplacer
les sidges (voir ci-dessous).

c) Remplacement des siéges,

1o Extraire les sidges usagés : A Vaide
d'un petit burin faire sauter une par-
tie du sidtge pour .obtenir deux
« plats » diamétralement apposés.
— Pointer et percer deux séries de
4 45 trous de g 2 mm {(ne pas
atfagquer Yaluminium),

— Faire sauter le siége & l'aide d'un
_petit burin ou d'un bédane.

20 Monter les siéges neufs : Dilater la
culasse par immersion dans un bain
d’eau bouillante, puis monter les
siéges & la presse en se servant
d'une vieille soupape comme marn-
drin (le siége doit rentrer sans ef-
fort).

3¢ Rectifier les sidges jusqu'a obtenir
un retrait de la soupape compris
entre 0,5 et 0,6 (soupape neuve).

T




MOTEUR

REMISE EN ETAT
DE LA CULASSE (suite)

d) Culbuteunrs. -

Remplacer, s8'il y a lien, les bagues.

Pour 'extraction etl'emmmanchement se ser-

vir d'un mandrin aux diamétres appropriés.

Aucun réalésage de la bague aprés emman-

chement.

NOTA., — Les bagues comporient exté-
rieurement une gorge circu-
laire, Aussi il n'est pas néces-
saire de faire coincider le trou
de graissage de la bague avec
celui du culbuteur.

REMONTAGE
DE LA CULASSE

Remonter les soupapes et les culbuteurs
(Voir Démontage, page 11). 5’ils ont &id dépo-
sés, bloquer les deux tubes de pagsage des
tiges de culbuteurs (enduire les filets d’her-
métic).

Placer en bout des tubes les ressorts, les ron-
delles d'appui et des joints silicones nenfs. §

ﬁ
i
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REPOSE. DE LA CULASSE

NOTA. — Sile cylindre a été déposé en méme temps que la culasse (Voir Dépose.
de la culagse, page 10}, le remonter en premier (Voir page 18).

a) Régler; g'il y a Len, la décompression. . ' .
Déposer 'écrou-guide’ des tiges de culbuteurs d’échappement. Déblogner’
les contre-écrous et remplacer l'arrétoir. . —
Placer I'outil Ref. Mot. 90 sur les tirants et positionner la tige culbutenr dans
son poussoir et dans I'encoche de loutil. )
Amener la maneite sur la positon « Stop » (&)

Régler les contre-écrous de
‘la tige de fagon que l'écron
inférieur vienne presque tou-
cher la tige de commande de
décorpression. (Le poussoir
doit reposer sur le dos de sa
came, c'est-d-dire : position
« soupape fermée »). Bloquer
les contre-écrous. Amener
ensuite la manette sur la posi-
tion « décompression » (B).
Dans cette position le bord de-
Pencoche de }a tige de com-
mande de décompression doit
soulever la tige de culbuteur .
(Levée de scupape': 1 mm
environ}.
Rabatire l'arrétoir et reposer
'écrou guide sur le carter
‘muni d'un joint neuf,




' : MOTEUR

REPOSE DE LA CULASSE (euite)

b) Repose proprement dite,

Les tHges de culbutenrs « échappement » étant
en place et leur écrou-guide serrd sur.le carter,
placer les tiges « admission ».

Monter les culasses prépardes, guider les tiges
dans les tubes.

ATTENTION. — Veiller aux joints silicones, is
échappent facilement 4 la pose de la
culasse. Vérifier également leur bomne
mise en place dans les écrous-guides.

Monter « 3 blanc » le collectenr d’admission

sans jeint (alignement des culasses avant

RN serrage). -

— Enduire les filets des tirants de graisse « Moly-

: kote G » Placer les rondelles spéciales puis

" les écrous.

Serrer les écrous de culasses en croix et sui-
vant les couples de serrage étagés et pro-
gressifs :

ie* serrage : 2 m.key. — 2¢ serrage : 4 m.lg.
- 3¢ sexrage : 6 m.kyg. ~ -
ATTENTION. — Le serrage des culasses doit 8tre eiffectué sur moteur froid, et une fois pour toutgs.

(3]
o

ContrSler 'espace nentre,
Introduire, enire la culasse et le piston,
par le trou du porte-injecteur, un fil de
plomb (diamétre 2 mm).

Le glisser entre les deux soupapes jus-
qu'a ce qu'il bute 4 I'oppoesé du cylindre.
Tourner le moteur, en « passant » le
P.M.H., afin d’écraser ce fil de plomb.
Mesurer I'épaisseur que donne I'écrase-
ment du fil; cette épaisseur correspond
a l'espace neuire :

l¢ L'espace neutre est compris entre
0,95 et 1,25 mm.
- — Confinuer le remontage.

2° L’espace neutre n’est pas dans les
tolérances. - .
— Démonter : le collecteur, la cu-
lasse, sortir le cylindre et inter-
poser entre son embase et le
A . carter moteur une rondelle de
- calage d'épaisseur (0,2 mam). | V.
. — Remonter et vérifier & nouveau
I'espace neutre.

(LT

oL
i

2
-

- ~ d) Régler les culhutenrs :
: Amener le piston au P.M.H. (le dépasser
légérement),
Vérifier que la manette est en position .
« marche ». . .
Se servir de la clé RéL Mot. 29,
Jeu dé fonctionnement a froid : ad-
Tiission et échappement 0,2 mun.
Vérifier de notveau la manceuvre de lIa

décompression, (Levée de soupape :
! mm environ).




I NN REMPLACEMENT DES « PISTONS-CYLINDRES »
E ‘CARACTERISTIQUES.
e ‘ Une lettre {a) ou (b) est frappée sur le fond du piston correspondant (en tolé-
e rances d'usinage) avec les mémes letkres peintes sur l'embase du cylindre.
e son S or Diamétre des cylindres : i

A — wmm D i,
. : BT I oot ®

Pour cotes normales ............0 coaiiiienaniia, . + 0,011

r ™ 0,022

+ 0
+ 0,011
+ 0,011
+.0,022

N3

_ \ a = 98,8 mm
Pour cotes T8PArBBONS .. ..oovevvreerneenareieeareans .

(b=98,5mm

Poids rmoyen des pistons : 1,760 kg. )
Différence de poids admissible sur un méme moteur (piston-bielle assemblés) :
N 30 g. -~ :
K Segments ; trois d'étanchéité cylindriques, deux raclo-graisseurs.
im0 NOTE, — Les cylindres ayant plus de 2 ailettes cassées pdfe & céte, et plus
de 4 en tout, ne peuvent &itre retournés pour réalésage.

=
DEPOSE ET DEMONTAGE DES ENSEMBLES
« PISTON-BIELLE »

Vensemble « culasse-cylindre » étant déposé
(Voir page 10), déposer le couvercle de re-
gard gauche. L
Rabattre les arrétoirs et dévisser les vis des
chapeaux de bielles. T
ATTENTION, — Repérer les chapeaux avec
les bielles a leur emplacement de
montage. .
Déposer les ensembles « Piston-Bielle ». Re-
monter provisoirement le chapean sur la bielle
correspondante.
Retirer les freins d'arrédt d’axe de piston,
Tremper le piston dans on bain d'eau bouil-
lante. Aprés dilatation du piston, l'axe sort .
librement. -
IMPORTANT. — Ne jamais frapper sur un
axe de piston an démontage ou
4 lemamanchement. ’

1) A T e ) £
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REMPLACEMENT D'UNE BAGUE DE PIED DE BIELLE

Emmancher la bague neuve, suifiée, 4 la presse en orientant exactement son trou de graissage avec celui de la bielle.
_NOTA, — Les bagues livrées en rechange ne nécessitent pas de réalésage aprés emmanchement. Vérifier le cowlis-
sement de l'axe de piston: .

MONTAGE DES SEGMENTS

NOTE. — Les segments en rechan~
ge. ont le jeu & la coupe
ajusté,’ ) )

Jeu a la conpe : 0,4 ram.

Monter les segments sur les pistons
avec la pince 4 segments REL Mot.
72. Les segments doivent tourner
librement dans leurs gorges.
Vérifier Pégquerrage des bielles
(Voir page 22)." .




" MOTEUR

A %

« PISTONS-CYLINDRES »

REMPLACEMENT
DES

(suite)

REMONTAGE ET REPOSE DES
ENSEMBLES « BIELLE-PISTON ».

Monter un frein d'arrét neuwf dans
le piston.

Dilater ce dernier par immersion
dans un bain d'eau bouillante.

Monter le piston sur la bielle :

— Qrienter le déport du trou de la
chambre de turbulence vers la
coupe ouverte de la bielle ce gui
placera la fléche (frappée sur le
piston) en directon du volant
moteur lorsque l'ensemble
« bielle-piston » sera monté,

Aprés refroidissement l'axe serre
dans le piston.

Monter le deuxidme frein d'arrét et
souffler 4 l'air comprimé pour un
nettoyage correct.

Reposer 'ensemble « bielle-piston »,
la fléche frappée sur le piston doit
étre en direction du volant moteur.
(C'est-a-dire ouverture de la bielle
opposée & Yarbre 4 cames).

Couple de serrage des vis des
chapeaux de bielles : 13 m.kg.

REPOSE DU CYLINDRE.

Décalaminer son plan de joint avec la culasse. Nettoyer parfaitement
les ailettes de refroidissement.

Remplacer le joint cacutchouc circulaire d’embase sans le vriller.

Enduire de suif ou de savon noir le joint d'embase pour faciliter le
montage.

Veiller au tergage des segments et monter le cylindre en se servant
du collier élasticque Réf. Mot, 88 qui est de hauteur déterminée.
Prendre garde au segment zaclo~gra.isseur inférieur.

Reposer la culasse (page 12) et vérifier Vespace neutre (page 13)
Reposer le couvercle de regard gauche.

\
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MOTEUR

DEMONTAGE DU MOTEUR

Les réparations concernant l’arbre & cames, le vilebrequin et ses paliers, le volant moteur (embrayage) nécessitent la
dépose du moteur (Veir page 8). : .
D'autre part, pour déposer le vilebrequin, il est nécessaire de déposer en premier I'arbre 4 cames.

]
Déposer les culasses et des ¢ylindres, (Voir rage 10).
Déposer les ensembles « bielle-piston ». (Voir page 14).
Déposer le démarrenr.

Déposer 'embrayage (Voir page 62 pour embrayage
monodisque, et page 69 pour embrayage double effet).

Déposer le volant : Attention : Poids 80 kyg, environ. -

-- Déposer I'écrou en bout de vilebrequin (clé de
65 mm) aprés avoir rabattu son arrétoir.

— Laisser I'écrou vissé partellement puis décoller
le volant & 1'aide du plateau d’extraction Réf. Mot, 91.

Déposer ensuite :
— Le carter volanf, ’ . .

— Le couvercle arriére formant palier arrigre dun
vilebreguin (2 vis casse-joint) :

ATTENTION. — Il fauf obligatoirement enlever
le pignon de pompe A huile
(intérieur carter moteur) pour
pouvoir extraire le couvercle
arriére. - :




DEMONTAGE DU MOTEUR

(suite)

Déposer la poulie sar vilebrequin.
Dévisser partiellement la noix de lancement.

Décoller la poulie & l'aide du décolleur (R&f. B.
Tr. 02).

;/ 72% W
74

- Déposer la pompe d’alimentation avec son joint.

ATTENTION. — Maintenir sa tige de poussée cen-
’ trale qui est en-contact sur la came
de commande. Son coulissement

est libre.

Déposer le reniflard et le disposifif d’arzét auto-
matique.

Déposer le refroidissenr d'huile et ses denx cana-
lisations.

Déposer la pompe_d'injection.

Metire la manette en position « marche n,
Déposer les 3 vis de fixation restantes.

Hppuyer sur le bouton surcharge.

Par Forifice supérienr du carter-support de po‘mpes,
TP TTamene¥ 1a erémaillére de la pompe en position
- « début de surcharge ».

Récupérer soigneusement les cales de réglage de la
pompe.
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DEMONTAGE DU MOTEUR

{suite}

Déposer le carter-support de pompes.

Le carter support de pompes s’enléve avec
la manetie et la Hige de commande de décom-~
pression. '

H suffit de dévisser les trois écrous de fixation
du carter support {I'un d’eux se trouve a 'in-
térieur du carter-suppoirt) et de débrancher
la tuyauterie souple de graissage,

En déposant le carter-support, prencire garde
a la tge de commande de crémaillére.

Déposer le disvpo'sitif de commande d'accé-
lération.

Dévisser son axe d'articulation sur carter-
moteur. - o

Faire pivoter le levier en enlevant I'axe pour
dégager la fourchette du coulissean et son
axe a épaulement de la tige de comumande
de crémaillére.

ATTENTION, — L'axe 4 épaulements et la
fourchette sont libres et
tombent facilement au fond
dua carter-moteur,

Déposer le carter-support de commande
d'accélératenr (s5'il y a lieu).

DEPOSER L'ARBRE A CEMES.

Extraire le bouchon d'aluminium en hout
d'arbre & cames avec une vis g = 8 mm;
Pas : 1,25.

Visser cette vis jusqua ce que le bouchon
tourne dans son logement.

A ce moment V'extraire en continuant le vissage.




DEMONTAGE DU MOTEUR

(suite)

ATTENTION. —— Pour déposer I'arbre a cames,
il faut le dégager de son pignon
de commande, :

Pour cela :
-— En bout d'arbre a cames, rabattre larréteir
et dévisser l'écrou de deux i trois tours.

— Par un aide, faire maintenir en’ appui un jet
cuivre en bout d’arbre 4 cames pour faire

« contre coup » (A),

— Avec un jet, irapper légérement sur le moyeun
du“pignon de commande pour décoller ce
dernier de son céne (B).

Aprés déeollage du pignon, dévisser 1'écrou et

chasser Parbre & cames vers l'avant.

Récupérer le pignon de commande et successi-

vement tous les poussoirs.

8'il ¥ a lieu, chasser le roulement aprés avoir enle-

vé gon frein d'arrét par Pintérieur du carter.

DEPOSER LE VILEBREQUIN.

Déposer les contrepoids aprés les avoir repérés,
Déposer la placue de fermsture inférieure sur
carter-moteur.

Rabattre les arrétoirs, desserrer et enlever les
vis de fixation inférieure du palier central.
Dévisser et enlever la vis de positionnement du
palier central (Vis se trouvant sur le co6té droit
du carter-moteur).

Sortir le vilebrequin du carter-moteur en {rappant
en bout afin de dégager le palier central de son
alésage dans le carter-moteur.

AT’I"ENTION. - Poids du vilebreguin : 29,5 kq.
Le vilebrequin peut se sortir sans déposer le cou-
vercle faisant palier avant. ’

§'il y a lieu d'extraire ce dernier, se servir de
deux vis casse-joint.

2
+




MOTEUR

VILEBREQUIN.

En acier matricé avec confrepoids
rapportés. Couple de serrage des
contrepeids : 19 m. kg.

49124
Diameétre des Tourillons :
— Avantetarriére ............0000s 65 mm — 0,03
— 0,05
— Central ... i i i 100 mm — 0,03
— 0,05
Largeur du tourilion centxal ,..... 34 rm -+ 0,08
+ 0
Diameétre des manetons........... 73 mm — 0,03
— 0,08

Diamétres de rectification des tourillons :
— Avant et arriére : 64,75 mum - 64,50 mm - 64,25 um -

64 mm. ]
— Central : 99,75 mm - 99,50 mm - 99,25 mm - 99 mm
Tolérances de rectification — 0,08 mm
""""" ' { — 0,05 mm

" Diamatres de rectification des manetons :
72,75 mm - 72,50 mum - 72,25 mm - 72 mm.

Tolérances de rectification .......... 3 . g

Jeu diamétral avec les paliexrs :

(Tourillons) 0,12 4 0,16 mm.

Maxi admissible : 0,22 mm.

Jeu diamétral avec les bielles : .
(Manetons) 0,10 & 0,14 mm. o

Maxi admissible : 0,20 numn, e
Jeu latéral mesuré au palier cenfzal : -

0,08 & 0,20 ram.

Maxi admissible : 0,35 mm.

Remplacement du pignon sur vilebrequin.

Le déposer a l'aide d'un arrache-pignon (Réf. Saprar
11.7832). .

NOTA. — Pour son extraction avoir soin de prendre
appui sur tout son pourtour. K

Chauffer le pignon neuf par immersion dans un bain

d'ean bouillante,

Placer la clavetie et monter le pignon ainsi dilaté,

NOTH. — Placer la face lisse du pignon & l'exté-
rieur (face sur laguelle une dent est repé-
rée par un chanfrein).




REMISE EN ETAT DU MOTEUR (suite)

VILEBREQUIN (Suite) : .

Remplacement de la bague en bout de vilebrecquin.

L'extraire 4 J'aide d'un taraud @ = 20 mm — Pas : 250,

— Tarauder la bague jusqu'd ce qu'elle tourne dans
son lagement.

— A ce moment l'extraire en continuant l'acton de
« Taraudage ». )

La bague neuve sera montée par inertie a Paide du

mandrin de centrage (Réf. Emb. 09). .

PALIERS DU VILERREQUIN.

el
Coussinets en bronze au plomb (métal rose) pour%‘a—
liers AV et AR. o )
Deux demi-coussinets pour le palier central.
Diametres intérieurs des paliers :

! Cotes
Cotes normales 4;’%&5‘5;1 tio

_ - . 64,83+ 0,01
Paliers AV et AR. 65,08 mm = 0,01§. 64,58 + 0,01
64,32 + 0,01
84,08

Palier central.. ... 100,1 mm + 0,01 99,6

H-H-H-H- | B

a) Palier ceniral.

— Monter ‘25 demi-coussinets correspondant aux
cotes du vilebrequin dans chacque partie respec-
five du jalier central (ergot d'arrét du demi-
coussinet & la partie supérieure).

— Monter le palier central, avec ses dermi-coussinets,
sur le vilebrequin.

(Sens de montage : trou de positionnement de
la partie inférieure du palier « cbté droit »),

— Ne visser et ne bloquer qu'une seule vis de main-
tien du palier central : couple de serrage 12 m.kyg.

— Vérifier le Jeu de précontrainte : 0,1 & 0,15 mm.
5i le jeu est inférieur : reprendre les faces de
contact de la partie supérieure du palier (sans
son demi-coussinet) sur une foile émeri tendue
sur un marbre.

i le jeu est supérieur . changer les demi-cous-
sinets ou éventuellement le palier central mais
. ne jamais interposer de cales de réglage.

— Monter la deuxidme vis (couple de serrage
12 m.kg) et contrdler le Jeu latéral du palier cen-
tral: 0,083 0,2 mam-Jeumaxiadmissible 0,35 mm.

b) Paliers avant et arriére.

-~ Extraire les jcints d'étanchéité avec un extrac-
teur (Réf. T. Ar. 26 A et B).
— Chasser les coussinets & la presse aprés avoir déposé
leur vis d'arrét. .
— Monter les coussinets, correspondant aux cotes de vile-
brequin, 4 la presse : )
-— Présenter les coussinets suifiés et orientés correctement
{trous' de graissage et logements des vis d'arrét).
~— Aprés emmanchement les coussinets doivent affleurer
la face intérieure des couvercles..
— Visser les vis d'arrét et les freiner par deux coups de
pointean,
-— Monter ensuite des joints d’étanchéité nenfs (Sertissage
a l'intérieur), . -

NOTA. — Le joint palier avant (pas & d»roite)A est repéré R.
Le joint palier arriére (pas 4 gauche) est repéré L.

il
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REMISE EN ETAT
DU MOTEUR (suite)

BIELLES.

En acler matricé, & coupe oblique et joints
crantés,

Poids avec coussinets 3 2,650 = 30 g.
Différence de poids admissible sur un méme
moteur. -

(Bielle-Piston assemblés)... ... ... .. .. 0 g
Coussinets de téte de bielle : bronze ou plomb
{métal rose).”"

Alésage cote normale, 73 + 0,01
+ 0,09
72,78 mm )
Cotes Réparation ..., 73,50 + 0,07
- 72,25 + 0,09
72

Bague pied de bielle - - intérieur : 35 mm,
Aucun réalésage aprés emmanchement {Voir
page 14).

- Placer les demi-coussinets neufs, corres-
pondant aux cotes de rectification du vile-
brequin, dans Ja bielle et le chapeau (ergot
de centrage sur chapeau).

—- Vérifier le jeu de’précontrainte des coussi-
nets : . ’

— Placer une feuille de papier i cga-
rettes dans les crans d'assemblage du
coté indiqué par la figure (S'assurer
de la propreté des crans),

-~ Placer ensuite’ le chapean suivant les

: repéres du démontage puis monter la
vis de serrage du chapeau cété opposé
au papier (couple de serrage 13 m.kg),

— BAprés serrage de cette seule vis, le
Papier a cigarettes doit pouvoir se reti-
Ter sans se déchirer.

— Bile jen de précontrainte n’est pas cor-
rect aucune retouche n'est possible,
remplacer les demi-coussinets.

— Equerrer la bielle avec Paxe de piston sur
appaxeil spécial,

Tolérance C = 0,01 mm, mesurée sur

une distance K = 72 mim.

—- Monter la bielle & « blanc » sur le vilebre- -

quin pour contrdler son jeu latéral : Jeu
latéral au chapean. de bielle : 0,22 2
0,34 mm.

POMPE A HUILE.
Profondeur des logements deipignons.'
{Dans le couvercle formant palier arriére) :

38 mm + 0,08
— (10

* ) \.ll . .
.'épaisseur de; pignons... 38 mm — 0,025 °

_ — 0,08

— Vérifier I'état du couvercle de la pompe

(le remplacer &'il v a lieu). e

-— Remonter la pompe : pignon menant se
-monte & gauche.

— Reposer le couvercle sans joint et s’assurer
que la rotation de la pompe est douce.

T ——

—
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MOTEUR

REMISE ‘EN ETAT DU MOTEUR (suite)

REMPLACEMENT DE LA COURONNE DE LANCEMENT 5TR VOLANT MOTEUR.

la couronne de lancement est fxée par 8 vis 4 six pans intérieurs munies de rondelles grower.
Avant de monter la nouvelle courcnne, nettoyer soigneusement les portees.

Bloquer progressivement les vis (serrage en croix).

Couple de serrage : 2,4 m.kg.

CARTER-MOTEUR.

Déposer le filire d’aspiration d'huile.
Dévisser la vis d’arrét inférieure du porte-filtre.
Par l'intérieur du carter, chasser le porte-filtre,

Nettoyer le carter-moteur et particuliérement les conduits de grais-
sage (Voir Circuit de graissage, page 32}, sans oublier l'ajutage
sur la face droite du carter-moteur.

Gratter les plans de joints et vérifier les goujons.
Monter un caoutchouc neuf sur le porte-filtre.

Reposer ce dernier, aprés l'avoir suiffé, en orientant correctement
ses trous d'aspiration et d'arrét.

Remonter la vis d’arrét munie d'un joint neuf.

/COUVERCLE DE REGARD DROIT ET FILTRE X PEIGNES.

a) Sur face extérieure !
. Déposer I'ensemble du fltre & peignes et son joint. . .

NOTA, — L'ensemble du filite a peignes ne se répare pas. En cas de fuites ou d'usure, lo remplacer.
Péposer la soupape de réglage ‘de pression d’hnile :
— Dévisser successivement I'écrou borgne avec son joint, 'écrou de réglage avec son joint, la douille-guide avec
son joint et la vis de réglage.
— Récupérer le ressort et la bille.
Vérifier le ressort et le siége de la hille.
Ressoxt : longueuar libre K : - 37,5 mm

b) Sur face intérienre :
Dépeser le couvercle du fltre &
peignes et son joint :
— Rabattre 'arrétoir et dévisser
le bouchon du clapet de sécu-

_ rité, -
* — Récupérer le ressort et la
bielle.
— Nettoyer et remonter, serrer
Ie bonchon muni d'un arrétoir
neuf,"
— Rabattre Yarrétoir (pas de ré-
glage). ' -

Nettoyer le couvercle et remon-
ter les différents organes munis
de joints neufs,

Approcher la soupape de ré-
glage de pression d'huile dans
une position suffisamment vissée
(sans toutefois écraser le ressort).
Son réglage définitif sera effec-
tué 4 la mise au point (Page 31),
Remplacer les joinis de la jauge
et du bouchon de remplissage.




MOTEUR ) -

| REMISE EN ETAT DU MOTEUR (suite)
CARTER SUPPORT DES POMPES. )

' Démeontage :

Déposer la manette et la tige de décompression :

— Dévisser écrou de fixation de la manette et la vis d’arrét de la tige
de décompression,
Par un coup sec {masse en cuivre) en bout de la tige, décoller Ia manette
de son cone. .

Déposer les deux leviers d'amorgage et leur axe :

— Dévisser 1'écrou de l'axe des leviers d'amorgage.

— Chasser V'axe et récupérer 'entretoise, les deux leviers et leurs deux
ressorts.

Extraire Ia cage extérieure et les galets duroulemental'aide de l'extracteur
4 prise intérieure. (RéL : T.Ar. 26 A et B},

NOTA. — La bague intérieure du roulement a galets est fixée sur I'arbre
4 cames (Voir échange des cames de commande des pompes,
page 43).

Remontage ¢

Effectuer les opérations de démontage en ordre inverse.

NOTA. — Engager la tige de commande de décompression sans son joint cacutchout par l'intérieur du carter.
La faire ressortir légérement pour pouvoir placer un joint caowtchouc neul, puis repotsser le tout.

Montage de la manette : fldche sur le corps de Ja manette en face du trait en bout de la tige de décompression.

24

S,



MOTEUR

REMISE EN ETAT DU MOTEUR _(suite)
SUPPORT AVANT AVEC TURBINE ET TENDEUR DE COiIiRROIE. )

wn-\&\\ul\\\\w\;\\c:\;‘\
w;:{\\\\\h\\\m\\\‘“\\
A

" 1a turbine dans un bain d'ean bouillante.

Déposex :

le filtre a combustible (Démontage : Voir page 34),

la dynamo (Démontage : Voir Equipement électrique, page 54),
la turbine.

Démontage de la inrbine.

Rabattre Varrétoir et dévisser 'écrou central de la poulie.

Déposer le couvercle cété poulie et l'entretoise.

Chasser le rotor et son axe.

Récupérer l'entretoise et séparer le rotor de son axe.

Pour chasser les deux roulements et leur entretoise centrale, immefger

Remon‘tage de la furbine.

Effectuer les opérations de démontage en ordre inverse.

Démontage du tendeur de courroie.
Déposer la poulie : Dévisser le grais-
seur « Stoffer », le contre-écrou et
chagser le tourillon & galets et la poulie.
Séparer i la presse la poulie de son
tourillon,
NOTA. — Le tourillon & galets « Nor-
ma » ne sé répare pas, le
remplacet.

Déposer le levier support de poulie :
Déposer successivement 'écrou a cré-
neay, la rondelle plate, les deux ron- o7

delles « Belleville », la deuxiéme ron- f A
delle plate, le levier et son ressort de ’ A
rappel. : : 475752

Pour déposer I'axe d'articulation de sur . /
le support, chasser la goupille conique.

81l y a lien, remplacer les bagues du levier 4 l'aide d'une presse.

NOTA, — Aucun réalésage des bagues aprés emmanchement,

Remontage. .

Remplacer les deux rondelles « Belleville » et prendre garde de ne pas les écraser lors du remontage.
Effectuer les opérations de démontage en ordre inverse.




MOQTEUR

REMISE EN ETAT DU MOTEUR (suite)

DISPOSITIF D'ARRET,

D éi'nontage.

Déposer les vis de blocage et le positionnement du levier extérieur ef sortir ce demnier.

Déposer la douille de guidage et son joint. . . L :
Par l'intérieur sortir I'ensemble « arbre-levier intérieur et ressort » (dégrafer le ressort du levier pour faciliter le démon-
tage). .

C#asser le levier de l'arbre.

Remontage.

Remplacer le joint d’étanchéité de sur larbre.
Effectuer les opérations de démontage en ordre inverse.

REFROIDISSEUR D'HUILE.

Remplacer les joints des vis-xac-
cords des tuyauteries et du bou-
chon de clapet « by-pass ».

Vérifier la propreté du clapet &
bille « by-pass » ainsi gque celle
des ailettes de refroidissement.

-




MOTEUR

REMONTAGE DU MOTEUR

REPOSE DU VILEBREQUIN.

Reposer le couverdle, formant palier avant, muni
d'un joint neuf (orienter le trou de graissage).

Reposer le vilebrequin sans ses contrepoids,

Orienter le palier central puis monter la vis de
positionnement.

Reposer les vis de blocage du paliér central,
munies de {reins neufs.

Couplé de serrage des vis de blocage du palier
central @ 12 m.kg.

Monter les contrepoids en respectant les repéres
faits lors du démontage (freins tdles neufs).

Couple de serrage des vis de fixation des
confrepoids : 19 m.kg.

Reposer la plaque inférieure du carter-mote
munie d'un joint neuf. . .

\\\\’\'\'\\l\lﬂ\l\\llll

NOTX. — L’arbre a cames doit étre monté
- avant de reposer le couvercle for-
mant palier arriére de vilebrequin.

=g




REMONTAGE DU MOTEUR (suite)

REPOSE DE L’ARBRYE A CANES.

Monter le roulement arriére de Varbre 4 cames
et son jonc d'arrét. R

Placer les poussoirs dans leur logement respectii.
Placer le pignon de l'arbre & cames dans le carter.

Faire correspondre les dents repérées sur

_ pignon de vilebreguin et sur pignon d’arbre

a2 cames.

Glisser l'arbre & cames, muni de sa clavette, &
travers son pignon de commande puis 'emman-
cher dans le roulement.

Placer un arrétoir neuf et visser 1'écrou central.
Rabattre l'arrétoir.

Reposer le bouchon aluminium muni d'un joint
d'étanchéité neuf.

Monter ensuite le couvercle formant palier arriére
de vilebrequin (jeint neuf) et reposer le pignon
de commande de pompe 2 huile (frein neuf).

Repose dun carter d’embrayage et du volant
moteur.

Reposer le carter d'embrayage puis le volant
moteur (frein neuf).

Verifier le voilage du volant : (support magné-
Heue Ref. Mot. 75). Voilage maxi {mesuré ala face
d'application du mécanisme d’embrayage)
0,2 mm., _

Si la face d'application du mécanisme d'em-
brayage sur velant accuse tun voilage hors tolé-

rances; il est nécessaire de reprendre, au tour,
..les faces de friction-et d’application do méca-

nisme de la méme gquantité (Voir Embrayage :
pages €64'a I0).

Repose du mécanisme d’embrayage :
(Voir Embrayage : pages 63 4 73).




MOTEUR

REMONTAGE DU MOTEUR (suite)

Repose du dispositif de commande d’accélération,

Dévisser le bouchon placéd sur la partie supérieure du
carter moteur pour permettre un meilleure visibilité.

Préparer le levier avec son axe 4 épaulements, sa four-
chette (gros déport vers le haut) et son ressort de rappel.
Vérifier la longueur du ressort :

Longuenr hors tout enfre les attaches ; 40 mm.

Maintenir cet ensemble (main gauche) et l'engager dans
le carter moteur.

Engager simultanément : -
1° La {ourchette dans la cage circulaire du coulisseau.

26 L'axe A épaulements dans Yencoche de la tige de com-
mande de crémaillére.

3¢ Glisser l'axe de guidage dans son logement puis
dans le moyeu du levier,

4¢ Viszer l'axe de guidage en vérifiant sile débattement
du dispositif est libre.

Bloquer l'axe et revisser le bouchon supérieur.

Repose du refroidisseur d’huile.

. Monter le refroidisseur d'huile et raccorder ses cana-
lisations au carter avec des joints neufs.

Repose du carter support de pompes.

Glisser la tige de commande de crémaillére dans le
carter moteur.

Mpnter le carter support de pompes prépare, avec son
joint neuf,

Rebrancher la canalisation de graissage.




MOTEUR

REMONTAGE DU MOTEUR (suite)

Repose du carter support de commande d’accé-
lération. .

Placer un joint sur le carter moteur.

Accrocher le ressort de régulateur au levier inté-
rieur du carter support de commande.

Attention : ne pas distendre le ressort.
Fixer le carter support.

Repose des pompes d’injection et d’alimentation
et de leurs canalisations.
(Voir Dépose, page 7).

NOTA. — 5i le carier support ou les cames de
commande des pompes ont été xrempla-
cés il y aura lieu de procéder aux ré-
glages de la pompe d’injection (Voir
pages 43 et 44). Sinon, intercaler entre la
pompe d'injection et le carter support les
cales de réglage trouvées lors de la dé-
pose.

Repose du dispositif d’arxét antomafique et du
reniflard.

Placer un joint neuf sur le carter support de pompes.

Intercaler un autre joint entre le renifiard et le carter
du dispositif d'arrét.

Reposer I'ensemble en engageant le levier intérieur
derriére le doigt de la tige de commande de cré-

mailldre.

‘. :Re_poser :

. " 1a poulie sur ﬂebrem;

_ — les ens';mbles « bielle-piston » (Voir page 15);
il —les cyli'hd.res (Voir page 18),

turbine, le' démarreur et les tuyauteries de combustible,
Reposer le moteur (Voir page 9).

Purggai}:es circuits de combustible (Voir page 46).

e

. Vérifier la décompression, reposer la culasse, contréler I'espace neutre et régler les culbuteurs (Voir pages 12 et 13},

- Reposer les regards gauche et droit munis de joints neufs, les carters téles de canalisation d’air, le support avant avec

XY
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VERIFICATION
ET MISE AU POINT °

TENSION DE LA COURROIE.
" Réglage de la tension de la courroie.

La tension de la courrcie est réglée par la position
de la dynamo :

-— Neutraliser le tendeur et régler la position de la
dynamo de fagon 3 obtenir une fléche ¥ = 2 cm.

. — Ramener le tendeur en appui contre la courroie.

PRESSION D'HUILE. 4 == =
’//

Avant la mise en marche du moteur vérifier le plein A

d'huile. ) " "

MiEnd . ..., e 3,71 ¥

B0 - R U 531 /1 —

Viscosité de Yhuile : é ——— T T

Biver. ... ... ... i e e SAE 20 HD

ABu-dessous de QO°.. .................. SAE 10 HD

Bt o SAE 30 HD

Vérification de la pression d'huile.
- Dévisser le mano-contact et brancher & sa place le
.raccord du manométre Réf. Mot. 73.

Prezsions aprés 20 mn de marche du moteur
(2 plein régime) par fempérataré ambiante de
15¢ :

2 1,800 LML oot 2,3 kg
" a 600 frjman...... ’ ..................... 1,3 kyg.

Régler la pression d'huile en agissant sur le ressort’
de la soupape a bille de réglage.

Vérxifier le mano-contact.

‘Etablissement du contact............. 0,7 kglcm®

o

i




MOTEUR
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La pompe & huile refoule I'huile dn carter vers
le refroidisseur par un conduit traversant le cou-
vercle du palier arriére et une canalisation extd-
reure,

Le refroidisseur est précédé d'un clapet by-pass
permettant 3 I'huile de parcourir ou non le eircuit
de refroidissement selon sa viscosité, {onction de
sa température.

Pu refroidisseur I'huile est dirigée vers le filtre
a peignes par une deuxidme canalisation exté-
rieure et un deuxéme conduit traversant le
couvercle de palier arridre (&),

Ce filire & peignes posséde une soupape 2 bille pour le réglage de la pression d’huile et un clapet & bille de sécurité,

Par un conduit formant rampe dans le couvercle de regard droit, 'huile est distribude aux paliers avant B), central (C)
et arriere (D), puis aux coussinets de bielles. '

Le conduit dans Ie couvercle de regard droit distribue également Phuile vers poussoirs (E) (la quantité d’huile est limitée
par un ajutage calibré et vissé sur la face droite du carter moteur).

L'huile graissant les culbuteurs vient des poussoirs en passant par les tiges de culbuteurs qui sont crenses.

VG TV




38. — AVRIL 1961. — Cette feuille annule et remplace la feuitle correspondante du manuel,

M, R.

MOTEUR

Repéres Références Références (*)
Planche O lgg £ gy BOSCH LAVALETTE
1 Réservair : contenance 40 lilres,
2 Préfiltre ;: TECALEMIT FE. 5535, o
3 Pompe d'alimentation ...............c... et e, FP/KS. 22 AC. 10 |[FP/KS. 22 AC. 10F4
Course 5 mm. .
Pression de refoulement 2 & 3,5 kg/cmZ,
4 Porte-Injeclentr . .. vt vt en e ce et i et KB 99 SD 435 - KB99SD 5652
Injecienr & léton et & éiramglement . ... v i iiiiienrnnrnnanasn DNO 8D 126 DNO SD 126
tarage : 125 kg/cm®
5 Filtre d combustble ... ... ittt ineneeiraartrnrenasearans. FI/DF. 2-1 FIFGTFT1l _
[ Pompe d'injection ..... e e i a et e PFRZ A 65/62 PFRZAGB5F4
Sans arbre & cames. Cames de commande montées en bout de l'arbre & cames moteur : levée 8 mm. Course
préliminuira: 24 & 2,7 mm. Avance injection.
. Moteur & 1 700 tr/mn Moteur & 2 000 ir/mn
Degrés vilebrequin ... ... . i 26° - 28° 27° - 29
mm sur la poulie ............... e e - 56 - 60 mm : © 598 - 62 mm
7 Tuyculerie de refoulement : : ’
17 ¢ylindre (céié embrayage) : 6 X 2X 645 mm ;
2" cylindre (c6ié embrayage) : 6% 2x 530 mm.
8 Fiitre & air & hedn d'huile.

(') NOTA. — Le matériel BOSCH «a été remplacé par du matériel LAVALETTE & partir du N°® de tracteur 7 221 474
ainsi que sur les tracteurs N® 7 215141 & 7 221 474 - 7 217 602 & 7 220 000 - 7 220 101 & 7 220 400 -

7 220 601 & 7221 373.

Couples de serrage, Raccord de refoulemenl sur pompe d'injection 4 m.kg.

Ecrou de serrage des injecteurs, sur porie-injecteur, § m.kg.
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ELIMENTATION-INJECTION

{(suite)

REMPLACEMENT DU RESERVOIR.
Débrancher la batterie et la prise de tempéra-
ture sur culasse.

Débrancher les fils du tableau de bord en
repéremt leur emplacement de montage.

Dégager du réservoir le {aisceau de cablages.

Eziraire le volant de directieon {arrache-
volant Dir. 11).

Déposer le levier de commande d'accéléralion,
Débrancher les tuyauleries de gas-oil.

Enlever les boulons de fixation du réservoir
et le déposer.

Séparer du réservoir :

Le bandeau, la planche de bord, le préfilire,
le bouchon, la tresse et la plaque losange.

Reposer en opérani en ordre inverse,
NOTA, — Voir branchement des lils au ta-

bleau de bord dans le chapilre
{équipemen! élecirique, page 53).

)

DEPOSE ET REPOSE DU PREFILTRE.

Vidanger le réservoir. Débramcher la tuyau-
terie. -
Imunobiliser le six-pmms (1),

Déposer le corps de filire,

A la repose, placer entre le corps et [e six-
pans (1) un nombre de joints égal & celui
trouvé & loa dépose. Débloguer le raccord (2),
rebrancher la tuyauterie, serrer le raccord (2},

DEMONTAGE ET REMONIAGE DU PRE-
FILTRE (_scms dépose).

Vidang(_ér le réservoir. )
Démonter la cuve. Récupérer le joint et le
tamis filire, Dévisser le corps de robinet (3}

Le sortir doucemen! pour récupérer les billes
de maintien de la calote (4). :

Remplacer les piéces défectueuses.
Positionner la calotte {4) & l'zide des deux
billes.

Remonter le corps (3) {robinel dévissé).
Fermer le robinei.

Reposer le lamis, le joint el la cuve, sems
serrer cette derniére.

Emplir le réservoir, Ouvrir le robinet.
Bloguer'la cuve dés qu'elle est pleine.




MOTEUR

ALIMENTATION-INJECTION

{suite)

DEPOSE ET REPOSE DE LA POMPE
DALIMENTATION.

Fermer le robinet sur pré filtre,
Débrancher aux emplacements féchés.

Déposer I'ensemble « pompe d'alimenta-
Hion - piéce intermédiaire ».

Reposer en ordre inverse, en utilisant des
joints neufs.
Purger le circuit (Voir page 46).

DEMONTAGE ET REMONTAGE DE LA
POMPE D’ALIMENTATION.

Démonter en suivant 'ordre numérique des
repéres. ]
Nettoyer et vérifier les piéces. (La pompe
4 main (9) ne se répare pas. En cas de
détérioration, la remplacer.)

Remonter dans 'ordre inverse des repéres.

Remarquer que :

Les clapets (12) et (10) sont identiques. Is
doivent étre centrés avant serrage du raccord
(11} et de la pompe (9).

Le bossage intérieur du piston (6) doit étre
orienté vers le ressort {5).

S'assurer du coulissement correct du piston (6)
aprés montage de la tige (3).

NOTA. — Les piéces (11, 9 et 4) se montent
sans joint si le corps de pompe
est en alumininm, avec joints
5’il est en fonte.

ESSAIS AU BANC DE LR POMPE D'ALI-
MENTATION.

Monter successivement sur le banc :

La cale d'adaptation réf. 12.287 (1), 1a conscle
Bosch EFEP 19/3 (2}, le carter avec arbre a
cames Bosch EFEP 158/4 (3), le support de
porpe Bosch EFEP 159 Afl (4) et la pompe,
Brancher les canalisations.

Faire tourner i 600 fr/mn. La pression de
refoulement doit croftre réguliérement et se
stabiliser entre 2 et 3,5 kgicm?®.

Aprés l'arrét la pression ne doit tomber que
lentement.

Veérifier le fonctionnement de la pompe &
main.

Débrancher les canalisations.

Faire tourner la pompe jusqu’a ce qu'elle ne
contienne plus de combustble. ’
Rebrancher les canalisations.

Faire tourmer la pompe a 1.000 trymn pendant
une minute. Vérifler egu'elle a aspiré du
combustible.




MOTEUR

ALIMENTATION-INJECTION

(suite)

DEPOSE ET REPOSE DU FILTRE PRINCIPAL,

Débrancher, aux porte-injecteunrs, les canalisa-
tiong de refoulement.

Débrancher les canalisations d'alimentation et de
retour aux emplacements fléchés, Récupérer les
vis-raccord. :

Enlever les deux vis de fixation et déposer le
Hitre.

Reposer en operant en ordre inverse (autiliser
des joints nenfs), :

Purger le circuit (Voir page 46).

47617 .1

DEMONTAGE ET REMONTAGE DU FILTRE
PRINCIPAL.

Démonter le filre dans 'ordre numérique des
repéres. Nettoyer et vérifier les piéces.

Nettoyer Vélément filtrant (3) oum 1é remplacer
s'il a plus de 3.000 heures de service. _;.-,‘?u
Remonter dans Vordre inverse des repéres, ent
utilisant des joints neufs.

NOTA. — Bloguer & fond la vis de serrage (1I).
Centrer 1'élément filtrant (3) dans
le corps (10) et dans la cuve (2).
. Tourner la cuve (2) sur elle-méme,
%% en serfant Ja vis (1} pour assurer une
: bonne portée sur le joint (4).

e
O
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MOTEUR

ALIMENTATION-INJECTION (suite)
DEPOSE ET REPOSE DE LA POMPE D'INJECTION

Nettoyer soigneusemernt les emplacements ol geront effectués
les débranchements.

Fermer le robinet sur préfiltre, . .. -

Débrancher les canalisations d'alimentaton et d'injection aux
emplacements indiqués par les fléches (ci-contre).

Déposer le reniflard et le carter de dispositif d'arrét.
Appuyer sur le bouton de surcharge et positionner la crémail-
lére (ci-desscus). ‘

Déposer la pompe et récupérer les cales placées sous sa face
d'application. -

Pour reposer, opérer en ordre inverse.

NOTA, - 8i la

pompe a été dé-
posée seule, le
fait de réutiliser
le jeu de cales
récupérées au
démontage dis-
pense de tout
autre réglage.

iy

;

e ese

3

REPOSE DE LA PONMPE DINJECTION (OPERA-
TIONS COMPLEMENTAIRES).

Pour reposer le carter de dispositif d’arrét, bander le
ressort pour engager le levier intérieur derriére le
doigt de la tige de commande de crémaillére.

Maintenir le carter pour visser les boulons de fixation.

Purger le circuit (Voir page 46) au fur et & mesure
des rebranchements.

Appuyer sur le bouton de surcharge., -.-=a%
Démarrer le moteur, laisser tourner quelques minutes

et stopper. S
Dégager la courrcie du tendeur et laisser ce dernier

basculer a fond.

Essayer de démarrer (faire au besoin plusieurs essais).
Le moteur ne doit pas partir. .

5'il part, le montage dun dispositif d’arrét est incorrect.
Y remédier. " -
Remonter le tendeur de courrcie. Pour cela,'_lj:’ seul
le doigt, relever le tendeur, puis reposer le doigt sur -
la rampe. : .
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MOTEUR

ALIMENTATION-INJECTION (suite)

I_Jf!MONT.KGE DE L& POMPE D'INJECTION.

Ce travail ne doit &tre confié qu'a un spécialiste.

Repérer, sur le corps de pompe, l'emplacement de chacun
des deux ensembles. Lors des démontages ultériewrs, on
séparera ces ensembles.

Presser sur les poussoirs i galets et débloguer les wvi
de guidage. .
Maintenir les poussoirs pour retirer ces wvis.

Sortir ensuite :

— les pousscirs (presser sur Yaxe, le sortir et dégager les
doubles galets concentriques);

— les cavaliers et les pistons, (Ne pas toucher la partie
rectifiée de ces pistons. Les déposex sur une planchetie
lisse et trés propre);

- les ressorts;

— les coupelles d'appui;

— 12 douille de guidage non réglable.

Dessexrer Ia vis de la couronne dentée (1) et sortir la douille
de guidage réglable (2). ’

e a1t
3
E .
.y E; P27




MOTEUR-

ALIMENTATION-INJECTION (suite)

%9 2/8

Débloquer la vis de maintien des demi-lunes arrétoirs et lea déposer.

Dévisser les raccords de refoulement. Récupérer les ressorts. Sortir les clapets (les déposer sur une planchette trés
propre, sans les intervertir).

Extraire les corps de clapets (Extracteur SAPRAR 12.319). Remettre chague clapet dans son corps.
Presser sous les cylindres pour les décoller et les sortir. Remettre dans chague cylindre le piston correspondant.
Récupérer le collier de réglage. '

Sortir la crémaillére. Enlever le capuchon du bouton de commande de surcharge.
Faire sauter le jonc d'arrédt et sortir-le bouton. )

Enlever la vis fixant la plaquette de butée et récupérer cette plaquetie.

Extraire le jonc maintenant la cuvette du dispositif de rappel.

Récupérer : la cuvette d'appui du ressort, le ressort et le piston.

“r

ETR
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MOTEUR

ALIMENTATION-INJECTION

(suite)

REMONTAGE DE LA POMPE D'INJECTION.

Nettoyer parfaitement les pi¢éces au gas-oil propre.

Remplacer les piédces jugées défectueuses.

Ne jamais remplacer isolément : un piston ou un cylindre; un’
clapet ou un siége de clapet.

Sortir les pistons de lenr cylindre. (Lies classer.))

Positionner le colier de réglage (1) comume indiqué ci-contre.
Introduire les cylindres dans le corps en orienfant lenr rainunre
vers les ergots (2). ’

S'assurer, avant de poursuivre le remontage, que les cylindres
ne peuvent tourner sur eux-mémes (preuve que les ergots sont

bien engagés dans les rainures).

-

S

i

2275

‘Placer sur les cylindres :

— les sidges de clapets (avec des joints neufs),
— les dlapets, ’
— les ressorts.

Monter les raccords de refoulement et les bloquer (couple de

" gexxage : 3,5 & 4 m.kg).

Placer les deux demi-lunes arrétoirs. Bloquer leur vis.

Monter le raccord d'arrivée, avec un joint neuf.




ALIMENTATION -INJECTION

(suite)

Introduite la crémaillére dans le corps de pompe.

Engrener la dernidre dent dn collier de réglage avec le derniex
crenx de denture de la cyémaillexre. = 7

Maintenir ce collier engrené et amener la crémaillére 2 mi-course.

Placer la douille de guidage non réglable et Pengrener de fagon
que le repére porté sur sa denture corresponde au repére
de la crémaillére,

Ramener la crémaillére au « Stop » (maintenir engrénement
du collier de réglage).

Introduire la douille réglable dans le collier de réglage.

Si douille et collier sont munis de repéres, faire coincider ceux-ci.
Sinon, crienter la douille de felle sorte gue ses méplats inté-
rieurs soient paralldles aux méplats de la douille non réglable
et que Pun de ses trous périphérignes soit apparent (ci-contre),

Serrer la vis du collier.

Coulisser la crémaillére & fond dans chacque sens pour vérifier

que les douilles sont paralleles et que leur débattement circu-
laire est également répazti de part ot d’autre du point milien
(ci-dessous).

(O
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MOTEUR

@ Placer les coupelles supérieures, puis les ressorts,
Metire la crémaillére 4 mi-course.
Monter les cavaliers (3) sur les pistons,

Introduire chaque piston dans son cylindre, en orientant le trait
repére vers les ergots de centrage des cylindres (2).

Engager les vis & téton de guidage des poussoirs.

Monter les galets sur les poussoirs ef introduire les poussoirs (4)
en orientant leur rainure de guidage vers les vis & féton (5).

Presgzer sur les poussoirs et bloquer les vis A téton.

N, B. — Un enfoncement insuffisant des poussoirs est di & une
mauvaise orientation des pistons par rapport aux douilles (6).
Dans ce cas, « chercher » l'engagement, des pistons, en
: . manccuvrant doucement la crémaillére et enr pressant
g alternativement sur les poussoirs, ’

Vérifier ensuite le bon coulissement des poussoirs.

Monter : le piston de rappel de la surcharge (D), le resgort, la coupe]lé
d’'apput (8) (feuillure extérieure vers le bas) et le jonc d'arrét.

@ 9279 Monter ensuite : la plaguette, le bouton de commande, son arrétoir
Q et son capuchon de caoutchoue.

//

Immerger la pompe dans un mélange d'huile et de gas-
oil en parties &gales. Flacer la crémaillére en position
« pleine charge ». .
Bmener A Verifice d'alimentation de 'air comprimé (3 &
4 kglem?).

. Vérifier qu'aucuneé bulle ne s'échappe aux si¢ges de
cylindres.
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B, B. 88, — AVRIL 3961, — Cette feuille annule et remplace la feuille correspondante du manuek

MOTEUR

ALIMENTATION-INJECTION (suite)

ESSAIS DE LA POMPE AU BANC

Placér sur le bane : la cale Réf, 12.287 (1}, la console

Bosch EFEP 19/3 {2), le carter Bosch EFEP 159/4 (3},

le support Bosch EFEP 159/1 {4), la pompe et I'accou-

piement Réi. 12,284 (5),

Fizer la butée Réf. 12.285 (8) & I'aide de la tige Rél.

12.286 {7) de fagon que lg czémailiére étemt au " Stop ™,

la butée soil au zéro,

Raceorder les canalisations et purger,

Utiliser :

— Du liquide d'essai composé de 50 % de pétrole et
de 50 % d'huile Clavus 17 (Shell) & 20° C ou de
130 % de Shell ” Fusus-Cil A" umené & la pompe
& 0,5 kg/cm? de pression.

— Des injecteurs Bosch DN-12-8SD, 12 tarés &
175 kg/em2,

— Des conduites de refoulement de 6x 2x 600 mm-50.

Conduire le réglage suivant le tablean ci-conire,

N.B. — Un seul cylindre es! réglable.

Verifier ensuite que le débil pleine charge, ressort de

compensaiion comprimé, est compris enire 52,25 e!

53,25 om® pour 1080 coups {(pompe tournant &

1 008 tr/mmn),

Corriger au besein en agissant sur lo tige de butée

élastique.

- Vérifier que le débit & 100 ir/mn en surcharge, ressort

comprim$é, est supérieur & 6,5 cm? pour 100 coups.

Vitesse Course de Débits en om?
de rotation crémaillére {(pour 100 coups)
1000 tr/mn 9 mm 3,1 & 4,3
1600 tr/mn 12 mm .52 & 8,5
10006 tr/mn 21 mm 70 & 8,6

200 tr/mn 9 mm 1,9 & 3,5 7

Dispersion maxi & 200 i=/mn :
0,2 em? pour 100 coups.

IR AT RS,
AR ), 3

48510d

Echange des comes de commeande.
Déposer : la pompe d'injection (Voir page
37), la pompe d'alimentation (Voiz page
35} et le carter support des pompes (Voir
page 18).

Relever l'arréloir et retirer 1'écrou.

Décoller légérement les cames. Repérer sur
les cames el sur le plateau d'entrainement,
Iz pesition de moniage de I'ergot.

EX thudl

Démonter les cames.

Remonter les nouvelles comes en placant I'ergot dans les lrous correspondan! & ceux repérés au démontage (on

obtient ainsi un calage appreximabif),

Remonter la cuvette de roulement, un arrétoir neuf ef l'écrou.
Reposer le carter support et la pompe d'alimenteation.

3

MESURE DE LA COTE
DE FONCTIONNEMENT

Avant de reposer la pompe d'injection, il
importe de réaliser la “ cote de fonction-
nement”™ (e = 95 = 0,4 mm) entre la
fuce d'application de la pompe et le dos
des cames.

Pour cela :

— Metire 'une des cames sur le dos.

-— Monter & l'emplacement de la pompe,
sans cale de réglage, la pige Inj. 04
{son teuchecu appliqué sur la came qui
est sur le das).

Relever la hauteur de dépassement du

toucheou.

On  obtient I'épaisseur des cales de

réglage & placer entre Ig pompe et le car-

ter en Slant 1 mm & Ix hauteur brouvée.

N.B. ~— On dispose de cales de 8,2 el

- 0,3 mm d'épaissenr. Déposer la
pige, placer les cales, reposer la
pompe d’injection et effeciuer les
rebranchements,
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MOTEUR

ALIMENTATION-INJECTION

(suite)

REGLAGE DE LA COURSE PRELIMINAIRE.

Distance parcourue par e semmel du pislon de sa position P.M.B.,
& la position début de refoulement.

Purger la pompe par son raccord d’alimentation.

Meltre la commande d'accélération & pleine charge, sems surcharge.
Cémonter le raccord de refoulement du cylindre N° 1 (céié
embrayage}, Retirer le ressort et le clapet. Visser & fond I'apporeil
de réglage Inj. 06, muni d'un comparatenr. Tourner le moleur pour
amener le piston de pompe au P.M.B. Metire dlors le comparateur
& zéro.

Actionner la pompe & main {le combustible s’écoule par le bec de
V'appareil),

Tourner lentement le moieur ioul er continuant d'attionner la pompe
jusqu’'au moment ot le combustible cesse de couler. :

Lire au comparateur la course effectuée par le pision: (course préli-
minaire} qui doeit &ire comprise entre 2,4 et 2,7 mm.’

Si celle course n'est pas dans les tolérances, corriger en modifiant
le nombre ou l'épaisseur des cales placées sous la face d'appui
de la pompe.

L W)

=

7 n L AN <0
;;@ﬁ K - | VERIFICATION DU CALAGE.

Ceite opéraiion ne doit éire fcite que si la
course préliminaire a été préalablement véri-
fise et bonne.

Régimes Avance sur Avance sur
moleur vilebrequin la poulie
1700 t/mn | 260 - 280 | & = 36 mm

T/ b = 60.mm
2 000 tr/mn
& partir du o o a = 58 mm’
N° tracieur 7 - 29 b = 62 mm
7 228 285

Deux méthodes :

1° Laisser V'appareil Inj. 06 en place et retirer
le ¢omparateur, A
Déterminer 'avance en reportant sur-la .
poulie AV. dans le sens de rotation moteur ..~

- L . et en partent du repdre P.M.H. (1} les
= valeurs @ et b correspondantes au régime

: e moleur considéré, %

Amener le cylindze N° 1 & sor P.M.H. temps_compression {repére 1 lace & la fléche sur carter). }:,

Iy

Mettre la commande d'accélération & pleine tharge sans surcharge.
De ce point, faire effectuer un tour 1/2 au moteur.
Actionner la pompe & main : le combustible coule du bec de l'appareil,

Tourner lentement le moteur tout en contlnuant d'cctionner la pompe et jusqu’au moment ol le combustible'c
de couler (début de refoulement). R |
A cette position, la zone comprise entre a of b doit se trouver en face de la fléche sur carter. .

L. Si I'avance est insuffisante on excessive, évaluer en degrés la correction & porter en suchant que § mm sur da-
poulie correspondent & 3° sur 'arbre & cames. )

NOTA. — Cette vérification du calage peul &tre [acilitée par l'uilisation du calibre Inj, 11.

La pompe étant & la position début de refoulement {méthode indiquée plus hout} présenter le cglibre sur la
poulie en plagant la flache sur carter au centre du losange. A cette position, le repére sur poulie (1) doit se
trouver dans la tolérance indigquée par le calibre.

P R e




MOTEUR

ALIMENTATION-INJECTICN

(suite)

8i Pavance est insuffisante ou excessive, évaluer
en degrés la correction & porier en sachant que
chaque graduation sur le culibre correspond & 3°,

2° Lorsque seule la vérificetion du calage est & elfec-
tuer I'appeareil Inj, 06 peut étre remplacé par le tube
de coniréle Inj. B2 en opérant de la {ugon suivante :

Visser le tube de contrdle sur le raccord de refou-
lement cylindre N° 1.

Amener le cylindre N° 1 & son P.M.H. temps compres-
sion (repére 1 poulie lace & la fléche sur carier).
De ce point faire effectuer au moteur un tour 1/2.
Mettre la commande d'aecélération & pleine charge
sans surcharge, )

Faire couler le carburant par l'orifice supérieur du
jube de contrdle en manceuvrant le levier de
décompression de la position marche & la position
arrét.

Pariaire le nivean du carburant & lintérieur du tube
en agissant sur la vis moletée.

Tourner le moteur lentement jusgu'cuz moment ot
le combustible commence & monter dans le tube
(début de refoulement). ’

A cette position vérifier l'avance en suivant les
indications données dans la premidre méthede.

M. R. :5‘8.. —+«AVRIL 1961. — Catte feuille est & insérer aprés iz page 44 du manuel,

RETABLISSEMENT DU CARLAGE CORRECT.

Déposer les pompes d'injection et d'alimentation (veir page 37) et le carter supporl.
Dégager les cames de 3 mm environ.
Repérer & la craie la posilion occupée par l'ergot sur l'entrainement et sur les cames.

Déposer les cames et déplacer Iergot & la fois dans le plateau d'entrainement et dems les cames : -
— d'un trou dans le sens de rotation de 'arbre & cames pgay avancer de 3° (deux trous pour 6%, ete) ;
— d'un trou dans le sens opposé au sens de rotation pour retarder de 3% (deux trous pour B°, ete.),

-

/NN

bwwwwmmaed

N.B. — L'arbre & ctames lourne en
sens inverse du sens moleur,

SO

Exemple : licison approchée ;
trou (5) sur platecu ;
trou (5) sur cames.

7
/4

Pour avancer de 3° : accoupler en
4 -4,

Pour retarder de 3* ; accoupler en
6 - 6.

Remonter le ¢arter supporl, la
pompe d'injection avec ses cales.

Vérifier le calage.
49475
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MOTEUR

ALIMENTATION-INJECTION

{suite)

DEMONTAGE ET REMIONTAGE D'UN PORTE-INJECTEUR.

Observer la propreté lu plus rigoureuse lors de celte opération.
Démonter le porte-injecteur ‘dans 'ordre numérique des repéres. Ne pas
heurter la face inférieure de l'injecteur (7).

Veiller & ce que l'aiguille de cet injecteur ne tombe pas.

Nettoyer l'injecteur (7) : sortir I'ziguille.

Immerger le corps et l'aiguille dans 1'essence, puis les nettoyer &
l'aide d'une brosse en nylon.

Sécher & l'air comprimé. Tremper l'aiguille et le corps dans du gas-oil.
Replocer I'ddguille en la laissanl retomber sux sen siege par son propre
poids,

Ne jomais poser l'injecteur sur une surface métallique.

Remonter le porte-injecteur dans 1'ordre inverse des repéres.

Utiliser Foutil de centrage Inj. 05 pour positionner l'injecteur (7). Serrer
‘écrou (B) & 8§ m.ke.

Tarer l'injecteur,

TARAGE.

Monter le porte-injecteur sur l'appareil & tarer,
Manceuvrer la pompe & cadence trés rapide "pour
sur son siége, et vérifier :

= que l'injecteur pulvérise normualement sans * pisser ' ;

~ ue la pression indiquée pur le mamomeire est de 125 kg/em?,

Si on constate une pression située hors de celte valeur, il v a lien de
modifier I'épaisseur ou le nombre des rondelles de réglage (2).

En qugmentant 1'épaisseur totale du jeu de rondelles, on augmente lo
pression de tarage (et vice versc),

On dispose dans ce but d'une série de rondelles dont les épaisseurs
varient de 5/100 en 5/100 et vont de 1 mm & 1,5 mm (1,00 mm -
1,05 mm - 1,10 mm, etc.).

" asseoir " 'aiguille

N.B. — 1° Pour les porte-injecteurs qui ont équipé les tracteurs jusqu'en
mai 1957 les épaisseurs de rondelles variaient de 1/I0 en
1/10 et allaient de 0,7 & 1,5 mm,
2° Le larage des injecieurs Lavalette sst effectué par vis.

<t

3. R. 88. — AVRIL 1961. — Cette feuille annule et remplace la feuille correspondante du manuel,

) ’ 47 675 bes
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MOTEUR

EEa i Per

ALIMENTATION-INJECTION

(suite)

DEPOSE ET REPOSE DU FILTRE A AIR.

Débrancher aux emplacements indiqués par les fléches.
Déposer le filire. Récupérer 'avertisseur et son suppor!.

Reposer en ordre inverse (vis de fixation les plus lon-
gues célé averlisseur).

DEMONTAGE ET REMONTAGE DU FILTRE A AIR,

Seuls le.collier de maintien et la cuvetle & huile sont *

démentables,
{Voir périodiciié des opérations d'entretien, page 185).

Contenance d'huile au niveau maxi : 4680 gq.

iy

:%"\L'.‘:-‘.____ /

PURGE DU CIRCUIT.

Placer le tracteur sur un terrain horizontal.
Quvrir le robinet sur pré-filtre,

Ouvrir la vis {1} sur filire principal. Actionner la
pompe & main jusqu’d ce que le combustible sorte sans
bulle d'air. Bloguer alors la vis 1),

Dévisser le raccord d'arrivée & la pompe d'injection et
actionner la pompe & main.

Bloquer ce raccord dés la disparilion des bulles d'air.

Pomper quelques fois pour établir une légére pression
dans la chambre d’alimentation, Dévisser les raccords
de refoulement et actionner la manette de décompres-
sion jusqu’é ce que le combustible sorte en (2) sans
bulle d'air.

. N.B. — 5i un seul cylindre débile, tourner le moleur

d'un tour, puis continuer a pomper jusqu'da faire
débiter le second.

Effectuer lo méme opération pour les raccords cdté
injecteurs, Bloguer ensuile ces raccords. |

< . . '
Actionner la manette de décompression jusqu'd ce quon
sente la résistance des injecteurs.

Cesser dés que ceite résistance est ‘Eesseniie.

e
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

SCHEMA ELEGTRIQUE DU TRACTEUR NORMAL

’g_\ 134 F ‘ PETIAY
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

REPERTOIRE DES CABLAGES : MODELE VIGNERCON

K - Supershucture de 108 & 127,
B . Phare avant gauche de 100 & 102,
C - Phare avant droit de 103 & 108,

D - Arridre ganche 131.

E. - + Batterie 3 démarzeur.

F - Alimentation plaque -de police 132.

G - Alimentation P.C. remorqus 133.

H - Alimentation phare arriére 130,

J =Masse P.C. remordue. .

K - Miste en séria battexiea.

L —Masse batteries. o -

M — Alimentation conlacteur général 119,

N - Alimentation contactenr phare arriére 122,
OP — Alimentation. lampes témoin 120, 121.
R - Alimentation comtacteur de lancement 124,

-

REPERTOIRE DES ORGANES

1 ~ Phare droit ;

a - Coda.
b - Phare.
e ~ Veillouse.

a — Coda,
2 - Phare gauchg 3 b - Phare.

¢ ~ Veillense
3 — Batteries.
4 - Dynamo,

§ - Démarreur,
6 -~ Avertisseur,

T - Mano-contact,
8 — Relais da température.

- a — Commutatenr d'éclairage.

b — Contacteur général,
9 — Tablean } ¢ — Contacteur de lancement.
de d = Contacteur de phare arridre.
bord e -~ Thermostat.

f - Témoin de pression d'hnile.
g — Témoin de charge.

z- PRC. a — P.C. remorque. .
remorquel b - Plague raccord 1 boms.
13 — Phare arridra.

14 —Plagque de police.

15 « Lanterne srriére gauche.

16 - Placua raccoxd avant 3 bornes.

COULEURS DE MANCHONS ET DIAMETRE DES FILS

TABLEAU DES

N° Repire Couteur Diamétre Nt Repére Coulenr Diamatre N° Reptre Couleur Diamdire
dun . du du du da du du . du du
il manchon Bl i m manchon - fl il * manghon - fl

- - - T = ) N
K. CABLAGE SUPERSTRUCTURE ¥, ALIMENTATION PLEQUE DE -
108 vert 18/10 B. CB.'BLKG_E PHARE GAUCHE E : POLICE
107 Rosa 18/10
108 Marron 12/10 100 Rose 12710 . 183z IJ-_.,me I L1210
mo | g oW e i |
i B, Noix e on G. ALIMENTATION P.C. REMORQUE
Jaune y 2310 133 Jaune ] ene

113 Bleu, Noi 12115
i Ver T 1218 C. CEBLAGE PHARE DROIT ] ARRIERE
118 Noir, Violat 1210 B, ELIMENTATION PHARE
11¢ Violet 16110 103 Maorron 12110 o
1z Bleu 25/10 104 Vert 1210 130 Jaune, Vert 1211
118 Blane 25110 108 Rose 12)10
119 Blanc 25/10 .
3| s 12710
193 Vot Jaune 1o D. FIL ARRIERE GAUCHE
124 Blanc 25/10
127 Violat 180 131 | Jaune, ] 12110




EQUIPEMENT ELECTRIQOUE

SCHEME ELECTRIQUE DU TRACTEUR VIGNERON
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARACTERISTIQUES

Equipement électrique congu pour une tension de 12 voits.

DYNAMO.

Bosch 12 volts.
Type REE 15/12/1800 AR 1 avec zégulateur —

il gl R SR T conjoncteur disjencteur incoxporé pour marche
R i - R LN avec ou sans batteries.
i w‘“‘ A TR : 5 Vitesse conjonction ............ 1.330 trjmn
= -.\u\u\il\“ i %\\\\\\\\“\\ R Puissance nominale............. B W
- TS \\\\\\\\\ MINNEREENS 3 Puissance maxirnum ........... 105 W
_.A\\\‘ W ‘ \ \\\ \\\\ A Sens de rotation & droite. :
;_. RI6s.

- %\'
¢ P 7” ﬁ?' :?;% ﬁ‘ﬁ‘hﬁ%i?:;x L -
k REGULATEUR - CONJONCTEUR - DIS-
éf i | JONCTEUR. :
[ FH L [
/ Foiiian el J
4 n!? Al Bosch, incorporé type RS/G 75/12 A 2.
| ; I -
lj IEISE b by Puigsance normale .................. 5w
l' i i Tenslon...........ooiiiiiiiiiiien,, 12V
I: 1, c ol En cas de détérioration, le remplacer,
SAa e =
== lllwll l'lm'ﬂ- 7 'T| 0
— | lﬁ;! it *m B
---- 7 ,:Eyﬁ%%i%;:ﬁ? ’f%% i il;f; -
492620 {75 1 HIAETRY %m‘ ﬁ\ ' )

DEMARREUR.

=

'jﬁjfﬁﬁg‘ﬁﬁuuum
D5

Bosch type EJD 1,8/12 R 54.

li ¥

jE2 b({ g, Y -l»ll.l,i}i,mmmwmwm A commande par contacteur électro-magné-
"H 3 tique type SSM 102/12.

i Cote entrainement étanche a l'ean.

zi

o
%Sl.fl ta
AEAMLNY
AHPORIE  BALLEMGIA

JDI18A2R 54

N : ' . PuiSSance ........0..0.ooooonen . 1,8 CV. -
"'"‘}‘.%%%%':i‘;iii}ii“%%%""".};"‘iiiiiiiiiiiiii M i y}f"‘-"’" i ./
| %\\\\\\\\&\\\\\\\n\\\\ L |

e @ $9313
BATTERIES,
Deux hatteries 6 volts 90 ampéres accouplées en série (alimentation 12 volts)
I]:\)Iwea:.é ‘i{?f-‘ﬁf:iﬁ ....... el e 21, g a égnrg:; u?;xédessus du niveau des placues.
Tension din lément chatgs oo B e ' "
MAINO-CONTACT: '
Pression de réglage ... ... ... ... ... . i e, 168 g/cm? i fg
. B2
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EQUIPEMENT. ELECTRIQUE

t "BRANCHEMENT
N - DU TABLEAU DE BORD

P e~ [08

T
i
n i
Ur :

21304,

VERIFICATION DE L’ENSEMBLE DYNAMO REGULATEUR

Lorsgqu'un défaut de charge se produit, f&ire l'essai suivant :
Débrancher la bome (61) :
— La lampe ne s’éteint pas, vérifier le il jusqu'au tableau de bord;
— La lampe g’éteint, vérifier I'ensemble dynamo-régulateur. Rebrancher le fil 61 & sa bome.

;
|

|l

VERIFICATION DE LA RESISTANCE.
Le moteur fournant toujonrs a la méme
vitesse,

Meitre en contact le fit de l'excitation de

VERIFICATION DE LA DYNAMO. la dynamo et de la résistance, I'aiguille de
Enlever le couvercle. : l'ampéremeétre doit indiquer une baisse de

Mettre l'excitation 2 la raasse par un fl. charge; sinon changer la résistance, elle
Monter l'ampéremeétre en série entre le fil (51) et le balai {né brancher est coupee. .

an ‘;le.“ ﬁlﬂ de Vampézemétre qu'une fois le moteur mis en roule) vitesse rmoteur 800 trjmn maxi.
S{ laiguille de l'ampiremitre dévie, le régulateur est seul en cause, Le vérifier au banc.

5i Yalguille de 'ampéremétre ne bouge pas, la dynamo est en cause, La vérifier au hanc.

53



- EQUIPEMENT ELECTRIQUE

MERCHE SANS BATTERIES

Pour une cause quelcongue, le tracteur peut étve utilisé sans batterie.
Pour cette utilisation, débrancher sur la dynamo :

© — la bome €1,
— la borne 31 et brancher son fil sur la borne (€1).

Isvler le bout soudé du fil (61) afin que la lampe témoin de charge ne s'allume pas.
Isoler également le fil + A la cosse de la batterie.

DYNAMO.

Dynamo Bosch type REE 75/I2/1800 AR avec
régulateur incorporé.

Longueur mini des balais ...... 10 mm
Diamétre mini du collecteur .... 31,5 mm
Interlame mica fraisage......... - 0,508
de profondeur
B Tension de réglage a vide ..... 14423155V

Tension de reglage i la puis-
sance nominale eta 3.800 tours.. 13,13 14,1V

Débit. . .. it it A

Vitesse de conjonction ......... 1.330 trfman
Vitesse nominale .............. 1.800 tr/mn
REGULATEUR.

Régulateur conjoncteur-disjoncteur incorporé
Bosch type RS/G 75/12 A 2. . :

Tension .......ccvvviinvnnenna.

Tension de'conjoncton-...... oo 11
Courant de retour ............ 2

DEPOSE DE LA DYNAMO.  °

Faire sauter la courrnie et débrancher la dynamo
aux endroits indiqués par les fléches.

REPOSE.

Exécuter les opérations en ordse inverse de la
dépose. Aligner transversalement la dynamo.
Tendre Ia courrcie  I'aide de 1a dynamo. Bloquer
la barrette de tension.

@5 |
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

DEPOSE DU REGULATEUR
CONJONCTEUR-DISJONC-
TEUR.

Débrancher les fils, enlever les
trois viz de fxation (1-2-3), aux
endroits indiqués par des fleches.

REPOSE.

Effectuer les opérations en ordre
inverse de la dépose. Pour les
branchements, se reporter aux

figures.

Nous vous conseillons. de ne
jamais foucher & la vis de ré-
glage indignée par une fléche.

En cas de maunvais fonctionne-
ment, faire 'échange standavd
du régulateur conjoncfeunr-
disjonctenx.

DEPOSE DES BALAIS. '
Tirer 1?_ ressort et_sorﬁr _l_e,: balai,

REPOSE.

Vérifier que les balais coulissent

librement dans leur support.

DEPOSE DE LA RESISTANCE.
Enlever la vis.

MONTAGE DES RESSORTS
DE BALAIS.

Présenter le ressort sur sa patte
de fixation (I'extrémité appuyant
sur le balai & I'opposé du porte-
balais), Puis bander le ressort
d'un 1/2 tour, afin qu'il rentre
dans la gorge du porte-balais.

DEMONTAGE DE LA DY-
NAMO.

Endever la vis (4).




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

DEMONTAGE (suite)

Effectuer 'opération dans Yordre. indigué sur la figure.

REMONTAGE.

Effectuer les opérations en ordre inverse du démontage.

Assembler les flasques suivant les ergots de la culasse.

IMPORTANT. — A chague démontage et remontage de la..d‘"ynamo, il est nécessaire de la polariser & nouvean,

Raccordexr le péle 4 de la batierie & la borne (61). Mettre le moteur en marche.

-




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

DEMARREUR

Démarreur Bosch type EJD 1,3/12 R 54, & pignon
coulissant et 2 mouvement hélicoidal.
A commande par contacteur élecu:qmagnétique :

Puissance...... AERERLERERERIEY 1,8 CV
Nombre de dents .............
Balai longuenrmint ............ 12 mm
Collecteur diamétre mini.,..... 39,5 .
Interdlame mica ................ 0,54 038

de profondeur
Course-de Vinterrupteur électro- 0
magnétique cote (£} ........... 34 0,2
Jeu longitudinal de l'induit..... 0,1 2 0,3 ram.

paisseur des rondelles de ré- .
glage du jeu latéral de l'induit.. 0,1 & 0,2 mm
Distance entre pignon et cou-
ronne de lancerment & la position

=5 T S 2,543 mm
Contrdle électrique :

Encharge ......ovovivnsns e

Volts | Ampéres I Trimn
............. it 60-80 5.000-8.500
............. g 320-340 1.200-1.300
.............. 6 620-640

FONCTIONNEMENT

Position repos. Démarreur hors circuit.

Le moteur est lancé.

Levier d'engrénement en position finale,

Enroulement d’engréne: t coupé, Le courant principal
g'écoule. Le pignon est compldtement engrenéd, le
moteur est lancé.

Dent de pignon en face d’un creux de denture.

Enrou}ement fl'engrénement et de maintien en circuit,
Le pignon s'engréne immédiatement peu de temps
avant Penclenchement du courant principal.

Dent de pignon én face d’une dent de couronne,

-
A

A

LK RN
426270, —_—

Levier d'engrénement en position finale. Enroulement
d’engrénement coupé. Le courant principal s'écoule.
L'induit tourne. Le pignon cherche un creux de denture
et 5'y engage & fond. Le moteur est lancé.
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

iy

L9314

DEMARREUR

(suite)

DEPOSE.

Débrancher les fils aux endroits indigqués par les
flaches.

Enlever les deux vis.

REPOSE.

Effectuer les opérations en ordre inverse de la
dépose. ‘

DEPOSE DES BALAIS.

Enlever le capot.
‘Sorfir les balais.

REPOSE.

Effectuer les opérations en ordre inverse de ks
dépose.

Vérifier que les balais coulissent librement dans
les porte-balais.

DEPOSE DU CONTACTEUR ELECTROMAE-
GNETIQUE.

Enlever les 2 vis et I'écrou qui tiennent le contac-
teur, Les deux vis sont a défreiner (coups de poin-

teau).

REFOSE.

Effectuer les opérations dans l'ordre inverse de
la dépose. -

Freiner les deux vis.

DEMONTEGE DU DEMARREUR.

Enlever les deux écrous des tirants.

g

DEPOSE DU NEZ DE DEMARREUR.

Enlever les deux tiranis, '4cron d'arxét de 'axe
d'articulation du levier d'engrénement.
{Attentiort an joint caoutchouc enire nez et plague
intermediaire).
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

DEMONTAGE

(suite)

DEPOSE DU DISPOSITIF DE LANCEMENT.
Dégoupiller, )

Dévisser l'écrou (Attention pas & gauche).
Dégager le jonc d'arrét et sortir le dispositif,

|| MR,
A Py

:\\\‘N T wave

REMONTAGE

Enfiler sur Vinduit les pidces dans Vordre indiqué
par la figure.
Les enduire de graisse.

Enfiler surl'ensemble roue libre-pignon les pi;'aces
dans I'ordre indiqué par la figure. Les enduire de
graisse.

NOTA. — I’ensemble roue libre-pignon ne se
répare pas, en cas de défection le
remplacer, [

EDARL

MONTAGE DES RESSORTS DE BALAIS. -

Présenter le ressort sur sa patte de fixation l'ex-
trémité appuyant sur le balai al'opposé du porte-
ball—fua. Puis bander le ressort d’un 1/2 tour afin
qu'il rentre dans 1a gorge du porte-balais.

£7486 A
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Changer tous les joints. Orienter les flasques suivant leur ergot de centrage sur culasse.
Vérifier Ie jeu latéral de Pinduit en le poussant vers le nez, il ne doit pas dépasser 0,3 mm. Enlever ou ajouter deg cales.

REMONTAGE (suite)

CONTACTEUR
ELECTROMAGNETIQUE

Il ne se xépare pas. _“n"n:cas de défection le remplacer.

EE Réglage de la_course de la tige de commande du levier.
LA Desserrer le contre-écrown

11111 ) 1 1HESNT
e TEaE

oy

23
L L E
i

gﬁﬂ

60

ti ; i .
Comprimer le ressort du contacteur en appuyant sux’ -
la tige. y .
L Dans cette positon la distance enfre la face du contac- ‘
teur et le centre de l'axe de chape doit étre de :
f=234 0,2
[l L1 ntimin
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MONODISQUE «

 GARACTERISTIQUES EMBRAYAGE
SIMPLE EFFET » -

r‘a‘.‘y};ge _morqum_que:j;néﬁoiﬁ!ant & sec type

-_d’er'gb{ayaéfé comportant § ressorts, tarés
N 3 - N T R 4T T

Longueur sous charge de 61,8 kg*/

' Raidenr: difiéfence

Gaida d |
Sudod

de charge mesurée

i mesurée A la pédale’

s &S
S N, MRS

AT AAIN

o]
] ‘ - ]
03, 8 RN
AR
ke

.\\\\*’]’\_{j\u\\\“\\ oo

¥

. des
o+ fixé ‘au volant (D),

o et d

s 5 s .
FONCTIONNEMENT-

~ DE L'EMBRAYAGE -

Sous l'action de la pédile de débrayage la
butée a bille fait pivoter les leviers (#) autour
axes (B) solidaires du “couvercle’ {C)

ok e LA R

ey e R e L e Rt
’ Ires leviers én pivotant éloigrient le plateau da
pression (E) du, volantir: i i

SRR

Peit

i
Déposer le mécanisme
) _’.s-é\-".,‘.-‘,_ e ;‘;A.{»'

i
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EMBRAYAGE « SIMPLE EFFET »

REPOSE DU MECANISME

SAT.FERODS
TYPE 10LT 2 E
nrar_Sens

T

S Q
£

£

S’assurer de la propreté du volant moteur et du
plateau de pression. Le mécanisme &tant réglé etla
friction centrée par le mandrin (Réf. Emb. 09) intro-
duire extrémité du mandrin dans la bague en bout
du vilebrequin.

Mettre en place les six vis de fixation en veillanf an
repérage.

Remonter I'ensemble « Train avant Moteur » (Page -

9.

DEMONTAGE
DU MECANISME

Repérer la position du platean de pression par
rapport au couvercle (équilibrage).

A Taide d'une presse et du trépied (Réf., Emb. 05)
exeycer une légére pression sur le couvercle.
Enlever les trois vis de fixation des chapes de levier
sur le couvercle.

Remonter doucement la presse.

Enlever le couvercle, récupérer les neuf ressorts
et, 9'il y a lien, les cales de réglages entre les chapes
de levier et le couvercle.

Chasser les axes (3) des trois leviers (A).

Sortir les leviers (&), récupérer les aiguilles (2) (19
aiguilles par levier).

Enlever l'axe de chape (B) des leviers.

Enlever la chape (4) en récupérant le rouleau de
chape (1). . '

AFIES-]
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EMBRAYAGE « SIMPLE EFFET »

Do

47 /96 .1

VERIFICATION ET REMISE
EN ETAT DU MECANISME

Volant d’embrayage :

S'assurer que le voilage de la face de friction du volant
ne dépasse pas 0,2 mm. La face de friction ne doit en aucun
cas présenter des traces de marbrures ou rayures quel-
condgues; sinon procéder & sa rectificaton.

1l convient alors de retoucher les faces a ef b, de la méme
quantité :

Valeur maximum de la reprise : 2 mm.

En aucun cas Ia cofe f ne devra dépasser 25,3 mun sinon
remplacer le volant.

© 4y295.2

Plateau de pression :

S'assurer que le voilage de la face du 'plateau de pression ne dépasse pas 0,2 mm. La face de friction ne doit en ancun
cas présenter des traces de marbrures ou de rayures quelconques, sinon procéder a sa rectification.
Valeur maximrum de la reprise : 0,2 ram. -

5i la cote R enot inférieure 3 37,4 mm xempla;:er le platean de pressien.
La cote R se mesure au pied A coulisse {introduire un aze de levier dans son logement).

REMONTAGE DU MECANISME

Défreiner les trois vis de réglage des leviers & l'aide
d'une scie. Les remplacer et les viszer a fond pour le
réglage ultérieur.

Remontage des chapes sur les leviers.

Placer le rouleau (1) dang le levier (&).

Monter la chape (4) et introduire Yaxe de chape (B’) de
maniére que le rouleau {1} soit du ¢5té du méplat de I'axe,
Goupiller. .




EMBRAYAGE « SIMPLE EFFET »

REMONTAGE DU MECANISME

(suite)

Remontage des leviers de débrayage.

Placer dans I'ceil du levier, tenu a plat, un man-
drin cylindrique de @ = 8 mm. Long. = 9 mm.
Introduire les aiguilles (nombre : 19) dans leur
logément autour du mandrin avec de la graisse
a roulement.

Glisser le levier dans son logement, et monter
I'axe du levier qui prendra la place du mandrin.

Remontage du platean de pression.

Placer le plateau de pression sous une presse, muni de ses neuf ressoris.

Placer, s'il y a Heu, les cales de réglage entre les chapes de levier et le couvercle.

Poser le couvercle sur l'ensemble en faisant correspondre les repéres tracés lors du démontage.

Comprimer 4 laide du trépied (Réf. Emb. 05) les ressorts en s'assurant de leur poszuormement

Fixer les chapes de levier sur le couvercle, puis maaceuvrer plusieurs fois le mécanisme afin de permeth‘e aux pidces
de prendre leur place.

Réglage des leviers du mécanisme.

Monter le mécanisme non réglé sur le volant
moteur en interposant une friction neuve ou mieux
les czles correspondantes Hvrées avec l'appareil
(R&f. Emb. 12).

NOTA. — Se reporter 4 la notice jointe a chégue
appareil.

A l'aide de l'appareil mesurer la cote (T} cor-
respondant a la distance entre la face de friction .
du velant et les vis de réglage des trois leviers,
Faire la mesure en 3 points & 120°.

Agir sur les vis pour obienir une cote T =
50 + 0,5 mm.

NOTA. —II peut arriver que l'on éprouve des
difficultés pour cbtenir la cote A du fait
de la positon trop élevée des vis de
réglage.

Dans ce cas, intercaler entre le cou-
vexcle et les chapes de levier (3) des
cales de réglage (s) (épaisseur 0,2 mm

Référence Ferodo 68021) en nombre @ S

égal pour chaque chape. /
Déposer a nouveau Yembrayage. Bt

Procéder au freinage des vis de réglage des le- L
viers en rabattant légérement le bord aminci (@)+2)

du levier dans la fente de la vis. o i
e 1§
s )

YAVTERE

[SEy

2.
i

s
” ﬁ

[ S5l 0 I L I

FPour celte opération il est indispensable de
faire reposer la tétfe de 1a vis sur un tas.
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EMBRAYAGE « SIMPLE EFFET »

REMPLACEMENT
DE LA BUTEE

Séparer l'ensemble « Train avant Mo-
teur » du carter d'embrayage (Voir page
8). ’

Enlever le graisseur (5) dévisser 'dcrou
(6) du raccord souple (7).

Dégraffer le ressort de rappel et retiver
l'ensemble « support coulissant butée a
billes »,

Sortir, 3 la presse, la butée & billes, du
support coulissant,

Monter la butée neuve sur le suppc;rt et
reposer l'ensemble "« support coulissant

5

butée & billes ». -
Aprés repose graisser la butée.

REGLAGE DE LA GARDE
DE LA PEDALE

a) Tige de commande & chape uﬂque.

Le réglage de la garde s'eflectue par

la chape (10). .
Désaccoupler la chape aprés avoir dé-
bloqué son contre-écron,

Visser ou dévisser la chape pour obte-
nir vne garde G = 20 mm. .

Accoupler la chape et bloguer son
contre-écrou. |

b) Tige de commande a deux chapes
(& pas contraire).

Le. rég.-ﬂage s'effectue en agissant sur la
tige centale aprés déblecage des
contre-écrous.

&8




EMBRAYAGE « DOUBLE EFFET »

' CARACTERISTIQUES EMBRAYAGE BIDISQUE
(DOUBLE EFFET)

Embrayage bidisque a double effet fonctionnant & sec type 10 LFM.
Plateau de pression : neuf ressorts tarés (couleur jaune).

-- Longueur .sous chérge de Bl RO . e e 39,6 mm

— Raideur : différence de charge mesurée avec 322 et B2 mm....... s 3,25 kg maxi
Platean intermédiaire : trois ressorts tarés (couleur beige). '

— Longueur sous charge de 72 Kg.. ..ottt e i e et et e 39,6 mm

— Raideur : différence de charge mesurée aved 32,2 et 33,2 MM . .. ot rrr v e e, 3,7 kg maxi
Garde d'embrayage : mesurée & 1a pédale ... ... ...ttt 20 mm

FONCTIONNEMENT

L'embrayage bidisque type 10 LFM com-

porte :

Deux disques de friction :

— L’un (F) commandant le véhicule.

— L'autre (G) commandant les prises de
mouvernent.

Deux plateaux de pression :

— Un platean de pression (E) assurant
Tembrayage de l'ensemble.
— Un platean intermédiaire (H) assurant la

liaison entre le plateau de pression (E)
et le volant moteur (D)ym.

e

N NS AR RN L AR

Deux séries de ressoris

— L'une composée de 9 ressorts (L} logés
entre le couvercle fixe (C) et le pla-
teau de pression (E),

— L'autre cornposée de 3 ressorts (K)
s'appuyant sur le plateau de pression
(E) mais trant par Pintermédiaire des
botlens () sur le plateau intermé-
diaire (H).

L

Ce mécanisme permet de débrayer en premier le véhicule (friction F), puis les prises de mouvemamnt ([riction G).

Inversement il permet d'embrayer en premier les prises de mouvement (friction. G}, puis le véhicule (iriztion F).

gette’ﬁiarﬁlcularité permet, par exemple, d'embrayer Foutil (barre faucheuss-moissonneuse...) avant Pavancerment
n vehicule, . :




EMBRAYAGE « DOUBLE EFFET »

SRR N R AR
oy B Al 741

FONCTIONNEMENT (suite)

Posiion embrayée.

Les deux jeux de ressorts assurent la liaison des deux discues de
fricion avec lea deux plateaux de pression et le volant.

Position débrayée :

1 Débrayage véhicule.
L'effort sur la pédale fait avancer la butée a billes, Ies
leviers (£} pivotent autour des axes (B) solidaires du cou-
vercle (C).
Ce mouvement décolle 'ensemble « plateau de pression (E)
friction prise de mouvement (G) plateaun intermédizire (H) »
rendus sclidaires par les resseris (RK), et améne le -platean

intermédiaire en butée sur les plaquettes (I) fixées au volant.

La friction véhicule (F) est alors libérée, mais Ia friction prise
de mouvement (G) reste immobilisée entre les deux plateaux
de pression, seuls les ressorts (L) sont comprimés.
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2¢° Débrayage véhicule et prise de mouvement,

L'effort sur la pédale s'accentuant, 1a butée & billes poursuit
sa course. Les leviers (A) entrainent maintenant le plateaun
de pression (E) seul, en comprimant tous les ressoxts (I: et K).

La friction prise de mouvement (G) est 4 son tour isolée des
deux plateaux de pression.

Ce fonctonnement permet de constater que la pﬁsé de
mouvernent ne peut étre débrayée gu'aprés débrayage du
véhicule.

Retour aux positions embrayées.

Le retour aux positions embrayées se fait en sens inverse.

le Embrayage de la prise de mouvement :
— Seule la fricion (G) est compnmée enire les deux plateaux.

2¢ Embrayage de la prise de mouvement et du véhicule :

— Les deux frictions (F et G) sont embrayées, le méca-
nisme est revenu i sa position repos.
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EMBRAYAGE « DOUBLE EFFET »

IDENTIFICATION

Le repére du type est frappé sur la face avant du
couvercle,

DEPOSE DU MECANISME

Déposer l'ensemble « Train Avant Moteur » (Page 8)
Repérer la position du mécanisme d’embrayage
par xapport an volant moteur. (Equilibrage).
Enlever les six boulons fixant le faux volant (M) sur
le volant moteur (D). -

Récupérer les cales de réglage.
Déposer le mécanisme. Récupérer la friction véhi-
cule.

DEMONTAGE DU MECANISME

Repérer sur une méme ligne les posibons du
couvercle du plateau de pression (E), du plateau
intermédiaire (H) et du faux volant (M) (équili-__
brage). )

A la presse et A l'aide du Trépied (Réf. Emb. 05}
exercer une légére pression sur le couvercle.
Enlever les trois vis de fixatién des chapes sur le
couvercle et les six vis de fixation du couvercle sur
le faux volant.

Remonter doucement la presse et enlever le cou-
vercle. Récupérer les neul ressorts ainsi que les
cales entre chapes et couvercle (s'il y a lieu).
Déposer ensuite les trois ressorts (X), le plateau
de pression (E), la friction de prise de mouvement
(G), les plaquettes de butée (I) et le platean inter-
médiaire (H). . :
Chasser les axes (3) des trois leviers (&).
Récupérer les leviers et les aiguilles (2) (19 aiguil-
les par levier).

Enlever 1'axe de chape (B). Récupérer la chape (4)
et le rouleau de chape (1). Y 4 .
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EMBRAYAGE « DOUBLE EFFET »

VERIFICATION ET REMISE
. EN ETXT DU MECANISME

Volant d’embrayage.

S'assurer que le voilage de la face de iriction du volant ne
dépasse pas 0,2 mm.

La face de friction ne doit en sucun cas présenter des
traces de marbrures on rayures quelconques; sinon pro-
céder A sa rectfication.

b 11 convient alors de retoucher les faces a et b de la méme
quantité : _ .
E Valeur maximum de la reprise : 2 mum.

Exn aucun cas la cote f ne devra dépasser 25,3 mm sinon,
remplacer le velant.

47 196 .1

Plateau de pression : .

S'assurer que le voilage de la face du plateau de pression ne dépasse pas 0,2 mn,

La face de fxiction ne d01t en aucun cas présenter des traces de marbrures ou rayures quelconques, sinon procéder a
sa rectification, -~ .

Valeur maxi de la reprise ; 0,2 mm.

5i 1a cote R est inférieuxre & 37,4 mm, remplacer le platean de pression.

La cote R se mesure au pied & couhsae (introdiire un axe de levier dans l'alésage).

o7 O AS492.

Plateau infermédiaire :
S'assurer que le voilage des faces du plateau ne dépasse pas 0,2 mm.
Corime pour le plateauz de pression, les faces de friction ne doivent en aucun cas présenter des traces de marbrures ou

rayures quelconques. . ’
Valeur maxi de la reprise : 0,2 mm par face.

5i Vépaisseur mini U = 15,5 mm est dépassée, remplacer le platean.

NOUS VOUS CONSEILLONS DE FAIRE EXECUTER CES REPRISES PAR UN ATELIER SPECIALISE.

A e
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REM‘ONTA'GE DU MECANISME

Défreiner les trois vis de réglage des leviers & Yaide
d'une scle. Les remplacer et visser les nouvelles 4
fond pour le réglage ultérieunr,

Remoniage des chapes sur les leviers.

Placer le rouleau (1) dans le levier ().

Monter la chape (4) sur le levier et introduire .‘t"axe
de chape (B) en plagant le roulean (1) du cbté du
méplat de I'axe. Goupiller.

42 85¢

Remontage des leviers de débrayage.

Placer dams l'ceil du levier, tenu & plat, un mandrin
cylindrique de @ = 8 nun, long. = 9 mm.
Introduire les aiguilles (nombre : 19) dans leur
logement avtour du mandrin avec de la graisse i
roulement.

Glisser le levier dans gon logement et monter Maxe
du levier qui prendra Ia place du mandrin.

Remontage de I'ensemble « couvercle — plateau

de pression »n. 3

Poser sous la presse le platean de pression en

nterposant entre ce dernier et la table de la presse,
trois cales de méme épaisseur (10 mm environ),

Mettre en place les neuf ressorts. Poser le cou-
vercle en faisant coincider les repéres.
Comprimer le tout & ’aide du trépied (Ré[. Emb. 05),

Reposer les trois vis du couvercle sans oublier (sl
¥ a lien) d'interposer les cales entre chape de levier
et couvercle.

71
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EMBRAYAGE « DOUBLE EFFET »

REMONTAGE DU MECANISME

(suite)

Réglage des leviers du mécanisme 3-

Placer sur le volant une rondelle entretoise
ne 8133.730 utlisée pour le montage d'un
.embrayage monodisgque. T .
Monter ensuite l'ensemble « plateau de pression
— ecouvercle » non reglé en interposant les
cales correspondantes livrées avec l'appareil
(Emb. 12}, ‘ ) . _

NOTA, — Se reporter a la notice jointe A
chaque appareil.

Nous pouvons ainsi procéder au réglage des .
leviers comme pour un embrayage monodisque.

La rondelle entretoise {épaisseur = 4,2 mm)
a pour but de metire le plan de fixation du méca-
nisme au méme niveau que le plan de friction
du volant. .

A l'aide de l'appareil mesurer 1a cote T corres-
pondant 2 la distance entre la face de friction du
volant et les vis de réglage des_trois leviers.

Faire la mesure en 3 points 4 120

Ag'ir sur les vis pour obtenir une cote T = 50 +
0,5 mm. e

NOTA, ~ 1l peut arriver que l'on éprouve des

difficultést pour obtenir cette cote A
du fait de la position trop élevée des
vis de réglage.
Dans.ce cas, intercaler entre le cou-
vercle et les chapes de levier des
cales (S) de réglage (épaisseur
0,2 ram, référence Ferode 68.021) en
nombre égal pour chaque chape.

Déposer & nouveau le mécanisme ‘et enlever la - R
- rondelle entréfdise. : C e o )
ZaX S - - 3
Procédep _ﬁ"‘fremage des vis de réglage des e
E leviers én rabattant légérement le bord aminei

du levier” dans la fente de la vis. -

. Pour cetfe opération'il est indispensable de.
L.oo-faire reposer la téte de la vis sur un tas,

[l i x|

s et




EMBRAYAGE « DOUBLE EFFET »

REPOSE DU MECANISME
SUR LE VOLANT

Mettre en place contre le volant-moteur la « fric-

" tion véhicule » {Déport moyeu vers volant).

Poser énsuite le faux volant et le plateau inter-
mediaire. Monter les six vis de fixation en inter-
posant entre les plaquettes de butée (I) et le faux

“yolant les cales de reglage.

NOTA. - La cote « C» = 1,5 mm est obt:enue

avec 3 cales de réglage par vis pour.
. ‘unmécanisme équipé de piéces neuves -

. (frictions et plateaux). -
Pour rattraper 'usure des frictions et des plateaux,
on medifie cette cote « C » en retirant sous chaque
vis une ou plusieurs cales suivant les besoins.
Mettre en place la fricion « prise de mouvement »
(Déport du moyeu vers I'extérieur) puis poser,
en faisant correspondre les repéres et sans blo-
quer les.vis, I'ensemble « couvercle-plateau de
pression », - .
Centrer les deux frictdons a l'aide du mandyrin
(Ref. Emb. 09) et blogquer les six vis. :
Reposer ensuite les 3 ressorts avec leurs écrous-
coupelles. Serrer ces derniers de fagon & obtenir
une cote & = 39,6 mm puis goupiller.

Repos‘er 'ensemble Moteur-Train Avant
(page 9).
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EMBRAYAGE « DOUBLE EFFET »
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RECLAGE DE LK GARDE
DE LA PEDALF

a) Tige de commande & chape unigue.

Le réglage de la garde s'effectue par la
chape (10).

Désaccoupler cette chape aprés avoir
débloqué son contre-écrou.

Visser ou dévisser la chape pour obtenir
une garde G = 20 mum.

Accoupler la chaﬁe- et bloquer son contre-
écrou. - .

b) Tige de coramande & denx chapes (a pas
contraire). ' . .
Le réglage s'effectue en agissant sur la
tige centrale aprés déblocage des contre-
écrous.

ATTENTION. — Cette opération eflectuée,
il se peut que ‘lJa course utle de la
pédale soit insuffisante pour obtenir
un débrayage total de la prise de force.

Ce fait provient soit de l'usure de la friction
d’avancement, soit d’une rectification anté-
rieure des faces d'appui des plateauwx.

II"est alors nécessaire d'effectuer les opéra-
ticns suivantes :

1° Déposer la trappe inférieure de visite sur
carter d’embrayage. .

2¢ Tourner le moteur a la manivelle pour
amener en face de la trappe deux des 6 vis
(11) de fixation du faux volant (12) sur le
volant-moteur.

3¢ Déposer ces vis et retirer sous chacune une
cale de réglage (14) se frouvant entre la
placuette de butée (13) du plateau intermé-
diaire et le faux volant (12).

4o Reposer cette vis et opérer de méme pour
les .4 autres vis. - :

5o Veérifier si le fonctionnement de l'em-
brayage est redevenu norraal, sinon
recommencer les opérations ci-dessus
pour retiver une 2°¢ cale.

NOTA. — Laisser le méme nombre de
cales sous chaque +vis.

Si aprés avoir enlevé toutes les cales de
réglage on ne peut encore débrayer complé-
ternent la friction « Pris¢ de mouvement »,
il y a lien de procéder an démontage de
I'embrayage pour vérification des frictions
ot du mécanisme et remplacement des piéces
défectueuses.
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BOITE DE VITESSES

COMMANDES

Vitesses.

Le passage des vitesses est assuré par
un levier situé sur le couvercle de
boite. Une grille guide le déplacement
du levier dans les différentes positions.

FIRTRUD,

RIELH L

_ O

P,

e U Fathid: zinet
ey

Jig, 17422

[HU

=,

"

Prise de force supérieure.

L'arbre de prise de force supérieure
(sortde A l'arriére du pont) est com-
mandé par un levier placégsur le coid
droit de la boite.

I est mis en service en tirant le levier
vers l'arriére.

/ / J//AV//I//II///IW&

Démultiplicateur.

Le démultiplicateur est commandé par
un levier placé sur le coté gauche de
la boite.

N est mis en service en poussant le
levier vers Y'avant.
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BOITE DE VITESSES

COUPE DE LA BOITE DE VITESSES AVEC EMBRAYAGE SIMPLE

ET SANS DEMULTIPLICATEUR
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Cefte boite de vitesses comprend :

DESCRIPTION

Un arbre primaire P, qui porte 6 pignons solidaires.
Un arbre secondaire S formant pignon d’attaque qui porte : deux baladeurs doubles 17¢-2¢ (1) et 3%-4¢ (2) etun baladeur
de synchronisation {3) qui immebilise le pignon de 5¢ (4) ou celui de 6% (5).
Un baladeur double de marche arridre (non représenté sur la coupe). . L
Un arbre d’embrayage E porte un pignon {6) qui Ini est solidaire, L'arbre E transmet le mouvement 4 Parbre prunaire 3
par Vintermédiaire du manchon. (11). :

Le pignen (6) commande :

— L'arbre de prise de force supériewre ¥ par lintermédiaire du pignon (I) et du baladeur (8).
— Le pignon de prise de force inférieure (9).
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BOITE DE VITESSES

COUPE DE LA BOITE DE VITESSES
' AVEC EMBRAYAGE DOUBLE
ET SANS DEMULTIPLICATEUR
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DESCRIPTION

Cette boite de vitesses comprend : ¥
Un arbre primaire P, qui porte 6 pignons solidaires. . o
Un arbra secondaire § formant pignon d'attague et qui porte : deux baladeurs doubles 17-2¢ (1) et 3e-4e (2} et un baladeur
de synchronisation (3) qui immeobilise le pignon de §¢ (4) ou celui de & (8). ;

Un baladenr donble de marche arridre {non représenté sur la coupe).

Un -zt.rhre d’embrayage de prize de force. El terminé par un pignon gqui commadnde :

— L'arbre de prise de force supérieure T par l'intermédiaire du pigmon (1) et du baladeur (8).

— Le pignon de prise de force inférieure (3).

U}? ‘“?1"1‘; d'embrayage de mouvement E2 transmet le mouvement 2 l'arbre primaire P par lintermediaire du man-
chon .

I8




BOITE DE VITESSES

COUPE DE LA BOITE DE VITESSES
AVEC EMBRAYAGE SIMPLE
ET DEMULTIPLICATEUR
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DESCRIPTION'

Cette boite de vitesses comprend

Un arbre primaire P, ¢ui porte 6 pignons solidaires.

Un arbre secondaire § formant pignon d’attaque et qui porte : deux baladeurs doubles 1r-2¢ (1) et 3e-4¢ (2) et un baladeur
de synchronisation (3) qui immobilise le pignon de 5¢ (4) ou celui de 8¢ (5).

Un baladeur double de marche arridre (non representé sur la coupe).

Un arbre d’ernbrayage E porte 2 pignons (6) et (10) qui Ini sont solidaires. Le pignon 6 commande

— L'arbre de prise de force supérieure F par l'intermédiaire du pignon (7) et du baladeur (8).

— Le pignon de prise de force inférieure (9).

Le pignon (10) tramsmet le mouvement a l'arbre primaire P par P'intermédiaire du demuluPhcateur-

Le démultiplicateur se compose : d'un baladeur (12) et d'un train intermédiaire (13) qL'LI comprend 2 pignons solidaives.
Position normale (en pointilié sur le dessin) : Le baladeur (12). est enclenché sur le pignon (10). Le mouvement passe
directement a 'arbre primaire (P).

Position démultipliée : Le pignon (10) transmet le mouvement au train intermédiaire (13), celui~ci au baladeur (12) ef
ce dernier a I'arbre primaire P.
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BOITE DE VITESSES

COUPE DE I.;A BOITE DE VITESSES
AVEC EMBRAYAGE DOUEBLE
ET DEMULTIPLICATEUR
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DESCRIPTION

Cette boite de vitesses comprend :

Un arbre primaire P qui porte 6 pignons solidaires.

Un arbre secondaire S formant pignon d’attaque et qui porte : deux baladeurs doubles 1te-2¢ (1) et 3¢-4¢ (2) et un baladeur

de synchronisation (3) qui immobilise le pignon de 5e (4) ou celui de 6t (5).

Un baladeur donble de mazche arridre (non représenté sur la coupe).

Un arbre d’embrayage de prise de force El terminé par un pignon qui commande :

— L'arbre de prise de force supérieute F par lintermédiaire du pignon (Z) et du baladeur (8).

— Le pignon de prise de force inférieure (9).

Un arbre d’embrayage de mouvement E2 solidaire du pignon (10) qui transmet le mouvement 4 Yarbre primaire P

par Pintermédiaire du démultiplicateur.

Le démultiplicateur se compose : d'un baladeur (12) et d'un train intermédiaire (13) qui comprend 2 pignons solidaires.
" Position normale (en pointillé sur le dessin) : Le baladeur (12) est enclenché sur le pignon (10). Le mouvement passe

directement 4 l'arbre primaire (P).

Position démultipliée : Le pignon (10) transmet le mouvement au train intermédiaire (13), celui-ci au baladeur (12) et

ce dernier i l'arbre primaire P.
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BOITE DE VITESSES
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SCHEMAS DE FONCTIONNEMENT DE LA BOITE DE VITESSES
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BOITE DE VITESSES

VUE DES FOURCHETTES ET DU LEVIER DE

CONMIMANDE
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COUPE DE I’ARBRE DE MARCHE ARRIERE
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SCHEMAS DE FONCTIONNEMENT
DY DEMULTIPLICATEUR

Démultiplicateur non ntilisé,

Démulfiplicateur en service.
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BOITE DE VITESSES

DEPOSE

Vidanger l'huile :

— de la boite de vitesses et du pont,

—— du relevage hydrauligue.

Séparer le moteur de la boite de vitesses (Voir page 8)..

it

Sl

Déposer l'ensemble : carter d’embrayage

. — direction — réservoir .4 combustible,

de la boite de vitesses en d&ébranchant
suivant les flaches :

a) coté gauche,.
b) cété droit,
¢} dans le carter d'embrayage.
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BOITE. DE VITESSES

DEPOSE

(suite)

Séparer l'ensemble de
la boite de vitesses.

Déposger @

~—le pédalier,
— les repose-pieds.

85
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BOITE DE VITESSES

5

DEPOSE (suite)

Déposer 'ensemble : réser-
voir d'huile de relevage —
pompe de relevage — cou-
vercle avant de boite de -
vitesses. '

Retirer la tige quide de
T'arrét automatique du rele-
vage.

- Déposer l'ensemble : distri-

buteur de relevage — levier
de cormande des vitesses —

. couvercle arriére de boite

de vitesses.

86
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DEPOSE

(suite)

Refirer les deux vis d’assemblage
boite-pont placées . dans le carter
de boite. -

Fixer sur le carter de boi_te de vitesses
I'anneau de levage Mot. 38 et retirer
les vis d’assemblage.

Dégager la boite de vitesses.

REPOSE

Effectuer la repose en ordre inverse
des opérations de dépose en tenant
compte @

Assemblage boite de vitesses -pont @

— S'assurer que les deux dounilles de centrage sont en place sur le carter de pont.

— Monter le joint 4 I'hermétic, -

— Freiner les deux vis placées dans le carter de boite. = |

-~ Monter les deux vis d’assemblage les plus longues & I'emplacement des douilles de centrage.

Couvercles de bolte de vitesses :

— S'assurer que les deux pieds de ceutrage de chaque couvercle sont en place sur le carter.

— Monter les joints & I'hermetic,

— Engager le levier de commande des vitesses dans les clabots de commande des fourchettes.

— Placer la tige guide de commande d’arrét automatique du relevage, avant montage du couvercle AV.

Assernblage hoite de vitesses - carler d’embrayage :

— S'assurer que les deux douilles de centrage sont en place sur le carter de boite.
— Monter le joint a I'hermeéte,
— Engager la butée d'embrayage sur son nez au moment de lassemblage.
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BOITE DE VITESSES i

Déposer la hoite de vitesses (Voir page 84).

DEMONTAGE

Dépose de l'arbre de prise de farce.

Déposer la commande du baladeur de prise de
force en retirant :

— le guide du levier,
— la vis d’assemblage fourcheite levier.

/’ 0
75> 0

Déposer le verrouillage des axes de fourchettes.

Attention aux billes et aux ressoxts.

A

Enlever le jonc d'arrét du roulement avant et la
rendelle. .

Immobiliser latéralement la roue de commande
a Paide d'un axe de longueur 120 mm, prenant
appui sur la roue et sur le carter.

Chasser l'arbre vers l'arriére,

Ettention é.ux billes et aux ressorts de ver-
rouillage da baladeur." :

gl -y a lieu, séparer 4 la presse le roulement
arriére de larbre, aprés-aveir enlevé le jonc
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BOITE DE

VITESSES

DEMONTAGE

{auite)

BOITE DE VITESSES
SANS
DEMULTIPLICATEUR

Dépoze den arbres d’em-
brayage :

I. Avec embrayage
asimple.

Déposer le nez d'em-
braydge.

Chasser larbre d'em-
brayage et son rounlement
vers Pavant.

Retirex, de l'arbre pri-
maire, le manchon d'ac-
couplement : pincer et
glisser le ressort pour
sortir 'ergot d'arrét,

Séparer le pignon et le
roulement de larbre
dévisser l'écrou en utili-
sant la clé a4 créneaux
B.Vi. 11,

= -

—

SUTHIHTTETETHT]

Ve -

S

.

Séparer le roulement du
pignon : retirer le jonc
d’arrét, pince Réf, .
SEPRAR 12279, chasser
. le roulement & la presse.
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BOITE DE

VITESSES

DEMONTAGE

(suite)

X, Avee embrayage
double,

Retirer Vergot d'arrét du
manchon : pincer et glisser
le ressort pour dégager
celui-ci.

Retiver par 'avant I'arbre
d'embrayage de meca-
nisme.

,E"'-'—'— .......

g@.&'"\(ﬁ(ﬁ(\@.‘iﬁ}i‘iﬁs

Déposer le nez d'em-
brayage.

Chasser larbre d’em-
brayage et son roulement
vers l'avant,

Seéparer le roulement de
larbre : refirer le jone
d'arrét, Pince Réf. SA-
PRAR 12279,

Chasser le roulement & la
presse, )

Retirer le joint d'étan-
chéité avec une pointe 3
tracer. .

ez



BOITE DE VITESSES

DEMONTAGE (suite)

fclaté des arbres d’embrayage.

/7

490086

Retirer la.rondelie d’appui du pignon, fixée par deux
vis et sortir le pignen. -

Extraire l'arbre avec deux vis casse-joint.

Eclaté du pignon de prise de force inférieure.
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BOITE DE VITESSES

DEMONTAGE (suite)
BOITE DE VITESSES

AVEC DEMULTIPLICATEUR

Dépose du démulfiplicateur, des arbres d’embrayage,
du pignon de prise de foxce inférieuve.

Déposer 1a commande
du baladeur de démul-
tipicateur en retirant
la vis d’assemblage
fourchette  levier.

Avec embrayage

simple,

Déposer I'arbre d’em-
. brayage, le pignon de
commande et le bala-~
deur du démultiplica-
teur.

Pour cela :
— déposer le mnez
d'embrayage.

- dégager le jone

d'arrét du pignon
de commande et

refirer Yergot.

Chasser l'arbre vers
'avant.

Retirer le pignon de
commande, le bala-
deur et son moyeu
(attention auwx billes
et aux ressorts) les
rondelles de réglage et
la rondelle d’appui.

Eclaté dn dérmnltipli-
cateur, de larbre
d’embrayage et du pi-
gnon de commande.
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BOITE DE VITESSES

N |_""".::'—'~'x!";-=: 7
DEMONTAGE (suite) PSP U °
- T ‘
Avec embrayage double. . @)
Déposer I'arbre d’embrayage de mécanisme, le pignon de commande: O l ~
et le baladeur du démulfipficateur. Pour cela : , f e =
-— Déyager le jonc d'arrét et retirer I'ergot. . i |

— Sortir I'arbre vers l'avant et retirer le pignon de cornmande, le ‘ |
baladeur et son moyeu (attention aux billes et anx ressorts), les 5 1 o
rondelles de réglage et la rondelle d'appul.

, . g‘“‘? : 8]
- — - oV S ﬂ ) -
Déposer le nez d’embrayagé. ’ ' g .

Chasser l'arbre de prise de force vers Yavant.

e —
o o ull@???ﬂ?ﬁo
- - - 3

o

Remplacement de la bague :

Extraction
mandrin g 20
e, )

Emmanche-
Tinentmandrin
& 25 mm.

Avec embrayage simple ou double.

Déposer le train intérmédia.i:re du démultiplicateur et la roue de pﬁse
de force inférieure. Pour cela : T

— Retizer la vis de fixation de palier (immobiliser le palier avec une
broche @ 8 mm). -

~— Extraire l'arbre avec deur vig casse-jeint et retirer les pignons.

Eclaté du train intermédiaire et de la rone de prise de force.
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BOITE DE VITESSES

DEMONTLAGE

(suite)

Dépose des fourcheties

Retirer les vis de fixation des four-
chettes et des clabots sur les axes. Sor-
tir les axes vers Parriére. Retirer les
fourchettes de marche arridére et 1re-2e,

Aftention aux 3 bonhomines de ver-
rouillage placés entre les axes.

" Dépose du pignon de marche arridgre,

Retirer Varrétoir et extraire 'axe.

Eclaté de Yarbre de marche arriére.
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BOITE DE VITESSES

DEMONTAGE  (suite)

Dépose de larbre pri-
maire.

Défreiner les écrous de d
blocage des arbres . pri- LNC AN
maire et secondaire (pour ’ ) g :
fon i kv | NS S (L
. ) . 3 o /
a l'aide d'un bédane). (= ) E e - L

Passer deux vitesses et
dévisser les deux écrous.

Utiliser la ¢lé BVi. 17 pour
Vécrou de Varbre pri-
‘maire,

Déposer la baque d'arrét
du roulement arriére.

Reponsser le pignon de
6¢ contre la cloison cen-
frale da carter de boite
etle maintenix dans cette
position avec un axe de
longueur 240 mm, pre-
nant appui sur ce pignon
et sur le carter. :

Chasser 'arbre vers l'ar-
ridre jusqu'a ce gque le
roulement arridére et le
pignon de 1™ soient dé-
gagés du carter.

A ce stade, T'arbre ne peut continuer & reculer : le 'pignon de 2° ne se présente pas en face de l'alésage, géné par le
baladeur de 1re-2¢. Reculer alors Farbre secondaire de 1 cm environ. L'ensemble de cef arbre descend et permet le

‘dégagement de {'arbre primaire.

Eclaté de Iarbre primaire.




BOITE DE

VITESSES

DEMONTAGE

(suite)

Dépose de I'athre secondaire.
L'ensemble des pignons 5¢-8e

* est positionné par 2 rondelles,

placées dans une gorge et immeo-
bilisées en rofation par une cla-

wvette,

g

Chasser IMarbre wvers Yarridre
jusqua ce qu'il soit dégagé du
roulemem avant, retiter Ie rou-
lement et l'entretoise,

Tourner 1'arbre afin d’amener
la dlavette arétoir vers le haut.
Repousgser cette clavefte avec
un fil de fer et la retirer.

il

HA

Tl

[

QI S

Tourner la rondelle pour faire
coincider ses cannelures avec
celles de l'arbre et la dégager
vers l'arridre.

- Dégager la 2° rondelle vers
T'avant, .
Sortir I'arbre par larriére.
Chasser du carter la cuvette du
roulement avant et retiver les
cales de réglage.
Retirer du carter le support de

cuvetie du roulement arriére et
les cales de réglage.




BOITE DE VITESSES

DEMONTAGE (suite)

Eclaté de l'arbre secondaire.

- 49/06

Dépose du levier de commande des viteases.
Déposer le couvercle arridre de boite de vitesses..

Dévisser la boule, retirer la goupille d'arrét et sortir le levier
par le dessous. -

Retirer le support de levier fixé sur le dessous du couvercle. ’

Repose du levier de commande des vitesses.

Effectuer la repose en ordre inverse des opérations de
dépose.

Monter le joint du support de levier a I'huile et freiner les vis
de fixation. )

A la repose du couvercle, engager le levier de commande
dans les clabots de commande des fourchettes.

5. 708!

-
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BOITE DE VITESSES

RENMIONTAGE

Réglage de Varbre secondaire.

Avant la repose de l'atbre, il y a ieu d'effectuer le réglage de positionnement
du pignon d'attagque et le réglage da jeu latéral de l'arbre.

DPositionnement du pignon d'attague.

Le pignion est en position correcte lorsque sa face avant se trouve a la distance
K = 61,7 mam de la face du carter de boite. Elle est obtenue en plagant un
calage (C) entre le support de cuveite de roulement et la face du carter de

boite.

Cas exceptionnel. — Il peut arriver exceptionnellement que la cote & ne soit
pas la cote de positionnement du pignon. La diffiérence entre la cote réelle
et la cote A est alors marquée sur la face avant du pignon & ¢dté du marquage
d'appariement. Elle est donnée en 100® : exempie (20).

T

Détermination de 1'épaisseur du calage (C).

Monter le roulement arxiére sur 'arbre et sa cuvette dans

le support,

Fixer le support sur le carter de boite sanz cales de

réglage.

Placer le carter de boite verticalement.

Placer l'arbre dans le carter, sans pignons,

Présenter le calibre BVi. 15 sur le pignon (celui-ci repré-

sente la cote A) et mesurer a T'aide d'un jeu de cales

I’espace entre la face du pignon ef le calibre.

Cet espace correspond 4 U'épaisseur du calage (C).

Pour composer le calage il existe des cales de 0,1, 0,2,

0,28, 0,5 mum, 1 mmm.

Cas exceptionnel ; 5i le pignon porte sur sa face avant

un marquage de cote, il y a lien de soustraire cette valeur

de l'épaisseur de cales trouvée. .

Exemple : cote relevée avec le jen de cales : 1,8 am
indication marqueée sur le pignon : 20
valeur dun calage C = 1,8 — 0,2 = 1,6 mm.

Déposer le pignon et le support.

Mettre le calage {C) en place.

Vérifier. Freiner les vis. -

Réglage du jem latéral de

.Parbre,

Le réglage du jeu latéral de
I'arbre est obtenu en plagant un

calage €, derriére la cuvette du
roulement avant.

L

iy

PALLT LTI //////////% ywarar
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BOITE DE VITESSES

REMONTAGE (suite)-

Détermination de I'épaisgenr du calage C,.

L.e posiionnement du pignon étant fait :

Monter la cuvette du roulement avant dans le carter sans
cales de réglage.

Monter l'arbre avec l'entretoise (1), le roulement (2), la
rondelle (3) et I'écrou {4). .

Bloquer l'écrou.

Placer le carter“de boite verticalement.

Placer un comparateur sur la face avant du pignen.
Déplacer I'arbre, latéralement, 4 la main. .

lLa valeur du déplacement lue sur le comparateur correspond
au calage C,.

Pour composer le calage il existe des calez de 0,1 - 0,2 rumn.
Déposer l'arbre et la cuvette de roulement avant.

Placer le calage C,, remonter la cuvette.

Vérifier ; 'arbre deit tourner sans jeu.

Repose de larbre secondaire. g

Synchro : Placer les 3 ressorts et cla- _
vettes sur le moyeu et monter l'en-
semble dans le baladeur (déport du
moyeu coté gorge des fourchettes).
Introduire Varbre dans le carter et mon-
ter sur celui-ci dans 'ordre normal les
pignons et les denx rondelles d'arrét
(placer le déport de la gorge de four-
chettes du synchro vers le pignon d'at-
tague et la partie sans cannelures du
moyeu sur la rainure de clavetage de
I'arbre.)

Immobiliser la premiére rondelle avec e i )

Ia clavette. : 7 2ou38

\\

ERRSaA]

Immobiliser la deuxiéme rondelle, o
Monter 'entretoise de roulement, Ie rou-
lement, la rondelle et 'écron (le blo- -
cage sera effectué aprés montage de
de l'arbre primaire).
G "

ROTTT I TTIAIVITIYeS

H ;
RO

Metire en place les fourcheties 3%-4¢; et

5e.ge

.

£
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BOITE DE VITESSES

-

REMONTAGE (suite)
Repose de Yarbre primaire. . :

Monter sur I'arbre le rowlement coté pignon (jonc d'arrét vers I'extérienr), la rondelle et le jone d’arvét (fube @ int, 26,
long. 50 mum).

Engager l'arbre primaire (sans pignons) par la face arriére du carter et monter les pignons par 'intérieur (pousser vers
V'avant le pignon I-2 de l'arbre secondaire pour permettre le passage du pignon de 2¢ de I'arbre primaire dans le carter).
Amener l'arbre et le rofjlement 4 leur place définitive.
Reposer la bague d’arrél du roulement arriére (freiner les vis).
Monter le roulement avant (tube @ int. 32, long. 60 mm).
Placer une rondelle frein neuve et V'écrou.

Passer deux vitesses et blequer les écrous des arbres primaire (clé BVi. 17).et secondaire. Freiner les écrous.

[

Repose du pignon de marche arridre. .
Effectuer en ordre inverse les opérations de dépose.
Freiner la vis de la plaguette arrét d’axe.

O SRR

M@/////////Z// g/ /W A Repose des fourcheties

- et des axes.

de verrouillage en utili-
sant l'outil BVi. 04 et en
pratiquant comme suit
Placer le hénhomme dans
l'outil, présenter l'em-
semble dans le passage de

N
N
%

+ 7 3 . Taxe suivant-et pousser le
77/ - ) § i ’ bonhomme avec une tige.

™
22|
g

4363

@ . © } . Monter l'axe §e-Ge.
) I ] ' . Monter le 1¢ bonhomme-
< ' +

Opérer de méme pour les
autres axes et bonhommes.
Freiner toutes les vis an
’ fil de fer. '
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BOITE DE VITESSES

REMONTAGE (suite)

BOITE DE VITESSES AVEC DEMULTIPLICATEUR.

Repoze du train intermédiaire da démuitiplicateur et de la roue de prise de force inférieure.
Effectuer en ordre inverse les opérations de dépose.
Collef le joint & Yhermétic. :

Repoze de Varbre d’embrayage de mécanisme, du

pignon de commande et du baladeur du démult- _ /
plicateunr. RARERNRNNNANAN s
ST

Le pignon de commande doit &re monté sans jeu laté- N ' !

ral. - s ks 1
— Ce résultat est obtenu en interposant un calage C2 entre PN \\l N \\ \\\\ g = =

le moyeu du baladeur et la rondelle d’appul sur arbre “\\\\\\’A‘.i‘.\\‘i | bt

prumaire. e c 2

h w?

N

Avec embrayage double.

Reposer 'atbre d'embrayage de prise de force muni de son roulement. ' N

Fizer le nez d’embrayage avec joint monté & I'hermétic.” (Les opérations de réglage ne neécessitent pas la dépose de
ces pidces.) ) -

Détermination du calage (montage i blanc). .

Placer sur Parbre primeire de la boite : la rondelle drappui (chanfrein cdté écron 4 encoches), le moyeu du baladeur
de démultiplicateur (bague bronze intérieure vers I'avant).

Evec embrayage simple.
Monter le pignon de commande du démultiplicateur et larbre d'embrayage muni de son roulement.
Fizer le nez d'embrayage (svec joint non collé) pour positionner l'arbre.

Avec embrayage double. . 4
Placer le pignon de commande du démultiplicateur” et enfiler 'arbre d'embrayage de mécanisme.

Dans les deux cas :

Mesurer a4 l'aide d'un jeu de cales la cote comprise
entre la rondelle d’appui et le moyen.

- Le calage C2 sera égala la cote relevée. Pour le com-
poser il existe des cales d'épaisseur 0,1 - 0,2 - 0,8 -
1 mm.

Déposer les pitces utilisées pour le montage a blanc.

49 o2 -1
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" BOITE DE VITESSES

REMONTAGE (sute)

Montage définitif,

Placer sur l'arbre primaire, contre la rondele d'appui, le calage C2 déterminé au préalable. \ V.
Monter le baladeur sur le moyeu avec 3 billes et 3 ressorts de verrouillage (bague bronze du moyeu cdté denture intérieure

du baladeur) et placer l'ensemble sur I'arbre primaire.

Avec embrayage double,

Placer le pignen de commande muni de son jone et enfiler Parbre d'embrayage en faisant coincider le trou de 'ergot et
placer ce dernier. :

Avec embrayage simple,

Placer le pignen de commande muni de son jonc et l'arbre d’embrayage muni de son roulement, en faisant coincider le
trou de Pergot et placer ce dernier. Fixer le nez d’embrayage avec joint montéd a 'hermétic.

Dans les deux cas
Reposer la commande du baladeur (le joint caoutchouc se place dans la gorge de Paxe du levier de commande).

- BOITE DE VITESSES SANS DENIULTIPLICATEUR._

~ Repose du pignon de prise de force inférieure.

Effectuer en ordre inverse les opérations de dépose.
Monter le joint de l'athre & I'hermétic.
Freiner les deux vis de fixation de la rondelle d'appui.

Repose des arbres d'embrayage,

Effectuer en ordre inverse les opérations de dépose.
T, Monter le joint du nez d'embrayage a I'hermétic.

Repose de l'arbre-de prise de force.

Monter sur Parbre : le roulement arzidre (jone d'arrét vers I'extérieur) la rondelle d’appui et le jonc d’arrét.

Engager V'arbre dans le carter jusqu'a ce que le moyeu du baladeur soit dans le compartiment avant.

Monter le, baladeur avec 3 billes et 3 ressoris de verrouillage. '

Placer la roue de comroande et terminer l'emmanchement de V'arbre.

Tixer le support du verrouillage;et monter ce dernier. Freiner les vis de fixation. ) .
Monter la rondelle d'appui de la roue {faire coincider le dégagement avec Vergot sur arbre) avec de la graisse 3
roulements, pour la maintenir en place et emmancher le roulement.

Pour maintenir le roulement en place il existe 4 épaisseurs de rondelles (R) : 3 — 3,1 — 3,2 — 3,3 mm.

Monter I'une des rondelles et vérifier qu'elle n'a pas de jeu latéral lorsque le jone d'arrdt est montd,

Remiplacer celle-ci si elle ne convient pas.

Reposer la commande du baladeur : ) - -

(le joint caoutchouc se place dans le lamage sur le carter de boite).

REMPLACEMENT DU PIGNON D'ATTAQUE

" NOTA. — Le remplacement du pignon d'attaque’ (arbre secondaire) entraine celui de la couronne (Voir appariement,
page I6).

Déposer la boite de vitesses (Voir page 84),

Démonter Ia boite entidrement (Voir pages 88 a 97).

Remonter Ia boite avec réglage de la position du pignon d'attague (Voir pages 98 a 102). ) L
Extraire les arbres de roues pour déposer les roues de démultiplication (Voir remplacement de la roue de dérnultipli-
cation, page 120). '

Déposer les ensembles de freins (Voir page 141). . .

Deposer les ensembles arbre de différentiel - paliers de différentiel ef le différentiel (Voir page 112).

Remplacer la couronne,

Accoupler la boite an pont. , .

Remonter le pont avec réglage du jeu de denture et des roulements de différentiel (Voir page 114},
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PONT ARRIERE
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FONCTIONNEMENT
Le pignon d'attague (1), sclidaire de Varbre secondaire de la boite de vitesses, actionne la couronne (2).
Cette demniére entraine le boitier de différentiel (3) qui transmet le mouvement & chague rotte par lintermédiaire du
couple droit (4).
- . 108



' PONT ARRIERE -

DEPOSE

Vidanger I'huile : de la bolte de vitesses et du pont,
du relevage. '
Déposer Pattelage.

Placer sous le pont Vensemble cric FOG 10.664 et le support T.Ar. 36,

son cadre-support (vis de Axation & lintérieur du cadre).
Débrancher la tringle de commande des freins (cétd tambour),

Déposer les roues, les ailes {débrancher les ciblages 4 la_plaque & bornes, placée sur le cété droit du sidge), le sidge et

S e
e
e 7277255
-—__*—._

Déposer le couvercle arriére de beite de

vitesses, pour accéder aux deux vis d'as-

semblage boite-pont. Pour cela, déposer ;

— le guide du levier de commande des
vitesses.

— les canalisations du relevage.

— la commande d’arrét automatique,

— le support du réservoir 4 combustible.

Retirer les vis de fixation du couvercle et

le déposer.

Refirer les deux vis d’assemblage hoite-
pont placées dans le carter de boite,

R
R
Sl

1}
S
ks
N

‘\.\
i

|
/

S

s

NN

S:\f’ﬁ\

o
=

= 4>

Elinguer la boite de vitesses et retirer les
vis d'assemblage.
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PONT ARRIERE

e
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DEPOSE

(suite)

=
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T
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W

Séparer le pont de la boite. -
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REPOSE

Effectuer en ordre inverse
les opérations de déposge
en tenant compte !
Assemblage boite de
vitesses - pont :

— S'assurer que les deux
douilles de centrage sont
en place sur le carter de
pont.

— Monter le joint & 'hermétic. .
— Freiner les deux vis placées dans le carter de boite.
— Monfer les deux vis d’assemblage les plus longues a Yemplacement des dounilles de centrage.

Ceuvercle arrid¢re de boite de vitesses :
~— S'assurer que les deux pieds de centrage du couvercle sont en place sur le carter,

— Monter le joint 3 'hexmeétic.
- Engager le levier de commande des vitesses dans les clabots de commande des fourchettes.

&
DEMONTAGE

NOTA. -~ La conception de ce pont permet Q'effectuer la plupart des opérations de démontage, remplacement
ou réglage, sans séparer celui-ci du reste du fracteur. .
Seul, le remplacement du couple conlque (le pignon d'attaque forme arbre secondaire de la boite de vitesses) on du
carter de pont nécessite la dépose dn poxnt.
Vidanger Vhuile : de la hoite de vitesses et du pont,
"du relevage,
Déposer l'attelage. :
Caler le pont, sous le carter.
Dépoger les roues, les ailes (débrancher les ciblages 4 la plaque & bornes placée sur le cdté droit du sidge), le sié¢ge et
son cadre support (vis de fixation & Iintérieur du cadre).
Débrancher la tringle de commande des freins {coté tambours).

Dépose du couvercle de pont.
Déposer les canalisations du relevage réunissant : le distributeur au vérin et le distributeur au couvercle.
Débrancher du couvercle de pont la canalisation venant du réservoir en charge et celle venant de la pompe.

Dég?eser la cormmande d'arrét automatique. :
Refirer les vis de fixation du couvercle etle déposer en le soulevant pour dégager le tube de retour d’huile de relevage,
fixé aur le dessous, : b :

Attention au joint d’étanchéité couvercle - tube d'aspiration d’huile.
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PONT ARRIERZ

DEMONTAGE

{suite)

Dépose de P'arbre de prise de force.

Retirer le couvercle de roulement et les cales de
- réglage.

Placer 1'outil T.Ax. 32 sur I'arbre et extraire 'en-

semble arbre-roulement en vissant les 2 vis,

Retirer le jonc d'arrét du roulement et chasser
ce dernier & la presse.

FP2ED-1

Eclaté de Paxbre de prise de force.

Dépose de la cormmande de hlocage de &if-
férentiel.

Tracteur vigneron.

Retirer la goupille de fixation du leviér de com-
mande, débloquer la vis du levier de renvoi,
reculer le levier de commande, refirer la
clavette. )

Retirer le couvercle sur trompette, la vis de blo-
cage, la goupille et déposer 'axe de commande.




PONT ARRIERE
DEMONTAGE

(suite)

Tracteur normal,

Retirer le couvercle sur trompette, la vis

de blocage, la goupille et déposer le levier
de commande. :

4 PR Lt Gl
‘.\\\'lem'.l\ll!mmInliml\lﬁm‘.mum.uaemm s

it

=

Retirer la vis de fixation de la fourchette,

la goupille de butée et gortir 'axe de com-
mande, '

X

Eclaté de la commande de blocage de
différentiel. ;
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DENIONTAGE

(suite)}

Dépose de l'ensemble arbre de roue-trompette-roue de démulfi-
plication.

Déposer l'ensemble de frein : tambour-plateau — tble de fermeture
(Voir page 141},

Dévisser 'écrou de blocage de la roue de démultiplication en opérant
commie suit :

— immobiliser I'écrou avec une clé plate de 58 mm, épaisseur 10 mm,

_w dévisser l'écrou en tournant l'arbre avec une barre de 1 m de

longuenr.

- NOTA. -—— Pour l'arbre gauche, il est p‘ossible que écroun sup-

portant le manchon fixe ne puisse se dévisser entiére-
ment; attendre alors le commencement de l'extraction
de P'ensemble.

Retiver les vis de fixation de la trompette
sur le carter.

Extraire 'ensemble & l'aide de deux vis
casse-joints.

\\‘\\\\\\\\1

Démontage de 1'arhre de roue.
Retirer les viz de fixation du couvercle de trompette.

Chasser Yarbre par inertie en laissant fomber Yensemble axbre-
trompette sur une cale de bois.

Retirer de sur 'arbre : les cales de réglage, la rondelle d’appui et le
jone d'arrét du roulement intérieur.
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DEMONTAGE -

(suite)

Séparer le roulement extérieur, de l'arbre, a la presse et avec le
décollenr de roulement T. Ar. 23 A avec mors T, Ar, 47,

Retirer la rondelle d’appui et le couvercle de trompette.

Extraire de la trompette les cuvettes des roulements intérieurs et
extérieurs, avec Vextracteur T, Ar, 24 &K et T, Ar. 24 B, en opérant
comme suit ;

— engager les griffes de l'extracteur derriére la cuvette et visser
la tige pour immobiliser extractenr.

— placer le support, ;

— visser l'écrou porté par la tige.

. ' S




PONT ARRIERE

DEMONTAGE

(suite)

Dépose du paliex de diffiérentiel et du difféxentiel.

Retirer le support de plateau de frein, leg cales de
réglage a l'entretoise,

Extraire le palier en utilisant 2 vis casse-joints.

/ ass79

Séparer I'ensemble pignon-reulement, puis le rou-
"~ lement de Yarbre.

TR

Sél:;arer du palier la cuvette cu roulement de diffé-
rentiel avec Voutll T. Ar, 34.
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DENMIONTAGE

{suite)

Remplacement des joints d’étanchéité.
Joint extérienr :
— extracton avec une pointe 3 tracer.

Joint intérienr :
— eoxtraction avec un jet.
— remontage avec un tube extérieur 80 mm.

Eclaté arbre de différentiel.

e

_ql._
o

- ’ LRdEr

Pour sortir le différentiel, retirer le raccord supérieur
du tuyau d’aspiration d'huile du relevage, desserrex le
raccord inférieur et dégager le tuyau sur le cété.

Démontage du différentiel.

Reftirer 1a vis d'arrét de l'axe, l'axze, les pignons et ron<
delles. .

Exiraire les deux roulements a l'aide du trépied T, Ar. 33
en opérant comme suit ¢ introduire le trépled dans la
lumiére du beitier, diriger les trois pieds dans les trois
trous et chasser le roulement en appuyant sur le trépied
a la presse.

Séparer la couronne du boitier. &£

<

£2383

Eclaté différentiel.




PONT ARRIERE -

RENMIONTAGE
Remontage du différenfiel.

Effectuer en ordre inverse les opérations de démontage.

Goupiller les écrous des bounlons de fixatien de la conronmue.

Fz_ei.ner la vis d'arxét de Vaxe, au £l de fer.

Repose du différentiel et de ses paliers. ]
Au cours de cette repose, il y a lien de régler le jeu de denture du couple conigue et le jeu des roulements du diffé-
rentiel.

Ce réglage est obtenu en plagant un calage C et C,; entre le carter de pont et la collerette des deux paliers.

L

[

22304

Monter dans les paliers : la cage du roulement de
différentiel et I'ensemble arbre de différentiel-roulement
a bille. - ' ‘
Monter sur le carter :

— unt palier sans cales de réglage; -

— le différentel; )

—= le deuxiéme palier sans cales de réglage.
Maintenir les paliers avec 3 vis, sans les serrer.

Placer le comparateur sur le carter, la touche perpen-
diculaire au flanc d'ane dent de la couronne.

Serrer progressivement les 3 vis dn palier coié con-
ronne jusgqu’a obiention d'un jeu de denture de 3/10.
Serrer les 3 vis de l'autre palier jusen’a obtention d'une
rotation sans jeu des roulements du différentiel. )
Composer les calages C et €, gui deivent rentrer
en forcant entre le carter et la collerette des paliers.
I existe des cales d'épaisseur 0,1 - 0,2 - 0,8 - 1 mm.
Les calages déterminés, -déposer les paliers, placer
les calages respectifs sur chacun d'eux, les reposer et
les fizxer par 3 vis. :
Vérifier & nouveau le jeu de denture et le jeu des roule-
ments, .

Refirer les 3 vis.
Fixer le tube d'aspiration d'huile du relevage.

e



PONT ARRIERE

REMONTAGE

(suite)

Repose du support de plateau de frein.

Au cours de cette repose il y a lieu de posi-
tionner le roulement & billes de chaque
arbre de différentiel.

Le positionnement est obtenu en plagant
un calage C, enfre le roulement et le
support de plateau de frein.

f:'.l €

i - i
m/\\'\xx\\\\.\&wmm&m

Vérifier que le routement est bien en appui
dans le fond de son logement.

Mesurer la distance enfre le romlement
et la face extérieure du palier.

2

Monter sur le support de plateau de frein
les deux joints d’étanchéité.

Mesurer la hautzur de ’épanlement.

Le calage C. est égal & la diffiérence des
deux cotes rélevées. Il existe des cales
d’'épaisseur 0,1 - 0,2 - 0,5 mm.

Composer le calage au 1/10 prés par
excés, '

Placer le calage C,, I'entretoise et le sup-
port de plateau de frein.

Opérer de méme pour lantre platean.
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REMONTAGE

(snite)

e — Remontage de Parbre de

roune dans la frompette,

Au cours de ce remontage,
ily alieu de régler le jeu
des roulements de
’'arbre.

Ce réglage est obtenu en
plagant un calage £,
enfre le rouleinent, coté
carter et la rondelle d’ap-
pui,

LLR0

Placer sur l'arbre :

Cé&té rone :

Le couvercle de trompette muni de son joint
d’étanchéité, la rondelle d'appui. {chanfrein
intérieur contre épaulement de l'arbre), le
roulement (montage & la presse avec entre-
toise @ 62, long. 70 mm). :

Coté carter :

Le jonc d'arrét du roulement, I'entretoise et
2 mm de cales de réglage gqui permettent
de vérifier le jeu Iatéral de l'arbre dans
la trompette,

Monter sur la trompette les 2 cages de roule~

ments, et la fixer d 1'étau.

Introduire V'arbre dans la frompette et placer
sur celui-¢i le roulement, la rouve de démul-
tiplication ou l'entretoise T. Ar. 50 (utilisée
pour le réglage du jeu des roulements d'arbre
de roue sans dépose de la trempette), Uécrou
et le bloquer. -

Vérifier le déplacement longitudinal de 'arbre
au comparateur. Le calage. C, est obtennu
en retranchant au calage 2 mm (calage
placé an montage), Ia valeur lue aa compa-
rateur, plus 0,2 mm (valeur nécessair
pour obtenir le jen normal). .
Exemple : valeur lue au comparateur 0,3 mm.
C, = 2--(0,3 + 0,2) = 1,5 mm. L
Déposer I'arbre, retirer le calage de 2 mm.
Placer le joint papier avec hermétic sur le cou-
vercle de trompette.

Graisser les roulements et remonter l'arbre
avec le calage C, déterminé, pour verifier
que l'arbre towrne sans jeu ni serrage. .
Retirer la roue de démuiltiplication ou l'entre-
toise T. Ar. 50. :

Fixer le couvercle de trompette.

i
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PONT ARRIERE

REMONTAGE (suite)

Repose de l'emsemble : arbre de roue-
trompette - roue de démultiplication.

Visser sur le carter de pont deux goujons de
guidage (o 14 pas- 200, longueur 100 mam)
et placer le joint papier monté 4 I'hermétc.
Engager 'ensemble arbre de roue - frompette
sur Jes goujons de .guidage, puis pousser
Tarbre & travers la roue de démuitiplicaton
{déport du moyeu cété roulement), 'arrétoir
neuf, I'éczrou de blocage et le manchon cou-
lissant (c6té droit) et écrou de blocage man-
chon fixe (cdté gauche).

Fizxer la trompette sur le carter.

Blogquer I'écrou {en pratiquant comme pour
le déblocage) et le freiner.

Reposer I'ensemble de frein (Voir page 141).

Repose de la commande de blocage de dif-
férentiel. ’

Eﬁ‘rectuer en ordre inverse les opérations de
dépose.

La commande &tant au repos, le manchon
counlissant doit &tre ea zetrait d’environ
1 mm par rapport a Pextrémité de Farbre.

Le réglage est obtenu avec des rondelles
R de 1 mun d’épaisseux,

5i le réglage n'est pas correct, retirer l'axe
pour modifier le calage.

Freiner les vis au £l de fer.

Monter le couvercle sur trompette avec joint
collé & 'hermétic.

Repose de Varbre de prise de force.

An cours de ceite repose il y a lien de posi-
tionner le roulement a' billes de Varbre.

Le positonneinent est obtenu en plagant un
calage C, entre le roulement et I'épaule-
ment du counvercle.

s
i o’ N
= | 11 1
£ .E
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PONT ARRIERE

REMONTAGE (suite)

Monter sur l'arbre : le roulement, la ron-
delle d’appui, le jone d’arrét, le déflecteur
(déport extérieur contre le roulement).

Fizer a l'extrémité le manchon d'accou-
plement,

Emmancher Vensemble dans le carter.

Mesurer la distance enfre le roulement
et la face du carter de pont,

Placer sur le couvercle-un joint de papier
nenf ef mesorer la hauteur de l'épaule-
ment.

Le calage C, est égal 4 la différence des
2 cotes relevées.

Il existe des cales d'épaisseur 0,1 - 0,2 -
0,5 . Composer le calage au 1/10 prés
PAr eXxcés.

Placer : Le calage C,, le joint papier monté
a l'hermétic, le couvercle.

Repose du couvexcile de pont.

Faire le plein d'huile du pont et de la boite
de vitesses {20 litres ou 22 litres avec hoi-
tier de barre de coupe (huile S.A.E. 80).

Remplir le compartiment d’huile du rele-
vage (huile S.AE. 10). Lie couvercle est
monté sur le carter de pont sans joint
papier. Enduire la face d’appui du car-
ter et celle du couvercle d’enduit « Pex-
fect-seal », référence SEPRAR :

Boite de 250 g 75.104.

Boite de 500 g 75.105.

Boite de 1 kg 75.108.
(Ne pas employer d’hermétic).
Placer sur le raccord d’huile de relevage
le joint d’étanchéité.

)

I
¥

Reposer le couvercle (attention au tube de
retour d'huile) et le fixer par les vis indi-
quées sur le dessin (les autres somt uti-
lisées pour fixer le cadre support de sid¢ge
et les cablages). ~

Reposer la commande d’arrét automatigque
du relevage.

Brancher les canalisations du relevage et
compléter le plein d'huile par le réser-
voir en charge (Voir page 156).

Brancher la commande des freins et les

\\ - régler (Voir page 139).

/ Reposer : le cadre support de sitége, le
\ g

siége, les ailes (brancher les ciblages), les
roues, l'atielage.
T




REMPLACEMENT
D'UN ARBRE DE DIFFERENTIEL
OU DE SON ROULEMENT

DEMONTAGE. -

Vidanger I'huile de la boite et du pont.

Déposer 'ensemble de frein : tambour-plateau-tdle de
fermetare et I'entretoise (Voir page 141).

Sortir I'ensemble. ; arbre-roulement, en utilisant I'extrac-
teur T. Bx. 26 B et C,

REMONTAGE.

Placer dans le support différentiel le nouvel ensemble :
arbre-roulement.

Reposer le support de plateau de frein. (Voir page 118).
Reposer Vensemble de frein. (Voir page 141).

LFE5S

OU DE SON ROULEMENT EXTERIEUR

REMPLACEMENT
D’UN ARBRE DE ROUE

DEMONTAGE.

Vidanger 'huile : de la boite de vitesses et du pont.

du relevage. - :

Déposer : la roue, le sidge et son cadre-support.

Déposer le couvercle de pont. (Voir page 107).

Déposer I'axe de commande de la fourchette de blocage

de différentiel. Pour cela :

— Retirer la vis de fixation de la fourchetite st la gou-
pille de butée,

— Faire tourner I'axe pour dégager Vergot, du levier
de renvoi, etle sortir (dévisser les boulons de fixation
de Yaile et Vincliner vers 'arridre pour permettre
le dégagement de l'axe).

. — fxer sur l’arbq:e 1a bride T. Br. 49 avec 2 écrous de

-

Dévisser l'écrou de blocage de la roue de démultipli-
cation. (Voir page 110). ]

Retirer les vis fixant le couvercle de trompette.
Extraite l'arbre de roue en opérant comume suit :

— Hxer sur la trompette, le décollenr de roulement
T. Bz, 23 & mum des mors T. Rx. 47 et de 2 tiges
filetées.

roue.

— dévisser simultanément les 2 écrous placés sur les
tiges pour extraire l'arbre. :

Refirer du carter : ]a roue de démultiplication et le rou-
lement.

Démonter l'arbre de roue. (Voir page 111).

Extraire de la trompette la cuvette de roulement exté-
deur (si celui-ci doit étre remplacéd). (Voir page 111),

TS -~ S —-
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PONT ARRIERE.

REMONTAGE.

Au cours du remontage, il v a Hea
de régler le jen des ronlements. (Voir
page 116).

Placer sur 'arbre

Cé&té roue @

Le couvercle de trompette muni de son
joint d'étanchéité, la rondelle d’appui
(chanfrein intérieur contre épaulement
de Yarbre), le roulement (montage 2
la presse avec entretoise @ 62 —
70 mm).

Coté carter :

Le jonc d'arrét du roulement, 'entre-
toise et & mm de cales 'de réglage qui
permettent de vérifier le jen latéral de
Yarbre dans la trorapette.

Monter sur la trompette la cage de rou-
lement coté extérieur, -

Introdnire l'arbre dans la trompette et
placer sur celui-ci : le roulement, Pen-
tre toise T. Ar. 80, I'écron et le bloquer,

IO

Vérifiex le déplacement Iongitudinal
de larbre au comparateur,
Le calage C, est obtenn en retran-
chant an calage 2 mm (calage placé
au montage), la valeur lue au compa-
rateur plas 0,2 mm. (valeur nécessaire
pour obtenir le jew normal),
Exemple : valeur lue au comparatenr
0,3 mm.

CCy = 2-(0,3 + 0,2) == 1,5 mum.
Déposer l'athre, retirer le calage de
2 mm et reposer celni-ci avec le calage
C; déterminé, pour vérifier que 1'arbre
tourne sans jeu ni serrage.

Déposer V'arbre pour retirer l'entre-
toise T. Ar. B0 et monter la roue de
démultiplication. -

- Bloquer et freiner I'écrou.

Reposer Ia commande de blocage de
diffiérentiel, le convercle de pont (Voir
page 118), le cadre-support de siége, le
siége, Ia roue.

REMPZKCEMENT D'UNE ROUE DE DEMULTIPLICATION
DEMONTAGE. o
Opére_; comime pour le remplacement d'un arbre de roue, opération ;iémontage'(page 119).

REMONTAGE.

" Mettre en ﬁlace la nouvelle roue, reposer l'arbre, bloguer et freiner I'deroun.
Remonter les autres pidces en efiectuant en ordre inverse les opérations de démontage.

REMPLACEMENT DE LA COURONNE

NOTA. — Le zemplacement de la couronne entraine celui de Parbre secondaire de la boite de vitesses ('arbre
secondaire forme pignon d'attague). (Voir appariement, page 104).

Déposer 1a boite de vitesses, (Voir page 84).

Démonter la boite entidrement. (Voir pages 88 & 97).

Remonter Ja boite avec réglage de la position du pignon d'attagque. (Veir pages 98 a 102). -
Extraire les arbres de roues pour déposer les roues de démultiplication. (Voir remplacement de Ja roune de démultipli-
cation, page 120). .

" Déposer les ensembles de freins, (Voir page 141).

Déposer les ensembles arbre de différentiel - paliers de différentiel et le différentiel. (Voir page 112).

Remplacer la couronne.

Accoupler la boite au pont, -

Remonter le pont avec xéglage du jeu de denture et des roulements de difiérentiel (voir page 114).
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ESSIEU AVANT

VERIFICATION DES CARACTERISTIQUES

Vérifier systématiquement les caractéristiques de l'essien avant :
- 3 la anite d'un choc 4 l'avant du tracteur,
-—— en cas de troubles de la direction.

Vérifications préliminaires. -

Pour vérifier les caractéristiques de l'essieu avant, examiner d'abord les différents points ci-dessous :
— Jeu des pivots de fusée (bagues et rondelles de butée).

— Jeu des rotiles de la barre de connexion.

— Voilage des jantes.

- Pression de gonflage des pneus.

— Jeu des roulements de moyeux.

— Uniformité de l'usure de la bande de roulermient des pneus.

51, lors de ces vérifications, on a relevé des anomalles, il est nécessairs d'y remédier avant d’entreprendre tout
antre travail.

Si, aprés ces vérifications, et s'il ¥ a lien remise en éfat, les troubles persistent, vérifier alors les caractéristiques
de lessieu awvant. ) B

MESURE DU PINCEMENT

La mesure du pincement peut s'effectuer

dans n'importe quelle voie.

Utiliser la jauge de réglage Réi. : T. Av. 36,

— Régler 1a hauteur des touches au centre
des moyeuz.

— Mettre les touches en contact avec les
jantes dans la partie avant de celles-ci
(repérer les points de contact 4la craie).

— Retirer la jauge.

— Avancer le tracteur d’un demi-tour de
Ioue.

— Par larriére introduire la jauge et
appliquer une touche sur un repére de
craie. Mesurer le pincement.

Ya valenr du pincement doit &tre de § a
2 mm sinon procéder au réglage. . -
Ce réglage g'effectue par la barre de con- :
nexion : celle-ci est munie & cet effet de
deux embouts filetés 4 pas contraires per-
mettant d’augmenter ou de diminuer sa
longueur,

L’angle de carrossage...... d =4 E-
L'angle de chasse ... ........ ch = 3° i
.51 & la vérification de l'angle de carros- .

MESURE
DES CARACTERISTIQUES

A effectuer sur une aire plane et horizon-
tale.

Commencer par régler le pincement et
mesurer ensuite 4 l'aide d'appareils spé-
claux :

sage, on trouve des valeurs différentes
entre la roue droite et la rous gauche,
vérifier la fusée( Voix page 125). I'angle de
chaase étant donné par la position de
la téte d’essien (3) par rapport an fuhe .
cenfral (1), il v a leu de vérifier si la h wbirE. kel
vis et ’écrou (A) sont bien blogués. :
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ESSIEU AVANT

DEPOSE ET REPOSE

DEPOSE.

Metire le tracteur sur chandelle.
Désaccoupler le tube amortisseur de direc-
tion.

Enlever les deux boulons (6) de fixation du
tirant () an chéssis,

Deavisser la vis d'arrét (8) de l'axe d'arti-

culation centrale de 'essieu (9) et chasser cet

axe. .
Déposer l'essieu avant.

REPOSE.

Reprendre en sens inverse les opérations de
dépose. :

N3z 2

- - ENSEMBLE

« MOYEU - PIVOT DE FUSEE

DEFOSE.

Déposer . la roue.

Désaccoupler la barre de connexion et, s'il
v a lieu, le tube amortisseur.

Déposer le levier de connexion (5). Récupérer

»

le feutre (10) et dégagerl’ensemble « moyen- .

pivot » (11}, _
Enlever g’il v a lien I'ensemble de butée {12).
Vérifier I'ensemble « pivot - fusée » (Voir
page 128).

_ REPOSE.

Effectuer en ordre inverse les opérations de
1a dépose.
Craisser les articulations démontées.
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ESSIEU AVANT

VERIFICATION
DE L’ENSEMBLE
PIVOT - FUSEE

C6té axe de pivot :

Monter entre pointes en se servant des centres

d'usinage.

Apprédier :

— L'excentrage de l'axe de pivot en appli-
quant le comparateur sur les portées de
bagues de pivot (fléches B).

Maximum d’excentrage..... 0,04 mm

— Le voilage de la portée des rondelles de
butée (fléche R).

Maximum de voﬂage‘ ........ 0,02 mm

Caté fusée 1

Vérifier le bon état des portées des roulements
de moyeuz (flaches C) et s'assurer que les rou-
lements n’aient pas de jeu sur leur portée.

Ensgemble pivot-fusée ¢

La fusée et I'axe de pivot forment une seule
pidce. Toutes déformations angulaires éven-
tuelles pourront étre vérifiées a l'aide du ca-
libre Réf. T Av..35 :

cété N pour tracteur Normal,
cdté V pour tracteur Vigneron.

=
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DIRECTION

VERIFICATION ET CONTROLE D'UNE DIRECTION

1. VERIFICATIONS PRELIMINAIRES,

Vérifiex :

— la pression des pneus (pression maxi 1,75 kg/em?® - Ne jamais lester les roues avant & lean);

— le serrage des colliers du firant d’essieu (1), de la vis de positionnement des tétes d’essien (2), des écrous de roues,
de la vis d’arrét de l'axe d'oscillation (3);

— le débattement angulaire de l'essieu avant auntour de son axe d’oscillation (3);

— le jeu des roulements de moyeux (les roulements ne doivent avoir aucun jeu latéral);

— Ie jeu des pivots de fusées (états des bagues et des rondelles de butée);

— Yangle de carxossage (4 degrés);

— Yétat des vis (2) et des trous de positionnement du corps d'essieu;

— Pinclinaison des pivotis de” fusée (0 degzé); '

— le pincement (0 a 2 mm);

— le jeu des rotules (5) de la barre de connexion.

Véxifier le blocage : du levier de direction sur arbre porte-galet, du volant sur la colonne de direction, des vis de fixation
du boitier sur support, des leviers sur fusées.

-

Sl

g g E g

MM Wiy gt 5

1.

Gl

v_éﬁﬁ?r également 1 le blocage et le jeu de la rotule en boiut de bielle (6), le jeu dela fization de 1a bielle sur levier de
direction (visser le beuchon (7) pour comprimer les ressorts (8) jusqu'a obtention de spires jointives, puis desserrer d'un
demi-tour environ). (Clé & bouchon de rotule Réf. Dir, 13).

125



DIRECTION ’ .

VERIFICATION ET CONTROLE
D'UNE DIRECTION

(suite)

. CONTROLE DES REGLAGES DU BOITIER
DE DIRECTION

Ce contréle, absolument nécessaire avant de pro-
céder au réglage du boitier, se fait de la facon sui-
vante :

1¢ Préparation du véhicule ;

Le véhicule &tant en position « ligne droite » sur
une aire plane désaccoupler la bielle du levier de
direction,

S'assurer du « point milieu » matérialisé par les
conditions suivantes :

- Le repére an sommet de la colonne de direc-
tion doit se trouver dans l'axe du tracteur, et
orienté vers Pavant.

— La dent d'ecrientation de l'arbre porte-galet
deit étre perpendiculaire 4 I'axe de la colonne.

20 Contrile du réglage des roulements de la vis
globique :

Faire tourner, par un aide, le volant d’environ un
tour 4 droite de la position « ligne droite » et le
maintenir immobile dans cette position.

En secouant le levier de direction ori peut appré-
cier le jeu des roulements de la vis, ce jeu se fra-
duisant par un déplacement longitudinal de
T'arbre du volant sensible 4 'extrémité cdté volant.

51 Von constate un jeuw, déposer le boitier de
direction pour effectuner le réglage A l'établi
(Voir page 133).

3¢ Contrdle de Pengrénement « vis globicdue -
arbre porte-galet » : ’

Ce contréle ne peut se faire que si les roulements
de la vis globique ne présentent pas de jeu,

INIPORTBNT. — Le jeu de l'engrénement vis globique - arhre porte-galet doit se mesurer au levier de direction pour
s une position déterminée du volant,

— En partant de la position «'point milieu » faire effectuer, par un aide, des rotations successives de 1/4 - 1/3 - 3/4 de
tour dans un sens déterriné, ) ’

— Maintenir le volant dans ces positions et apprédier le jeu an levier en secouant ce dermier.

— Faire la méme vérification dans le sens opposé,

— 8%l exisf:e un jeu au point milien or dans la zone 1/4 de tour, 4 gaache et A droite de ce point, procéder an réglage
du boitier (Voir page 134).

NOTA, — HDest J'.mpox‘tam c‘u_a noter que l'e.s départs de jeu ressentis au levier peuvent correspondre a des rotations inégales
du volant & partir de la position « point milieu » dans un sens ou dans l'autre,

On choisira Ia rotation la plus faible pour prendre la décision.
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DIRECTION

DEPOSE DE LA
DIRECTION

Débrancher la batterie.

Débrancher les fils du tableau de bhord
(repérage). .

Dégager le faisceau du réserveir. -
Débrancher, du réservoir, les tuyauteries
d'alimentation.

Déposer : le volant (Réf. Dir. 11), le levier
de commande d’accélération & main, le ban-
deau et les deux bouchons de fixation ar-
riére du réservoir.

. Déposer ce dernier.

Débrancher du tube d'accélération, la tige
de commande d'accélération et déposer le
tube.

Béposer la commande de stop en enlevant
les deux vis de blocage du beiter sur son
support.

Débrancher, du levier de direction, la
bielle de direction. (Clé pour bouchon
de rotule Réf. Dir. 13).

Déposer les vis de fizaton du support de
boitler et (s'll y a lieu) le renvoi de la
commmande d'accélération au pied.

NOTA., — Pour faciliter la depose des vis
de Hxaton du support :

— Enlever le boulon de posi-
tionnement du boitier.

-~ Chasser ce demnier pour
amener le levier de direc-
tion en butée contre le sup-
poxt.

Sortir I'ensemble « hoitier ~ support et
levier de direction » et reposer le boulen
de positionnement.

NOTA. — Le boitier est déposé avec
son support pour faciliter les
opérations de démontage, re-
montage et réglages faites 3
Iétau.

REPOSE DE LA DIRECTION

Le boitier étant réglé (Voir pages 133 et 134); reposer la direction en prenant en sensinverse les opérations de. dépose.

Aprés repose il est impératif de régler la longuenr de la bielle de direction (Voir page 135).
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DIRECTION

DEMONTAGE DE LA
DIRECTION

Vidanger le boitier.

Enlever 'anneau fendu (9) de blocage du roule-
ment du tube fixe. - -

Déposer le tube fixe (10) et récupérer le feutre
Q'stanchéits (11).

Déposer le levier de direction {12) & I'aide de :
Yexiracteur Réf. Dir. 09. |

Dévigser les 4 viz de fixation du couverdle laté-
ral et déposer I'ensemble « arbre porte-galet -
couvercle latéral » (Pieds de centrage et joint en
papier cartonné).

NOTA, -— L’arbre « porte-galet » ne peut sor-
tir du boitier qu'aux environs du point
milien. ’

Séparer l'arbre « porte-galet » du couveicle,
pour cela : débloquer le contre-éczou de la vis
de réglage et visser a fond cette derniére pour
dégager 'arbre porte-galet de l'alésage sur cou-
vercle,

e T e R
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DIRECTION

DEMONTAGE DE LA DIRECTION

(suite})

Enlever le couvercle avant (13) du boitier et ges
joints bakélisés (14} (Prendre foutes précautions pour
ne pas les détériorer).

Sortir ensuite la cuvette (15) du roulement avant, le
cone de roulement (16) puis la vis (17).

Séparer, s'il y a Hey, le support du boitier.

. REMONTAGE DE LA DIRECTION

Si le remplacement des roulements de la vis globique s'impose, né pas oublier de remplacer la cuvette du roulement
arriére restée dans le boiHer.

Fixer le boitler sur son support & I'aide du boulon de posiionnement.
Mettre successivement en place dans le hoitier :

— la vis munie de son céne de roulement arridre,
— le céne du rowlement avant puis sa cuvetfe,

— les joints bakélisés formant cales de réglage, puis fixer provisoi-
rement le couvercle avant.

Réglage du jeu longitudinal des roulements de la vis globique,

(Cette opération ne peunt étre efléctuée gqu'a Yétan, Iaxbre porte-
galet étant déposé).

Ce jeu se régle en ajoutant ou en retirant un ou plusieurs joints
bakélisés (14) placés entre le couvercie et le hoitier.

Les roulements de la vis sont bien réglés quand, apras serrage a
2 m.kg des guatre vis du couvercle, on obtient une rotation grasse
(sans jeu). A titre indicatif, nous vous signalons que le couple de
rotation de la vis doit étre compris entre 250 et 400 g pour un bras
de levier de 230 mum (correspondant au rayon du volant du tracteur).

Fizer d'éﬁm'livement le couvercle avant (vis enduites d’ « Hermétic »
étanchéité),
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. DIRECTION

REMONTAGE DE LA DIRECTION

(suite)

Mettre en place dgds le couvercle V'arbre « porte-galet » (Voir Démontage, page 132) et dévisser a fond la vis de réglage
(vis sortie au maximum) afin d’éviter gqu'au remontage V'arbre porte-galet vienne buter contre la vis globique.

Remonter 'ensemble « arbre porte-gzlet et couvercle latéral ».

Monter ensuite sur l'arbre « porte-galet » le levier de direction.

Réglage de l'engrénement « vis globigue - arbre porte-galet n.

{(Ce réglage peut étre exécuté sur le véhicule si les roulements de la vis glohigue ne prészenfent pas de jen.)

I(ze i’ég%age deit towjours s'eflectuer en mesurant les départs de jeu au levier pour une positign définie de la vis globique
volant),

Dé&sserrer le contre-écrou.
A Vaide d'un tournevis, agir sur la vis de réglage dans le sens serrage.

Opérer par serrages successifs dé 1/6 de tour et vérifier 4 chaque fois les départs de jeu par des rotations de 1a vis globique
(volant) dans le sens bragunage gauche et droit égales a4 1/4-1/2 tour. : : '

Pour un réglage correct de l'engréne-
ment « vis globique - arbre porte-galet »
a2 zone sans jeu (vérifide au levier) se situe
entre 1/4 et 1/2 tour a gauche et 4 droite
du point milieu.

NOTA. — Les départs de jeu ressents au
levier peuvent correspondre a
des rotations inégales de la vis
globique (volant) a partir de la
position « point milieu ».

On choisira la rotation la plus
faible pour prendre la décision.

Serrer le contre-écrou avec modération,
sans effort exagéré sur la clé {couple maxi:
2 m.kyg).

Reposer le tube fixe sans oublier le feutre
g’ étanchéité.

Monter I'annean fendu de blocage du rou-
lement du tube fixe.

Faire le plein du boitier.
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DIRECTION

DEPOSE ET REPOSE
DE LA BIELLE DE DIRECTION

DEPOSE :

Coté essien : )
— Déposer 'écrou de la rotule.
— Extraire la rotule du lavier de fusée (Extracteur Réf. Dir. 04).

Caté direction :

-~ Déposer le bouchon d'appui (7). {(Cl¢ & bouchon de rofule Réf.
Dir. 13).

. ~— Sortir le ressort (8) et la cuvette (18).
— Dé&boiter du levier, la bielle de direction.

REPOSE :

Cété direction :

— Placer sur le levier de direction la cage (20) et le joint cacutchouc
(19). :

e WEIHHIN

"

sy ¢ AL AR
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— Emboiter ensuite la bielle sur le levier
aprés avoir vérifié la position du ressort
(2) et de la cuvette (22),

— Placer ensuite la cuvette (18), le res-
sort (8) et le bouchon d'appui (7).

— Visser le bouchon d'appui (I) pour
comprimer les ressorts jusqu'a obten-
ton de spires jointives, puis desserrer
d’un demi-tour environ. (Clé & bouchon
de rotule Réf. Dir. 13).

Caté essien :

— Avant de rebrancher la hielle snr le
Jevier de fusée, il est impératif de
vérifiexr- sa lgng-nenr.

MISE A LONGUEUR
DE LA BIELLE DE DIRECTION

Le changement de voie avant, le pas-
sage de la position « haute » A la posi-
tion « bassen» ou le réglage du pin-
cement, enirainent obligatoirement la
mize & longueur de 1a bielle de direction.

Pour cela :

- Metire les roues en posifion « Hgne
droite » et la direction 4 son point mi-
lieu de la « zone sans jen ».

~~ Contréler le maintien de cette posi-
tion pendant le réglage.

— Desgerrer le contre-écrou (23) de
l'embout & rotule, Ty

— Visser ou dévisser I'embout de la bielte
jusqu’a ce que le céne de la rotule soit
4 l'aplomb de son logement dans le
levier de roue.

— Reposer I'écrou crénelé et goupiller,
bloquer le contre-écrou.
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DIRECTION : B

DEPOSE DE LA BARRE DE CONNEXION

Déposer les écrous des rotules et extraire ces derniéres & l'zside de l'extracteur R&f, Dir. 04.

REPOSE DE LA BARRE DE CONNEXION

1l gfiste deux positions différentes pour le montage de la barre de connexion :

1o Position haute de V'easien avant :
La barre de connexion deit se trouver an-dessus des leviers de connexion.

29 Position basse de ’egsien avant :
La barre de connexion doit se {rouver aun-dessous des leviers de connexion. .
Les extrémités des leviers de connexion soni usinées en double cone pour permetire ces deux positions,

RECGCLAGES DE LA BARRE
DE CONNEXION

La barre de connexzion permet deux réglages :

1° Le pincement :
Le pincement des roues avant se régle par
variation de la longueur de la barre de con-
nexiorn. ’
Celle-ci est munie & cet effet de deux em-~
bouts (24) filetés a pas contraires,
Desserrer les contre-écrous des embouts.
Tourner 1a barre sur elle-méme pour modi-
Her sa longueur jusgu'a cobtention d'un
pincement compris entre- 0 et 2 mm.

Bioquez: ensuite lez contre-écrous.

29 La voie avant :

La vole avant du vehicule est réglable. La -~
barre de connexion comporte a chague
extrémité une rallonge (25).

Chague rallonge présente cing crans cor-
respondant aux cing posidons de l'essiet
avant.

Pour régler la longueur de la barre de
connexion il suffit de déposer les boulons
de blocage (26).

DEMONTAGE D'UN EMBOUT
A ROTULE

Déposer le bouchon (27), puis sortir le ressort -
(28), la cuvette mobile (29), la rotule (30), e
la cuvette fixe (31), ) ’

31

REMONTAGE D'UN EMBOUT
A ROTULE

iy
Metire en place dans l'embout la rotule (30)
munie de la cuvette fixe (31), 12 cuvette mobile
(29), un ressort neuf (28) et visser ensuite le
bouchon {(27) muni d'un frein neuf,

Remplacer s'il y a lieu le cache-poussidre (32),

LA T
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DE FRENAGE"

5

Frein au pied.

A commande mécanique (type
«Bendix »}, commandé par deux
pédales- séparées - (positon de
travail) ‘on accouplées (pogi-
- tion route}. =~ - e T

Frein de parcage (on de sta- .
tHonnement). - '

I" s'obtient par I'intermédiaire
d'un cliquet maintenant ’ensem-
ble du systéme de freinage en
. position freiné; ce cliquet est
commandé par le pied gauche’

du conducteur. > .

e

Segrﬁéﬁt, ténd_.u:

Segmentcom-
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ol |
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SYSTEME DE FREINAGE

REGLAGE DES FREINS

Placer Varriére du tracteur sur chandelles.
Accoupler les deux pédales de [rein.

Débrancher les tiges de commande des
leviers d’entrainement des cames,

Amener les cames en position d’attaque
des segments en tournant les dispositifs
- de réglage dans le sens de la fliche ci-
contre.

Régler la lo'ngueu'.x‘des tringleries en
{A) (axe entrant librement).

Désaccoupler les pédales,

En agissant sur le dispositif de reglage

revenir en arridre jusqu'a ce que la roue

tourne librement et que la pédale ait
G = 20 mm de garde.

Effectuer Ia méme opération sur l'autre
roue en revenant en arriére de la méme
quantité que la roue précédente.
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SYSTEME DE FREINAGE

PEDALIER

DEPOSE,
Décrocher les ressoris (10) de rappel des pédales.

Débrancher les tringleries de conunande de frein (11) et
d'embrayage {12).

Déposer :

-- le marche-pied gauche (13) (récupérer lentre-
toise (14) placée en bas 3 droite),

— le support de pédalier (15),

— le pédalier,

REPOSE,

" Effectier les opérations en ordre inverse de la dép05
(ne pas oubliex l'eniretoise (14) en remontant le |
marche-pied). .

-

DEMONTEGE.

Séparer les pigces dans T'ordre indiqué sur la figure,

En cas d'usure des bagues de la pédale de frein gauc:he ou d'embrayage. cha.nger la bague, réaléser la neuve. afin que
la pédale tourne gra.s autour de l'axe de pédalier. .

& des alésoirs : 20 -et 32.
. {F

REMONTBFE.

" Effectuer les operatlons en ordre inverse du démontage.
. En bloquant les pitces sur Vaxe de pédalier, laisser sufﬁsamment de jeu latéral pou.r e les pédales pmssent.pwoter
. librement autour de leur axe, P

’ 1‘;0‘ ‘ ’ -"' - ]




e & Inadrer an fleu ot place de b feullle oxistante.

Juin 14061,

ML R 38

SYSTEME DE FREINAGE

=

SEGMENTS D& FREIN

DEPOSE.

Débrancher les tringleri'es an levier (9)
de commande des cames.’

Soztir le levier (9).

Enlever le couvercle de tdle.

. Défreiner I'écrou et déposer le tambour.

Si le tambour ne peut &tre retiré a la main,
utiliser 'extracteur B. Tr. 02 et dewx bou-
lons avec écrous soudés en bout.

Enlever les cames (7).

Décrocher les ressorts de rappel des
segments(3 et 4}, Pinces 4 ressort Fre. 03,

Déposer les segmenis de frein (5).

Récupérer le systeme de mglage (6}
des segmments. .

Vérifier I'état des garnitures, pmceder a
*leur échange si l'usure est prononcée.

-REPOSE,
Reposer les segments (5) (repére de pem—
fure ¢dté extérieur).

Monter le ressort supeneu.r (3) de rappel
des segments,

Poser le systéme de réglage (6) des garni-
tures . (méplat du systéme de réglage
ctié ressort de xa.ppel)

Monter les ressorts de rappel mfer1eu:s (9.
Monter les cames (7).
Reposer le tambour de frein.

Régler les freins (voir réglage des freins,
page 138).

NOTA. — En cas -de dépose du sup-

port {8) il y aura lieu d= res-
pecter le couple de semage
des 4-vis de c¢é supgprt lors
de. sa repose, couple de ser-
ra.ge 6 m.kg

v tivreses..,
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Les tambours de freins rapportés sur

moyeux, le {rein d’immobilisation,
& commande au pied, par cliquet, ont
été remplacés par :

Les tambours de freins moncbloc (16);
Des timoneries reglables A ressorts (3);

Un [rein d'immobilisation & commande
manuelle par levier (8), cliquet (7) et
secteur denté (8). Cette modifica-
tion a été apportée a partir du trac-
teur R. 7052 no 7233942,

Sur tous les tracteurs livrés antérieurement au
numéro de fabrication 7233942, il est possible
d’adapfer un frein d'immobilisation A commande
manuelle en remplacement dun frein 4 cormumande

au pied par l'achat des collections de piéces.

9 842 308 pour tracteurs Normaux.
9842 309 pour tracteurs Vigmeron - Etroit.

Coef.

KE KX

Marchepied gauche,

Vis H 10 25/23 N.
Vis H 10 30/28 .
Rondelle W 10.

9842 308 9842 309 Désignation Rep. Boulonnerie
X P Levier de frein. 1 1
X X Poignée assemblée. 2 .1
< X X Axe de poignée. 3 - 1
% «% - . Goupille V 2.20. 2
X X Clquet. 4 1
% X Axe de cliquet. 8 I
X x - Rondelle A 8. 1
X b Tringle assemblée. -8 1
x x Rondelie A 6. a
% % i Goupille V 2.20. 2
X X Doigt de blocage. 7 1
X "X . Vis H 10 40/21 N. i
X X Rondelle W 10. 1
X X Axe de levier. 8 R 1
X X : 9 Ecrou Nylstop 14. 1
X X 10 Rondelle frein sur axe, 1
X X . . Rondelle A. 14. 1
GOX X Secfeur denté. 11 1
. X X Support, 12 2
: Vis H B 2523 N. 2
Rondelle W 8. 2
- : Ecrou H 8. 2
I Marchepied gauche. 13 1
X -Marchepied droit, 14 : 1
X Vis H 10 25/23 N. 3
. Vis H 10 30/28 N. 4
X Vis H 10 35/33 N. 1
X Rondelle W 10. 8
3
1
4

JRUS S



M. R. 38 — Juin 1961. Feuiile » lnsérer aprdz In page 148,

SYSTEME DE FREINAGE

Compté tenu de la similitude de montage des pidces de ces deux collections, nous ne donnerons que les instructions

d’'adaptation pour tracteurs normaux.

DﬁPO_SE DU FREIN D'IMMOBILISATION AU PIED,

Opérations a effectner sur le cbdté gaunche :

— Désaccoupler la commande de timonerie de frein.

— Boxtir le levier de commande de timonerie de son
axe,

-~
- Déposer Yensemble : pédale de débrayage, avec
son ressort de rappel, son tendeur réglable et
Yentretoise du moyeur de pédale,

— bésaccloupler le ressort de rappel du cdlicuet de
frein. i

— Déposer : le marchepied, le support du secteur
denté, le cligquet et son axe.

-

Opérations & eflecfuer sur le ¢dté droit :

— Désaccoupler les ressorts de rappel des pédales
de frein.

— Déposer le marchepied.

MONTAGE DU FREIN A MAIN.

Opérations & effectuer sur le cdté gauche :

— Metire en place l'axe (8) muni de sa rondelle frein
(10). .

— Monter sur cet aze le levier de frein (1) et le fixer
par la rondelle plate et I'écrou Nylstop (9).

LT
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. 8YSTEME DE FREINAGE

— Mettre en place le doigt de blocage
(2).

— Assembler preéalablement le sec-
teur denté (11) sur ses supports
(12} et présenter Vensemble.

— Approcher le nouveau marchepied
(33).

— Monter la pedale de débrayage
et son entretoise.

— Accoupler le tendeur avec le levier
de commande de débrayage.

— Remettre le levier de commande
de timonerie et le bloquer sur son
axe,

— Accoupler le ressort de rappel, de
débrayage.

Opérations & effectuer sur le cbté -
droit du tracteur :

- Meonter le nouveau marchepied (14).
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ROUES — MOYEUX

LESTAGE DES PNEUX ARRIERE

L'adhézence des pneus sur le sol en terrain gras, et par suite la puissance de traction, sont fonction du poids du tracteur,
d’ot l'intérét de lester les pnens arridre i l'ean. .

En toutes saisons les tractenrs sont livrés avec les roues arridére remplies 3 75 % de la capacité totale d'une solution antigel

- assurant une protection jusqu's — 20° C. Le remplissage peut &tre porté & 95 9%, toutefois nous recommandons le remplis-
sage 4 15 % qui permet de conserver & la suspension l'élasticité due aux pneumatiques.

Pour protéger jusqu'a — 209, il faut ajouter & 851 d’eau 30 kg de chlorure de calcinm (verser le chlorure dans I'ean
et non I'ean sur le chlorure). : ] :

Quantité de solution antigel 4 introduire danz un pneumatique arriére.

Dimensions du pneu ‘Solution antigel A Quantité d'ean - Poids de chlorure
9 x 24 €0 litres 51 litres 18 ki
10 x 28 80 — 7685 — 27 —
11 x 28 120 — 102 — 38 —
12 x 28 180 — 127,58 — 45 —
9 % 36 80 68 — 24 —
11 x 36 140 — 11s  — 42 — -
11,25 x 24
1,200 X 245 ......... 120 — 102 — 38 —-
Dunlop

7 N

LESTAGE.

Mettre 'essien arriére sur cales et placer la valve en
hant.

Retiver I'embout démontable de la valve.

Visser le raccord spécial H Réf. MPR 8517108 sur la
valve et tirer le tube I vers l'extérieur jusqu’a sentir
une légére résistance ceci pour un lestage a 75 9% ou
pouszer A fond le tube I & l'intérieur jusqu'a ce quiil
touche la chambre a air, puis le reculer légérement,
ceci pour un lestage a 95 9.

Brancher le tuyau sur le réservoir ou la solution antigel
a eté faite. Ouvrir le robinet.

Si Ia solution a été faite pour les deux roues, fermer
le robinet lorsque la solution dntigel s’écoule par le
tube 1.




ROUES — MOYEUX

475313

‘Retirer le raccord spécial H (pour un lestage a
95 % boucher avec le doigt ef revisser I'embout A}.

Retirer le bouchon de valve et compléter le gonflage
a 'air jusqu’a 2 kg afin que le talon du pneu prenne
bien sa place sur la jante puis dégonfler jusqu'a
obtenir la pression d'utilisaton (voir notice d'en-
tretien).

Vidange,

Amener la valve en bas.

Dévisser l'emibout et laisser counler la solution
antigel.

Pour enlever la selution restante a la partie inférieure
du pneu, placer sur l'embout (&) de la valve un
tuyau flexible (C) et remettre 1'embout en place
en introduisant le tuyau dans la valve.

49290

Gonfler légdrement pour créer une pression
interne.

Dévisser l'intérieur (B) de la valve sans enlever
V'embonut,

I’cau restante, sort immédiaterment,

Retirer l'embout pour enlever le tuyau Hexible,
puis le revisser avec son intérieur.
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CHASSIS (Organes de Haison et capotage)

MONTAGE DU COFFRE X OUTILS

Vigneron

L $8233

MONTAGE DU PARE-CHOCS GUEUSE. " MONTAGE DES CROCHETS, ELASTIQUE OU RIGIDE.
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CHASSIS (Organe de Haison et capotage)

MONTAGE DU CAPOT

. TRACTEUR TYPE NORMAL
MONTAGE DES AILES, MARCHEPIEDS, DOSSIERS, SUPPORTS, SIGNALISATION
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CHASSIS (Organes de laison et capotage)

TRACTEUR TYPE VIGNERON
MONTAGE DES AILES, MARCHEPIEDS, SUPPORTS, SIGNALISATION
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RELEVAGE HYDRAULIQUE ET ATTELAGES

DESCRIPTION DU DISTRIBUTEUR

Distribotear .Hem:ux & déverrouillage antomatigme, avec clapet de décharge.
Lé d.mtxﬂ:uteur ae comy jell it d'un corpa {9) dana lequel se déplace un tiroir (8) manceuyréd par un levier (10).
Un reszort (3) raméne lo troir dans ma pozition neutre aprés la montée ou la descente.

Deux joncs- da vesrouillage (5) et (6) maintenus dans un support (4) immobilisent la tiroir en position montée ou desdentd. Cés joncs s’engagent dana
U'sspace (15) compris entre la douille (16), [solidaire du tizoir (8) par l'intermédiaire de la goupille {19)] et la douille (14}, [aclidaire de la conpelle (13
par Fintermédiaire de la goupille (12)). e

Un piston (Z) se déplace dans le tiroir lorsque la pression atteint sa valeur maximum, déverrouille-la tiroir et évite la surpression. Il ost maintenu en
poxition. Yepos par le ressort (1I) et les coupelles (13} et (18).

TUn capol (1) maintient exi poaition Ia rondella (2) et protége les reasorts.

TUne barrette (11). commandée par deux bulées portées par une tringle solidaire du vérin, permet Uarrdt avtomatique de la descente ou de la montée
4 la pogition désirde.

Lhuile venant de la pompe arrive en P ot repart en V (vers le vérin) ou en R (xetour).

it

FONCTIONMWNT _ LLL.
DU DISTRIBUTEUR '

La distributeur fonctiornne dans 3 positions : position
neutre, pomition montée, position descente.

-Position « nentre » 2

Lo tiroir {8) est en position mbdiane dans le corpa {9).

Le vemsort {3) cst au repos.

L'huila venant de la pompe pénétre dans le distributeur @ -
on P, suit lo circait indigud par les fléches, et retourne

au réserveir par R,

Cette circulation se fait pratiquement & pression nnlle.
L'hujle contenue dans le vérin est séparée du reste du
circuit, le vérin est donc immobilisé,

H

=1

.”J
\%‘n- ""

;wﬁ- 7
s &

s

"
53

3

)
e

PositHon « montée n :

Le levier de commande (10), tité vers l'arriére, déplace
la tivoir () vers l'avant en somprimant le ressort (3).
Le tireir eatimmebilisé quand le jone de verrouillage (5)
est engagé dans la gorge (15). ’ \
L'huila venant de la pompe péndtre dans le distributeur
en P, ouit le circuit ind:c;ué par les féches el part an
vérin par V.

4:" -9 ..\...A.‘./\Q‘\\‘ \ f
m\\“\\m\“\\\\\\\\\\\\\\(- ‘ \\ .m n \b\
Lo vérin déplace le relevage &t eit mnéme temps entraine l f Wﬁ’ﬁﬁ K/j Fgg = || \§\ \:k\\‘ .I E
la tige de dévesrouillage jusqu'an moment ol la butée m‘,‘_‘,‘,‘.‘“}:”“““}h\“ﬂl \\\\\_,-&F\\\:\“ \\\\ "‘ \\\\ /
églable vient agi 1a barrette (II) qui recul N
oo e e b ereese o\ Sl [l ///J' |

Ee ressort (3) raméne le tircir dana sa position
& neutre », la vérin est immobiliaé.

Positon « descenten 3

Le levier de commande (10} poussé vers 'avant déplace
le tixoir (8) vers Varritre en comprimant le ressort (3).
Le tiroir est immobilisé quand le jonc de wverrouil-
lage (6) est engagé dana Ia gorge (15).

L'kuile venant da la pompe pénétre 'dans le distributanr
en P, suit le circuit indiqué par les flaches et retourne
an réserveir par R.

D'autre part, I'nuile contenue dans le vérin est chasaée
par le piston qui est déplacé par le poids de Yattelage
et de V'owtil. Elie retonrne au réservoir par R en suivant
le sens dea fléchea jusqu'au moment m‘: Ia butde réglable
vient agir sur la barretta (11) qui avance et déver-

rouille le tiroir. Le zressort {3) raméne le tiroir dans sa
position « naulre », le vérin est immebilisé.
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RELEVAGE HYDRAULIQUE ET ATTELAGES

S
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P Ve

FONCTIONNEMENT
DU DISTRIBUTEUR

Clapat de sécurité ¢

Si, pendant le relevage (position ¢ montda %), i vérin
rencontre une rémsiance trop élevée, la preesion
dépassant celle d'utilisation maximum (370 kg/cm®)
agyit sur le piston (7). Celui-ci se déplace en comprimant
1o tessort (17) et en entrafnant la douilie (14) qui lui
est solidaire.

L’extrémité biscautée de le douille (14) a'engage sous
le zessort de veriouillage (5) et oblige celui-o 2
s'écazter. :

Lo tivoir (8) est alors déverroullé ot rammend A& sa
ponition nottre par la ressort {3). Pendant le tomps do
déverrouillage le piston du clapet (I) découvre une
lumidre (20) et l'huile s'écoule ed (R).

VERIFICATION
DU DECLENCEEMENT

DU DISPOSITI¥ DE SECURITE

Brancher un manomeétre {0 & 200 kg/crm®) sur le distri-

buteur.

Desserrer la butée d'arzdl antomatique de Ia montée.

Faire tourner le moteur entre 800 et 1.000 trfmn.

:Pélacer le levier du distributeur dans la position « men-

téa ».

Lg pisten du vérin se déplace (e mencmétre indique

une pression varizble suivant le poidx de l'attelage),

puit arrive en fin de course. A partir do ce moment,
la pression monte progressivemant :

a) La pression monte jusqu’2 170 kg/cm?, puis
retombe @ la pompe et Je dispositif de sécurité
du distributeur sont hons.

b) La pression monte au-dessus de 170 kgfem? :

la pompe est bonne, mais le dispositif de sécuxitd du

distributenr ne foenctionns pas (dchange standard).

c) La pression ne monte pas & 170 kg/em?: la

pormipe ne donne pas une pression normale ou le

distributeur n'est pas étanche (échange standard).

w7721

VIDANGE

DU SYSTEME HYDRAULIQUE

Le bouchon de vidange est situd sous le pont dans

la partie arziére.

I est vissé sur la plague de visite.

Pour vidanger, procéder comme nult @

== Placer le levier du disttributeur dans la position
o descente »,

— Retirer le bouchon de remplissage du réservoir

supplémentaire et celui de vidange.

PLEIN D’HUILE

DU SYSTEME HYDRAULIQUE

Le remplissage du a'ystéme hydraulique s'effectue par.’
ie réservoir supplémentaire ... -
a) Le systéme a été compliternent vidangé.
Vider enyiron 10 ! d'huile. Qualité SAE 10,
Faire fonctionner le relevage une dizaine de fois
pour purger le systéme et 'arxéler en position basse.
Terminer le remplissage jusqu'a ce que lo niveau
de I'huile arrive & enviren 130 mm au-dessous du
haut du tube de remplissage.
Capacité du réservoir principal dans

pont AR ...l haraeran 8,75 1
GCapacité du réservoir supplémentair . 4281
Capacité totale......cuvveras s 131

1) Le sysitme a é1é vidangd partellemmen
Varser 'huite jusqu’d ce qu'slle commenca & monter
dans le réservoir supplémentaire,
Puis opérer comme dans le cas ci-dessus.

—



RELEVAGE HYDRAULIQUE ET ATTELAGES

REMPLACEMENT
DU DISTRIBUTEUR

NOTA. — Le disfribnteur ne peut &tre réparé.
- .= B'll ext défectnenx, procéder & Péchange
standard,

IMPORTANT. — Le distributeur sera défectueux
{mauvaise étanchéité) lorsque, sous une pres-
sion hydraulique de retenue de 80 kg/cm* (ma-
nométre branché sur distributeur), lz descente
évaluée en bout des tirants de l'attelage excé-
dera 10 mm an bout de 2 minutes,

En pratique, cette pression hydraulique de
retenue est obtenue en attelant, en suspens,
une charrue bi-socs réversible,

DEPOSE.

Vidanger six litres d’huile environ (page 156).
Retirer la grille du levier de commande des vitesses.
Débrancher les trois raccords sur distributeur et,
8'il y a lieu, Ia prise de pression.-- '

Retirer la vis fixant la barrette d'arrét automatique
sur le tHiroir,

Retirer lez deux vis de fixation du distributenr,

REPOSE.

Effectuer en ordre inverse les opérations de dépose.
Faire le plein d'huile {page 156).

VERIN

Marque : Bendix (3 simple effet). Effort maxi
axial 4.000 kg. Descente freinée par soupape.

DEPOSE. ,
Vidanger six litres d'huile environ (page 156),

.Déposer : .

— le.siége (coussin seulement);

— les supports de l'axe du 3¢ point (pour attelage
3 points).

Placer le levier du distributeur dans la position

« neutre .

Débrancher, du vérin, la commande d’arrét automa-
tque du distributeur et retirer l'axe assemblant le
vérin au levier de relevage.

Refirer la grille du levier.de commande des vitesses,

Deébrancher, du distributeur, le raccord entre distr-
buteur et vérin. ’

Qéposer I'axe d’articulation du vérin (arrété par une
vis du couverdle de pont).

Sortir le védn,

Dévisser le raccord de sur le vérn et récupérer la
soupape.

REPOSE.

Effectier en ordre inverse les opérations de dépose,
Faire le plein d'huile (page 156).

2,

157




g1y

VERIN (sute)

DEMONTAGE.
Déposger le jonc d'arrét (a).
A l'aide d'une broche, @ == 10 mm, dévisser la téte de vérin (B), puis sortix l'ensemble « téte de vérin (B)-pision (X) »
du corps de vérin (C).
Déposer le jonc (o) et les deux demi-lunes (b).
Sortir la téte de vérin (B) de sur le piston (A).
Sur {éte de vérin : .
— Sortir le jonc d'arrét (h), la rondelle d'appui (g), puis la bague bronze (f).
- Diéposer les deux joints frangais (d) et (e).
REMARQUE, ~— Seuls les joints frangaiz (d) et (e) et la bague bronze (raclemr) (f) se remplacent.
Les remplacer & chaque démontage.
Si le piston (&) et la téte de vézin (B) sont défectuenx, procéder & 1’échange standard dm vérin.

REMONTAGE.

Monter, & Pintériewr de la téte de vérin (B) un joint neuf (e) puis, A1'ex-
térieur, un joint neuf (d).

NOTA. — Flacer sur les filets une bague de papier fort afin que le
joint frangais (d) ne soit pas en contact avec les filets lors
de son montage. .

Placer une bague bronze (f) neuve.

Sens de montage : épaulement vers lextérienr.
Monter ensuite la rondelle d'appui {(g) et son jonc d'arrdt (h).'

Continuer le remontage en prenant en oxdre inverse les opérations
de démontage. (Huiler les joints frangais.)

LI 7i
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RELEVAGE' HYDRAULIQUE ET ATTELAGES

POMPE

DESCRIPTION,

-Pompe & engrenages margue PESCO - Pression maxi de fonctionnement 170 kgfcme.

La pompe Pesco comprend :

— Un pignon menant (21} reposant sur des coussinets (26 et 28) rapportés dans le corps de pompe (21).
— Un pignon mené (23) reposant également sur des coussinets (22 et 24).

— Une rondelle-ressort (25) exerce une pression sur les coussinets, les appliquant ainsi contre les faces latérales des
pignons (23_ et 27). :

ILLTHLLELBONNNNN
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REMPLACEMENT.

A la suite d'un accord intervenu avec la Société Air-Equipement, fabriquant Ia pompe, celle-ci n’est plus réparée par les
ateliers de notre Réseau, -

1l y a Heu, dans tous les cas de fonctonnement défectuenx, de procéder a Véchange standard.

Dépose :
~ Vidanger six litres d'huile enviromn. (page 188).

— Deposer le support AR. du réservoir a combus- -
tible et du réservoir supplémentaire.

— Débrancher les canalisations de sur la pompe,

— Refirer les deux vis de fixation de 1a pompe sur
son support.

— S'il y alien, débloquer les deux vis fixant le réser-
voir supplémentaire sur le support, pour per-
metire le dégagement de la pompe.

Repose :

— Effectuer en ordre inverse les opérations de
dépose. : .

— Coller le joint & 'hermétic.

— Faire le plein d'huile. (page 15s).
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RELEVAGE HYDRAULIQUE ET ATTELAGES

COMWVMANDE D’ARRET AUTOMATIQUE
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DEPOSE.

Déposer le sidge (coussin senlement).

Débrancher I'attelage des bras de relevage.

Débrancher aux endroits indiqués par les fléches.

Sordr, par l'arridre, Yensemble « tube et bicllette ».
Récupérer les deux butées,

Dépioser, #'ll y a liey, la « tige-guide » (29) et son support.

51l y'a lieu de déposer le « support-guide » (30), il sera nécessaire ;
— De dévisser le raccord d'alimentation et de retirer Paxe d’articulation du vérin
— De soulever ce demier pour avoir agcés aux vis de fixation du support-guide.

REPOSE,

Effectuer en ordre inverse les opérations de dépose.
Huiler la « tige-guide ».
Régler la position des deux butées.

DEPOSE. : "

Déposer : b

- le couvercle de pont arridre;

— le couvercle inférieur (39) muni de la crépine

ASPIRAETION DANS PONT-ARRIERE

et du bouchon magné-

tique "(joint « Klingérit » (35) monté a I’ ¢ Hermétic »};
— le joint raccord d'aspiration (32) avec son joint frangais (31).

Dévissey le raccord su-
périeur (34) A Yaide de
la & 7. Ar. 46. -
Sortiz le tuyau (33)
muni de la bague bi-
cane (35) et du rac-
vord superieur (34).
Déposer, s'il v a lien,
le raccord inlérieur
(37) muni de son joint
(36).

REPOSE.

Remplacer la bague
bicone (35) et le joint
(36), du raccord infé-
rieur (37) =i celui-ci a
été déposé,

Effectuer en ordre in-
verse les opérations de
dépose.

Bien blogquer le reccord
supérieur (34).
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Remplacer les joints & chaque démontage.

MONTAGE D’UNE
PRISE DE PRESSION
HYDRAULIQUE

Le montage est réalisable en se

procurant I'équipement No 485-0

vendu par nos Usines du Mans,

Pour faciliter le montage, desser-

rer l'aile droite de sur la trom-

pette puis la chasser au maximum

.. contre la roue.

— Monter le support de valve
(40}, en intercalant, entre le
support et la trompetie, deux
rondelles plates par vis,

— Monter la valve sur son sup-
port.

-—— Brancher le tube (42) suxr la
valve (serrer l'écrou (41) a
la main), - ’
Attenfion au sens de mon-
tage de la bague (43).

— Monter le raccord orientable
{44) sur le tube (bicéne) sans
bloquer I'écrou.

Brancher ensuite. le raccord
sur le distributeur (vis rac-
cord). i

— Bloguer les écrous de fixation
du tube.

NOTA. - Pour I’écrou (41) coté

valve, blogquer aun

. maximum i la main,
puis continuerle ser-
rage & la clé pendant
2 tours 1/2 environ.
Ne jamais dépasser
3 tours,

43)

495721

181




RELEVAGE HYDRAULIQUE ET ATTELAGES

BRAS ET AXE
DE RELEVAGE

DEPOSE.

Pour tractenrt vigneron : déposer l'zlle droite,
Pour tracteur mormal : desserrer l'alle
droite et la chasser contre la roue.
Déposer les supporis de Yaze du 3¢ point
(pour attelage 3 points).

Placer le levier du distributeur en position
« neutre ».

Débrancher la commande et désaccoupler le
vérin de son levier (45).

Déposer ensuite :

— les axes (50) et les rondelles d'extrémités.

(Mota. ~~ Pour les tracteurs Vigneron ces
axes sont remplacés par des
simples vis).

— lez entretoises (49),

—- les bras de zelevage (46),

— les entretoises (48). .
Sortir l'axe de relevage et récupérer les
bagues faisant portées de l'axe, les entre-
toises (47) et le levier (45).

REPOSE.

Mettre en place dans le couvercle du pont les
bagues faisant portées puis glisser l'axe de
relevage en plagant les eniretoises (41) et le
levier (45). .

Prendre ensuite les opéraiions de dépose en
ordre inverse.

Aprés repose, graisser 'axe de relevage (2

.graisseurs).

MY

MR AR RN A S

REMPLACEMENT DES
BEGUES SUR COUVERCLE
DE PONT ARRIERE

Extraire les bagues i I'aide du mandrin d'ex-
traction et d'emmanchement T. Ar. 48,

Monter les bagues 4 l'aide du méme ouiil en
veillant 4 1'oxientation du trou de graissage des
bagues (suiffer les bagues pour faciliter le
montage). -

NOTEA. — Aprés montage les bagues seront
. alésées & :
@ = 8LT -.0,03
. —0

De plus, ces bagues doivent étre
alésden en ligne, aussi nous vous
conseillons de les [aire aléser dans
un atelier spécialisé.




. RELEVAGE HYDRAULIQUE ET ATTSLAGES

ATTELAGES

A) TRACTEURS SENS RELEVAGE.

Les tracteurs sans relevage sont équipés d'un aftelage trainé,
Ia barre de traction est fixée sous le carter de pont ef guidée par un.secteur,

B) TRACTEURS AVEC RELEVACGE. °

Les tracteurs avec reléva.gé sont équipés d'un attelage type 3 points ou d'un attelage type universel sur demande.
Ces deux attelages sont fixés au carter de pont par lintermédiaire de deux sabots.

Deux modéles de sabots- sont utilisés. . -

l° Grand sabot :
pour aftelage « Universel » sur Tracteurs « Normaux ».

20 Petit Sabot :

a) Position horizontale :

powr Tracteurs « Vignerons » et « Etroits » avee pneu-
matiques de 24 pouces. .

ROTTTI

b) Position Inclinée : -

— pour attelage « 3 points » sur Tracteurs « Normaux »,

— pour Tracteurs « Vignerons » et « Etroits » avec
pneumatiques de 28 pouces.
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RELEVAGE HYDRAULIQUE ET ATTELAGES , ]

B) TRACTEURS AVEC RELEVAGE (suife).

ETTELAGES (suite)

: Lo b
a) Attelage type 3 points,
I'attelage type 3 points comprend : )
Deux bielles de traction {57) fixées au carter de pont par Vintermédiaire de deux sabots, Elles regoivent & Farri¢re
unie traverse d’attelage (58). : ‘ .
Cet ensemble est accouplé aux bras de relevage par deux tirants (54) réglables en longueur.
Le débattement est limité par denx chaines (59) fixes 4 l'arriére du carter de pont. i
.. Deux équerres (52) fixées sur le couvercle de pont regcivent la bielle de poussée {51) tubulaire coulissante,
.1l est possible d'utiliser cet attelage en attelage trainé pax l'adaptation de deux tirants de trianguiation (55). Les .
_tirants (54) sont alors éliminés ou fizés en bount de l'axe de relevage (60). ;
Ne jamais les laisser fixer en bout des bras de relevage.
Quatre rondelles (53) et (56) compensent I'épaisseur des deux tirants de triangulation (55) lorsque ceux-ci ne sont

pas montés.
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RELEVAGE HYDRAULIQUE ET ATTELAGES

ATTELAGES (suite)

B) TRACTEURS AVEC RELEVAGE (suite).

b} Attelage type universel

I'attelage type universel comprend :

Deux bielles de traction (66) fixées au carter de pont
- par l'intermédiaire des deux sabots (67). Elles re-
coivent a l'arriére une barre ronde (63) et vers le
milieu une traverse d'attelage plate (B5). i

Cet ensemble est accouplé aux bras de relevage par
deux tirants (68) réglables en longueur. -

Sur la traverse d'attelage (65) est fixé le crochet dyna-

© mdmétrique (64) qui regoit la kielle -d'attelage (61)
guidée et immobilisée sur la barre ronde par un sec-
teur (62).

474132

Fonctionnement du crochet dynamométrique.

L'effet de traction agit sur le crochet (70) par Tinter-
médiaive de la bielle d'attelage (61). kA

3,

Lorsqu'une résistance anormale se produit, le crochet
(T0), sollicité vers Yarriére, comprime le ressort et
recule jusqu'au moment olt son extrémité, se dégageant
de I'axe supérieur (71), bascule. La bielle d'attelage (61)
est alors libérée.
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VOIES VARIABLES

TRACTEUR Type « NORMAL »n.

A, AVEC PNEUS 10,11 OU 12 x 28

FALEIT N

472992
VOIES UTILISABLES

K = 1,20 m E=158m

B — 1,20 m F — 1,69 m

C=140m G =1T9m

D =15m
Largeur hors tout.
Pneunl0 X 28 ................. ajouter 0,27 m & la voie.
Pneull x 28 ................. ajouter 0,30 m a la voie.
Pnenld .28 ................. ajouter 0,33 m & la voie.
REGLAGE.

La voie arriére varie de 1,20 m_a 1,79 pour le'.;. tracteurs
équipés de prieus 10 x 28, 11 x 28 et 12 X 28,

La modification des veies s'obtient en changeant les posi-
tions respectives des voiles et jantes par rapport & 'arbre
de roue, conune indigué sur les figures ci-contre :

— Montage intérieur ou extérieur de la jante sur le voile.
-— Retowrnement du voile de la roue.

— Retournement de Ia jante : il est alors indispensable de
changer les roues de cdté pour garder le sens de rota-
tion correct du pneu {pointe du chevron en arridre au
contact du sol,

NOTA., — Les roues arriére lestées & I'eau pesant plus de
200 kg, ne pas les coucher sur le sol, mais les
appuyer sur un mur.
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VOIES VARIABLES

VOIE ARRIERE (Suite)

TRACTEUR Type « NORMAL ».

(suite)

B, AVEC PNETUS & OU 11 X 36
AVANT SEPTEMBRE 1957.

NENRERNE

LXL PR

Montage pour 9 X 36

Montage poux 11 x 38

VOIES UTILISABLES

A=12lm D=150m G =179m
B=12%m E = 1,60 m H=19m
C=139m F = 1T0m I =3201lm
Largeur hors tout.

Pneu 8 x36............. ... ajouter 0,24 m & la voie.
Pneull x 36 ................. ajouter 0,30 m % la voie.

REGLAGE.

La voie arriére varie de 1,21 m 3 2,0l m pour les tracteurs
équipés de pneus 9 X 36 et 11 X% 36. .

Le reglage s'effectue de la méme manidre que pour les
tracteurs équipés de preus 10,11 ot 12 x 28 (Voir page 169)
comme indiqué sur les figures ci-contre, avec la-particula-
rité suivante :

Retourmement du voile intermédiaire.

-l



VOIES VARIABLES

TRACTEUR Type « NORMAL ».

(suite)

C. AVEC PNEUS 9 OU 11 x'36
DEPUIS SEPTEMBRE 1951.

\\

NN

49345

Montage pour 9 ou 11 x 36

. VOIES UTILISABLES
11 % 36

Le montage étant le méme gue pour le montage 11 X 36
avant septembre 1957, se reporter A la page précédente.

9 x 36 (Figures, ci-contre).

Le montage ayant changé, les voies ont varié :

E = LIS m D = 145 m C=17m
B =128m E = 15 m H = 18 m
C=13m F = 1,65 m I =19 m
REGLAGE.

La voie arriére varie de 1,21 m & 2,01 m pour les tracteurs
équipés de pneus 11 X 36 et de 1,15 m & 1,98 m pour les
tracteurs équipés de pneus 9 X 36.

Se reporter 4 la page précédente pour le réglage.

"

VOIE ARRIERE

‘\‘Q\\\\“\\":’t\\Q\Z' Nk
AR RRER 3 .




VOIES VARIABLES

VOIE AVANT

TRACTEUR Type « VIGNERON ».

CTEEE R

VOIES UTILISABLES

A = 080m

B = 050m

C=1000m

D = 1080 m

E = L1800 m
REGLAGE.

d’essien ».

roues,

Le réglage s'effectue en 2 temps :

-~ 0,800 m a 1,080 m en ajyissantsur
les tubes conlissants

.~ 1,180 m. ‘par retowrnement des

Pour le réglage, procéder de la
mérme maniére que pour le modéle
NORMAL (Voir page 168).

NOTA. — Ne jamais retourner les
roues. pour eécartement
autre que 1,180 m.
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VOIES VARIABLES

TRACTEUR Type « VIGNERON ».

N

477307

L5

r___V AR

VGIES UTILISABLES

A =0Tm E =106m

B e 0,83 m. F = 113m

C =0988m G = 1,23 m

D =0%m .
Larxgeur hors fout. )
Pneu 9xX 24 ... .............. ajouter 0,24 m a la voie.
Pnenll x 24 ... ... ... .... ajouter 0,30 m & la voie,
Pneul0d x 28 ... ............. ajouter 0,27 m i la voie,

REGLAGE.

La voie arridre varie de 0,76 m & 1,23 m pour les tracteurs
VIGNERON équipés de pneus 9 ou 11 x 24 et 10 X 28.
Le réglage s'effectue de la méme maniére que pour les
tracteuxs équipés de prneus 10,11 et 12 X 28 (Voir page 169)
comme indiqué sur les figures ci-contre.

475308
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VOIES VARIABLES

TRACTEUR TYPE « ETROIT »

VOIE AVANT.
Voies utilisables : de 0,85 m a 1,33 m.

VOIE ARRIERE,

Voies utilisables ; de 0,90 ra & 1,40 m.
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OUTILS SPECIALISES
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' REFERENCE FABRICATION DESIGNATION
_ RENAULT-SERVICE LCCALE

Motf. 78 F.L. Suppeort moteur.
g Mot. 88 F.L. _Pi¢ce d'appui pour compresssur simple Mot. 14,
& Mot. 89 F.L. Collier élastique de montage des pistons,
S Mot. 90 F.L. Outl de posifonnement des tiges de culbuteurs.
b= Mot. 91 . F.L. | Plateau d'extraction du volant moteur.

Mot 92 F.L. Mandrin d’extraction et d’emmanchement des guides de soupapes.




‘ OUTILS SPECIALISES -
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RE
Wypsppinie, stoass o FL DEsiGNATION
Sans Réf. R.S. 11,782 ‘| Extracteur décolleur.
-fé Mot. 93 F.L. Dispesitif de levage moteur,
) Emb, 09 F.L, Mandrin de centrage.
§ T. Ar. 26 & 10.778 Extracteur & prise intérieure.
T. Ar. 26 B 10.779 | Trépied d’extracteur.




OUTILS SPECIALISES
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REFERENCE * REFERENCE -
RENAULT-SERVICE SAPRAR - DESIGNATION REPERE
Sans Réf. R.S. 12,287 Cale d'adaptation sur banc Belean ....,......cccevvinernnnn. 1
de . 12.319 Arrache-sidge de clapet .....ooiiiiiiiin i iiiiii s 2
ST de 12.284 : Mandrin d'accouplement bane momage ........ocivineeannns 3
de . 12.286 Support de butée micromeétrique ... .. i i ieaei e 4
o do 12.285 Butée micrométrique ..., e 5
2
|
o REFERENCE BOSGH
= i
&
EFEP 159/4 _ | Carter avec arbre & cames A
EFEP 19/8 -~ Y ° - | Console ....... R B
EFEP 159/1 Suppert de pompe ... .. oiiiii i C
EFEP 158 Af1 R I35 = = S O b
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OUTILS SPECIALISES
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=== [Emb. 09 =
% LIS =
REFERENCE REFERENCE DESIGNATION
RENAULT-SERVICE SAPRAR OU FL
Inj. 04 . lazss Pige de réglage pour pompe d'injection.
S Inj. 05 - RL 7 Outil_de centrage des injecteurs.
g"é‘ Inj. 06 12,258 - | Appareil de réglage de la course préliminaire.
== Mot, 50 ' 9.877 Clé dynamométrique de 0 4 20 mkg.
Dir. 11 12.136 Extracteur ‘de volant de direction.
ol Emb. 05 F.L. Trépied de compression des ressorts.
% Emb. 09 F.L, Mandrin de centrage du disque d’embrayage.
= Emb. 12 12191 Régletie de contrdle d'embrayages.
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OUTILS SPECIALISES
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HEFERENCE REFERENCE = - DESIGNATION
RENAULT-SZRVICE SAFRAR ou FL

- - Sans Réf. R.S. 12.279 Pince a joncs,
AR Mot. 38 - 10.748 T-Annean de levage.
3 ] B.Vi. 04 8.889 Guide de pousscir de verrouillage.
BE B.Vi. 15 F.L. Calibre de positonnement du pigmon d'attaque.
m B.Vi. 17 12.259 Clé & créneaux pour écrou d'arbre secondaire.
:‘JEZ" Dir. 04 _ 10.751 Extracteur de rotule de bieilette.
Eg T.Av. 35 F.L. Calibre de contrdle du pivot fusée.
2 T.Bv. 36 ] F.L. Jauge de réglage du pincement.
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TILS SPECIALISES
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REFERENCE REFERENCE DESICNATION
RENAULT-SERVICE SAPRAR OY Fh

Dix. 04 10.751 Extracteur de rotule de biellette.
Dir. 09 10.767 Extracteur de levier de direction.
Dir. 11 12.136 Extracteur de volant de direction.
Dir. 13 F.L. Clé pour bouchons de rotule de direction.

DIRECTION

Fre. 03 10.568 Pince pour remontage des ressoris de rappel.
B.Tr. 02 - 10,792 Extracteur décolleur.
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OQUTILS SPECIALISES
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REFERENCE | REFERENCE DESIGNATION
RENAULT-SERVICE | SAPRAR
i o
o T.Ax. 23 K i 10.755 Décollenr de roulement avec mors disymétriques.
ﬁg T.Ar, 24 & ; 9.838 Extracteur de cuvette de roulement.
4 ﬁ T.Ar. 24 B \i 9.839 Support pour extracteur T.Ar. 24 A.
EE T.Ar. 26 B : 10.719 Trépied d'extracteur.
T.Ar. 26 C 12,192 Tire-arbre.
Eg T.Ar, 46 : 12.224 Clé pour raccord du tube d'aspiration de relevage.
85 T.Kr. 47 | 12.283 Mors adaptables sur T.Ar. 23 A pour roulement d’arbre de roue.
<l Mot. 15 12.056 " Support magnétique de comparateur.
&
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QUTILS SPECIALISES
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: | REFERENCE _ PABRICATION DESIGNATION. . e
RENAULT-SERVICE LOGALE e
T.Br. 32 FlL. Extracteur d’arbre de prige de Eorce. :

§ mg T.Ar, 33 F.L. Trépied d'extraction des roulements de dJﬁérenuel.

'Egg T.Ar. 34 F.L. Cale pour extracteur des roulements.

Egg T.Ax. 36 F.L. Support de pont.

Ed 'JE T.BEx. 48 F.L. Mandrin d’extraction et d’emmanchement des bagues d'axe de relevage.
§ E E T.Ar. 49 F.L. Bride adaptable sur T.Ar. 23 et T.Ar. 47 pour _extrachon de l'arbre de roue,
P T.Ar. 50 F.L. Entretoise pour réglage du jeu latéral de l'arbre de roue.
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BP Energol LC 2 ou BP Enér Grease N2.

" Esso Ml_._ﬂ_tipurpq'sa _Gfrea;é_H T

- Renauilt Roulenients LC .
O T v

2

ép7557 | Shell Rétin,

OETEX Y B R g ns
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Vidanger la cuve inférieure, la n
niveau avec d moteur,
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GRAISSAGE ET ENTRETIEN

Toutes les 50 heures (uite)

'.-"\ﬂ"‘ ¥ ‘b.

T J
‘o)
\er—
. B

5. BRAS
- DE
RELEVAGE

N. B, — Grais-
ser les arficula-
tions d'attelage
avec  une bu-

GRAISSE CHASSIS

ENERGOL EP Enexgol
Chiéssis
ESSO Esse Multipurpose
Grease H
HUILES Renault
RENAULT Carter F
MOBILOIL | Mobil Grease, n° 2

Shell Rétinax A ou Réti-

retie.
SHELL nax CD
‘ i==
6. ARTI- = )
CULATIONS
D’ESSIEU .
) AVANT

GX 80 pour boite et pont.

7. 8ile tracteur est équipé d'une poulie

de battage, en effectuer la vidange en employant les huiles 8¢ EP ou

Graisger le crochet d'attelage (cetie fréquence correspond a une utilisation normale).
Nettoyer les ailettes de refreidissement, le radiateur d’huile et ventilateur.
Vérifier le niveau de 'é.ecirolyte dans les accumulateurs.
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'GRAISSAGE ET ENTRETIEN

Toutes les 100 heures

1.

MOTEUR

La 1** vidange est 4 effectuer 4 30 heures (rodage).
Effectuer la vidange en dévissant les 2 bouchons.
HUILE MOTEUR DETERGENTE

ENERGOL | Esso | pSUOES | Imosmom| smerr | rorar
BP Energol | Esso Diol | Renaul? Digal Delvac [Rotella T, il HD1
Diesel 51 HDX 10 Super HD 1.10| S 110 10 W 10w
BAE 10

BP Emergel | Esso Diol | Renault Disall] Delvac [RotellaT. ofl HD1
Djesel 51 HDX 20 Super HD 1.20] S 110 20/20 W 20 W20
SAE 20

I ARV

2. FILTRE A HUILE A PEIGNES

Dévisser le bouchon de purge B, neftoyer la cuve de décan-
-tation du filre et remonter celui-ci.

M

3. Nettoyer le godet du préfilire sur réservoir si
nécessaire,

Vérifer le ralenti du motenr.

Vérifier le serrage des écrous de fization de.
roues.

Toutes les 200 heures

1.

CARTER DE MECANISME

Vérification de niveau et remplissage.
- La 1** vidange est & efectuer 3 100 heures (rodage).

HUILE POUR BOITE ET PONT

ENERGOL

BP Energol Carter SAE 80 EP

ESS0

Esso XP Compound SAE 80 EP

HUILES
RENAULT

Huiles Renault Carter EP 80

MOBILOIL

Mobilube G X 80

SEELL

Shell Spirax 80 EP

2. Vérfer le niveau d'huile du relevage kydrau-
lique (veoir page 186),

138
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GRAISSAGE ET ENTRETIEN

Toutes les

200 heures (suite)

3. BOITIER DE DIRECTION

HUILE POUR BOITE ET PONT

‘ENERGOL BP Energoel Carter SAE 140 EP

ESS0 Esso XP Compound SAE 140 EP .
LS Huiles Renault Carter EP 140

MOBRBILOIL Mobilube GX 140

SHELIL Shell Spirax 140 EP

4. MOYEU AVANT

GRAISSE ROULEMENTS

ENERGOL BP Energol LC 2 ou BP Ener Crease N 2
ESSO ~ Esso Multipwrpose Grease H

gg%\TLAEUSLT Renauit Rouﬂerﬁents LC &
MOBILOIL-M Mobil Grease N° 5 ou Mobil Grease MP
SHELL | Shell Rétinax A ] 4

Vérifier le jeu des roulements.

5. BUTEE DE DEBRAYAGE

GRAISSE ROULEMENTS

ih‘.’.’fﬂf,’/,[

‘.

—— l fmnn.r'f-”
J i

WII l / i i\\\h\\-

|

ENERGOL BF Energol LC 2 ou BP Ener Grease N2.
ESSO " Esso Multipurpose Grease H-

gg‘nﬁ?m R:anault Roulements LC

MOBILOIL Mobil Grease n° 5 ou Mobil Grease MP
SHELL Shell Rétinax A

{J/f’l(ﬂ/ﬂﬂﬂ/ﬁ/ﬁff’( g ;

Rt
Bl oy

I

e i

6. Vérifier le réglage des culbuteurs (Voir page 13).

Vérifier le serrage de la tmonerie de direction.
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GRAISSAGE ET ENTRETIEN

Toutes les 400 heures

— Vérifier la garde d’embrayage et régler il y a Heu (Voir page €6).

— Vérifier Ia direction (Voir page 129).

Toutes les 600 heures

1. CREPINE DE CARTER
D'HUILE

Aprés vidange du carter, déposer le couvercle de
regard c5té droit et retiver la crépine d’hujle en la tirant
vers 1'avant du tracteur.

Nettoyer la crépine au gas-cil et la remettre en place.
Remonter le couvercle de regard et faire le plein d’huile
du moteur.

2, CIRCUIT D’ALIMENTATION

FILTRE A GAS-OIL : Dévisser le boulon A, retiver Ia tuve infé-
rieure B et netioyer la cartouche. .

POMPE D'ALIMENTATION : Fermer le robinet du préﬁli:re,
dévisser le raccord C, démonter le tamis et le nettoyer.

Aprés remontage de ces filtres, purger le circuit d'alimenta-
on, voir page 46.

NOTA. — Remplacer la cartouche du filire toutes les 3.000 h.

Nettovei et vérifier les injecteurs.

3. TURBINE

Graissage modéré et suivi d'un netioyage du ventila-
teur ot des parois du cireuit d'air (Voir fgure opéra-
tion n* 3, page 186).

4. FILTRE A HUILE

Déposer le filtre 4 peignes en dévissant les 4 boulons A
et le nettoyer a l'essence, (Voir figure opération n® .2,
page 188).
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Gt

= ' o GRAISSAGE ET ENTRETEN

Toutes les 1.200 heures

E

)

1., Vérifier le graissage des culbuteurs en mettant le moteur en route.

" Vérifier la dynamo (Voir page 33).

Vérifier 1a pompe d’injection (Voir page 43).

2. CARTER DE MECANISME

. :._.'Vidange du Pont Arritre

R

'@L\\\\\\t

3. Vidanger le relevage hydranlique parle bouchon R.
Refaire le plein (Huile SAE 10) (Voir page 156). L

Remplissage
et

Vérification

de niveau

HUILE POUR BOITE ET PONT

ENERGOL| BP Energol Carter ®AE 80 EP

ESS0O Esso XP Compound SAE 80 EP
HUILES .
RENAULT Huiles Renault Carte:_' EP 80

MORILOIL Mobilube GX 80

SHELL Shell Spirax 80 EP

4., Nettoyer la grille du godet de décantation ('cha.nger'
le joint). :

Toutes les 3.000 heures

Changer I’élément filtrant du filtre 4 gas-oil.

De temps a autre

.Graisser les charnidres de capot, les commandes des accélérateurs, les pédaliers et les tiges de commandes, ete.

Nettoyer les bornes des azcumulateurs,
Aprés dépose du capuchon, graisser le bouton de commande de surchage.
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