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1. CARACTERISTIQUES GENERALES DU TRACTEUR

T 4964341

VIGNERON ET ETROIT




CARACTERISTIQUES GENERALES

©
(s)
N 49644,
G G ALY, 7 # AT A
NORMAL VIGNERON ETROIT
Ces caractéristiques sont données pour un firacieur équipé de
pneus série : 10 X 28. '
~ Longueur hors tout (sans pare-chocs et avec barre d'attelage) 3,13 m 3,13 m 3,13 m
Largeur hors tout (suivant voie choisie) . ..... .. ... . .o oot 1,57m & 2,11m| 1,17m & 1,57m| 1,22m & 1,68m
Henitanrs e hore w HOUt s i b e TR e L et e b e Sl e =y 1,54 m 1,53 m 1,54 m
Empattement- i e s e S R S R R N s 1,75 m 1,75 m 1,75 m
Garde: au sol (sous pont arriére sans barre de coupe) . ....... 0,36 m 0,36 m 0,36 m
Garde au sol (sous boitier de barre de coupe) ............. .. 0,27 m 0,26 m 0,26 m
Veiedavant: varlable s s e e i R e e i 1,20m & 1,90m | 0,80 m & 1,18 m | 0,85m & 1,33 m
Volerarridre Svariableis s @ C i i e e N e s AT T 1,20m & 1,80m [ 0,85m & 1,25m| 0,90m & 1,40m
Poids :
— BAvec pneus lestés, embrayage simple, boite 6 vitesses, relevage
hydraulique, attelage 3 points, pleins d‘huile et de carburant,
gang:iacdessoltesy-wi i e la D e s e e 1685 kg 1655 kg 1665 kg
— Méme équipement que ci-dessus avec en plus : masses d'alour-
dissement arriére et pare-chocs gueusé . ......... ... . ... 2120 kg 1870 kg 1 880 kg
Poids ‘total maxi. cutorisé (tracteur et remorque) . ... ... ... ... 9110 kg 6550 kg 8675 kg
Rayon de. braquage :
e BN Ol 07 AT 5 o s T s L R S R R L s A AR 3,50 m 4,25 m 4,25 m
=—cEn=tvoie sagl s i e e e e R e AR S R A T 3,85 m 330 m 3,30 m
Capacités : ;
Moteur (huile) ‘(capacité totale carter et circuit) ............... 6,85 1 6,85 1 6,851
Carter de mécanisme (huile)
— Sans- boitier de barre de CoupPe: ... i i e 20 1 20 1 20 1
— Avec boitier de barre de coupe ... ... i 22 1 22 1 22 1
Dizactiont (hile)s 25k sk s s e s e B S A ST e S el T 0,331 0,331 0,331
Réservoir du relevage et carter arriére (huile) . ........... . .... 137 :1 13 1 13 1
Pouliede = battage *thuile)- ;i 20l i s e 0,81 0,81 0,8 1
Réservoir & combustible (fuel agricole) ...... ... ..o 40 1 40 1 40 1
% lru 20 3-: !40 53 Be M AR.
Vitesse d‘avancement en km/h & 1700 fr/mn : _
Sangidémultiplicater o o b n e A B e e S 2,6 4 .8 8,1 12.7°1720.9 4
Avec démultiplicateur ' (rapport 0,25) ... .. ... . .00 e B e 0,65 1 ALy e 3.2 5.2 1
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MOTEUR

MOTEUR PERKINS

CARACTERISTIQUES

Moteur  Diesel 4 temps :
3 cylindres n® 1 cété distribution.
Poids avec volant sans embrayage
Ordre d‘injection
Avance
Cylindrée

Alésage
Course
Puissance
Régime d'utilisation
Vitesses : & vide (maxi)
de ralenti
Température de marche (prise sur radia-
teur
Niveau d‘huile dans le carter :
Maxi
Viscosité de [l'huile
Hiver
e N R L S
Pays - tropicaux

Graissage @ par pompe & -engrenages.
Pression d'huile moteur chaud :
a 600 tr/mn
& 1700 tr/mn

286 kg
1209523
292
2:360 cm?
88,9 -mm
127 -~ mm
30 CV
1700 tr/mn
1870 tr/mn

600 =% 50 tr/mn
80° & 85°
6,851

SAE 10
SAE 20
SAE 30

2,8 kg cm?
4,2 kg/cm?2

Culasse : en fonte, soupapes en téte.
Rapport  volumétrique ........... . ...

Jeu de fonctionnement des culbuteurs &
froid,  Admission et Echappement ...

- Piston en alliage  d'aluminium, fond
plat. 2
Jeu & la coupe des segments ........:.

Bielles @ Acier mairicé ‘& coupe droite,
coussinets rapportés. ;

Vilebrequin : Acier forgé.

Disiribution :
“'K.Q.A.

Refroidissement : par equ.
Radiateur : contenance
Pompe centrifuge.
Ventilateur 6 pales.

16,5/1

0,25 mm

0,2

132
avant P.M.H.
43:)
aprés PMB
46°
avant P.M.B.
10°
aprés P.M.H.
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MOTEUR
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IDENTIFICATION

29874




MOTEUR

DEPOSE DU MOTEUR

Séparation de l'ensemble " moteur -
train avant” de l'ensemble ' pont
arriére - boite de vitesses .

Vidanger le moteur et le radiateur.
Déposer le capot.

Débrancher les batteries, fermer le
robinet sur pré-filire & combustible.

Désaccoupler la durite d'air du coté
moteur.

Déposer le radiateur, le capot de
ventilation, le pot d'échappement.

&
P i

= =

Déposer la batterie gauche puis dé-
brancher toutes les connexions élec-
triques du c¢6té gauche.




MOTEUR

DEPOSE
DU MOTEUR
(Suite)

Débrancher les tuyauteries de combustible
arrivant & la pompe ainsi que le céble
de commande d'arrét.

0 H
2 Y

e

Débrancher les fils (repérés par les fle-
ches) aboutissant au démarreur, & la dy-
namo, & la bougie de réchauffage.
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Déposer la canalisation de départ de la
pompe & main et la tige de commande
d'accélérateur. Désaccoupler la bielle de
direction de son levier.




MOTEUR

—lIHLEEEELE LT

DEPOSE
DU MOTEUR

(Suite)

Débrancher les fils du régulateur et enle-
ver les vis fixant le réservoir au carter
volant.

Placer un cric sous la boite, accrocher le
moteur par les anneaux de levage & l'aide
des crochets Réf. : Mot. 98.

Enlever les boulons reliant le carter d'em-
brayage au carter volant.

Tirer l'ensemble " moteur -train avant
pour dégager l'arbre primaire et enlever
les vis reliant les longerons au carter vo-
lant.

Placer une chandelle sous le train avant
et retirer les vis assurant la ligison
" moteur - longerons "".

10




MOTEUR

DEPOSE
DU MOTEUR

(Suite)

Dégager le train avant et soulever le mo-
teur en f{aisant attention que l'arbre pri-
maire soit bien dégagé.

REPOSE DU MOTEUR

Effectuer en ordre inverse les opérations de dépose.
Remettre de l'eau dans le radiateur sans oublier l'antigel en période de Iroid.

NOTA. — Dans le cas d'un moteur équipé d'un embrayage double effet, tourner le vilebrequin ou la prise
de force pour faire coincider les cannelures de l'arbre primaire et celles des disques d'embrayage.

(Ne jamais forcer).

ECHANGE STANDARD

Les Etablissements Perkins pratiquent 1'é-
change réparation.

Avant d'expédier le moteur pour cette opé-
ration, il v a lieu de déposer :

— Le démarreur.
— La dynamo.

— Le ventilateur.




MOTEUR

DEMONTAGE DU MOTEUR

L]

\—'-" 3

42423

Déposer : l'embrayage, le volant moteur, le carter volant, le démarreur et la dynamo.

Fixer le moteur sur le support DEF (Réf. 8 662)
par l'intermédiaire des pattes Mot. 97.

G425

12



MOTEUR

DEMONTAGE
DU MOTEUR

(Suite)

Déposer le cache-culbuteurs et les injec-

teurs.

Déposer la rampe de culbuteurs.

Démonter la pipe de circulation d'equ.

13




MOTEUR

IPTIEL T

DEMONTAGE
DU MOTEUR

(Suite)

Retirer les vis reliant la durite de pompe
& la culasse.

Débrancher la canalisation d'huile abou-
tissant sur la culasse.

[T a /—\

///////e

Dévisser les écrous repérés et enlever la
culasse. (Les repéres indigquant l'ordre
dans lequel doit étre effectué le serrage
lors du remontage. Couple : 8 m.kg).

Enlever la poulie de vilebrequin puis le
couvercle de distribution (la pompe & ecu
restant fixée sur le couvercle).

14




MOTEUR

DEMONTAGE
DU MOTEUR

(Suite)

Déposer le filtre & huile et ses canalisations
de départ et d'arrivée.

Enlever les 3 vis de pignon d'arbre & cames.

Enlever la chaine, sortir l'arbre & cames.

Déposer l'ensemble d'entrainement de pompe.

15




MOTEUR

DEMONTAGE
DU MOTEUR

(Suite)

Déposer le carter d'huile.

Déposer la pompe & huile.

(Les points de fixation sont les mémes
pour les deux types de pompes). (Voir

page 27).

Déposer

— Les chapeaux de paliers (1).

— Les chapeaux de bielles (2).

— Le vilebrequin.

— Les ensembles " bielles - pistons ".

16




MOTEUR

REMISE EN ETAT *
ET REMONTAGE

CULASSE

(Fonte au chrome)
CARACTERISTIQUES, COTES ET REGLAGES

Soupapes en téte

Diamétre des téies

Admission : 37,31 mm.

Echappement : 29,37 mm.
Diamétre des queues A et E : 7,89 &
7,92 mm.

Angle de portée : A et E = 45°.
Hauteur de levée de soupape : 9,14 mm.
Jeu de montage des soupapes : 0,05 a
0,1 mm.

Retrait maximum toléré des soupapes par
rapport cu plan de joint = 3,55 mm.
Ressoris :

Doubles concentriques identiques pour A.
et E.

Longueur libre
Intérieur : 34,6 & 35,6 mm.
Extérieur : 45,3 & 45,8 mm.

Longueur sous charge de 3,6 kg pour res-

sort intérieur = 30,16 mm.

Longueur sous charge de 10,3 kg pour res-
sort extérieur = 38,10 mm.

Poussoirs

Logés dans la culasse. Vis de réglage du
jeu aux culbuteurs sur poussoirs.

Culbuteurs : %
Diameétre nominal des bagues de culbu-

teurs : 1586 & 1589 mm. @‘”””"”“‘/
Diamétre nominal de l'axe de culbuteurs : (ﬁ T @

15,80 & 15,84 mm. 4

1Y A /—\ ;
77 %a E

Couple de serrage de la culasse : 8 m.kg.

Serrage dans l'ordre indiqué (voir figure
précédente).

Ne jamais retoucher le plan de joint.
Hauteur de la culasse : 76,4 mm.
Epaisseur du joint : 0,82 * 0,1 mm.

17




MOTEUR

CULASSE
(Suite)

DEMONTAGE ET REMISE EN ETAT

Enlever les 4 écrous fixant la rampe de
culbuteur.

Débrancher l'arrivée d'huile & la rampe
puis déposer cette derniére.

Retirer les circlips situés en bout d'axe.
Jeu entre bague de culbuteurs et axe =
4,/100.

Pour le remontage, opérer en ordre inverse.

Echange d'un ressort de soupape :

L'outil Mot. 14 venant prendre appui sur
le tube Mot. 99 permet de déposer aisé-
ment les ressorts de soupape.

Pour démonter les poussoirs, il suffit de
retirer la vis de réglage et son contre-
écrou.

Retrait des soupapes

Le retrait des soupapes par rapport au
plan de joint est de 1,8 mm sur un meo-
teur neuf, en aucun cas il ne devra dépas-
ser 3,5 mm.

18



MOTEUR

CULASSE
(Suite)

DEMONTAGE ET REMISE EN ETAT

Remplacement des guides

Avant emmanchement, les guides de sou-
papes doivent étre suiffés.

Le Téalésage aprés mise en place n'est
pas nécessdire.

REGLAGE DES CULBUTEURS

E. et A. : 25/100 a froid.

La pompe d'injection étant calée, mettre
la lettre S se trouvant sur l'accouplement
en face du repére fixe.

Régler les culbuteurs 1-2-3-5.

Faire effectuer un tour complet au vile-
brequin, régler les culbuteurs 4 et 6.

' W i
\\ \}ﬁl.'l‘. i

\

@: 8 3571

REMONTAGE DE LA CULASSE

Si les couvercles de chambres de combustion ont été déposés, utiliser un joint en cuivre, neuf, au remon-

tage.
Ne pas omettre de remonter les poussoirs dans la culasse avant la mise en place de celle-ci.

NOTA. — Les collecteurs peuvent &tre remontés sur la culasse avant la repose de celle-ci.

19




MOTEUR

ATTELAGE MOBILE
ET
CARTER-CYLINDRES

CARACTERISTIQUES, COTES ET REGLAGES
Carter : .
Couple de serrage des vis de paliers : 16,6 m.kg.

Volant :

Couple de serrage des vis de fixation : 10,4 m.kg.

Voilage maxi au plus grand & de la face d'embrayage : 0,08.
Couple de serrage de la couronne de démarreur : 1,5 m.kg

20



MOTEUR

ATTELAGE MOBILE
ET
CARTER-CYLINDRES

(Suite)

VILEBREQUIN

Vilebrequin ¢& 4 paliers : poids avec contrepoids : 20,800 kg.
Jeu latéral sur moteur neuf : 0,04 & 0,06.
Diamétre des manetons D = 57,112 & 57,125 mm.

D — 0,25 mm.

Rectiii?ations g D — 0,50 mm avec tolérances d’origine.
possibles z D — 076 mm

Jeu des coussinets sur manetons : 0,082 & 0,12 mm.
Diameétre des tourillons D = 69,812 & 69,825 mm.
Rectifications D — 025 mm.

ossibl D — 0,50 mm avec tolérances d'origine.

p s D — 0,76 mm.
Jeu des coussinets sur tourillons : 0,089 & 0,127 mm.

BIELLES

Téte sur coussinets minces au cupro plomb.
@ nominal alésage de la téte de bielle . 60,846 & 60,833 mm
@ nominal alésage du pied de bielle .. 34,917 & 34,955 mm
Entr'axe de la bielle : 228,6 mm = 0,025.
Tolérance de torsion de la bielle : 0,127 mm.
& de l'alésage de bague d'axe de piston : 31,76 & 31,78 mm.
Jeu de montage de l'axe : 0,02 mm.

Les bielles sont repérées par un chiffre indiquant leur poids.

R 1,382 kg

10 1,348 kg

11 1,494 kg "

120 1,550 kg = e
13 oo 1,606 kg

4 1,662 kg

PISTON

A fond plat en alliage d'aluminium.
Cote réparation D - 0,76 mm.
Poids 733 g = 7 g.
Différence de poids admissible entre les ensembles * bielle - piston ”
d'un méme moteur : * 7 g.
Jeu entre bas de jupe du piston et cylindre
Sens perpendiculaire & l'axe du pied de bielle 0,089 & 0,139

Sens de l'axe du pied de bielle ........... 0,178 & 0,208
SEGMENTS
Largeur de la coupe . ...................... 0,22 & 0,33 mm
Jeu en hauteur dans les gorges du piston
Segment n” 1 (Etanchéité) ............... 0,05 & 0,10
Segment n° 2 (Etanchéité) ............... 0,05 & 0,10

§ N°® 3 Cords

Segments n°® 3 et 4 .. ... ... ... ! N* 4 Duallex

SEGIEHT 0™ ) wewe s s v S0 o s o & 0,05 & 0,1
CHEMISES

Heauteur totale .. ... . 220,66 mm

BléSage ..o e 88,92 & 88,95

Cote réalésage .. .......vuviviiinnnnennienan. + 0,76 mm

Emmanchés & la presse sous 3 t jusqu'd ce gque le haut soit au
niveau du plan de joint du bloc.

21




" MOTEUR

ATTELAGE MOBILE
ET CARTER-CYLINDRES
(Suite)

..(
i ‘1
e

MONTAGE DU JOINT ARRIERE

FATE

A Les demi-coquilles du joint AR. doivent
- étre centrées par rapport au palier arriére.
Ce centrage est facilité par l'emploi de
l'outil Perkins Réf. 4131 D.
Monter les demi-coquilles assemblées sur
le mandrin et présenter celui-ci dans le
palier arriére et l'avant dernier. Poser les
chapeaux de palier.
Placer les 6 vis de fixation du joint AR.
avec leurs rondelles-freins et les bloguer
aprés s'éire assuré de la libre rotation du
mandrin.
Retirer les boulons d'assemblage des demi-
coquilles et démonter les chapeaux de
palier, les demi-coquilles restant fixées sur
le groupe et sur le chapeau de palier AR.
Mettre le vilebrequin en place.

MONTAGE DES PISTONS

Le montage des pistons munis de leur
segmentation est facilité par 1'emploi de
l'outil Mot. 22.

SERRAGE DES BOULONS DE PALIERS
ET DE BIELLES

Couple de serrage des vis de paliers (1) :
16 & 17 m.kg.

Couple de serrage des écrous de bielles
(2) : 7 & 8 m.kg.




MOTEUR

ATTELAGE MOBILE ET
CARTER-CYLINDRES (Suite)

VERIFICATION DE L'ESPACE NEUTRE

Poser une régle sur le plan de joint et & l'aide
d'un jeu de cales, mesurer l'espace compris
enire le sommet du piston lorsque celui-ci est
au point mort haut et la base de la régle.
Cette cote doit é&tre comprise entre -+ 0,05 et
<+ 0,1 mm. Tous les pistons neufs sont livrés
avec une surépaisseur qui doit éire rabotée pour
satisfaire & la condition ci-dessus. Un premier
montage " & blanc”' des pistons est donc néces-
saire pour connalire la quantité dont on doit
descendre le dessus du piston.

REMONTAGE DU CARTER D'HUILE

Lors du remontage du carter inférieur, il est
indispensable d'aligner celui-ci dans le plan
du carter-cylindres, cette opération s'effectue
& la régle.

REMPLACEMENT
DU PIGNON DE VILEBREQUIN

Utiliser l'extracteur Mot. 49, pour l'extraction.
L'emmanchement est effectué au choc & l'aide
d'un tube de diameétire approprié.

ALIGNEMENT DU SUPPORT DE POMPE

Le support de pompe d’injection doit étre
aligné par rapport au plan de joint du carter
inférieur.

Les cotes prises aux deux extrémités du sup-
port doivent étre similaires.

- HS‘}

23




MOTEUR

DISTRIBUTION

CARACTERISTIQUES

Jeu diamétral
Jeu longitudinal

|

Arbre
& came

triple rouleau.

chaine &

a
Tendeur de chaine auto réglable.

Commande

CALAGE D'ORIGINE
Le calage d'origine est réalisé lorsque toutes
les fléches repére sont en face les unes des

autres.

24




MOTEUR

DISTRIBUTION
(Suite)

REMPLACEMENT DE L'ARBRE A CAMES
ET DE SON PIGNON

En rechange, l'arbre & came et son pignon
ne sont pas repérés, il est donc néces-
saire au remontage de reproduire sur les
piéces neuves les repéres figurant sur les
piéces rebutées afin d'obtenir le calage
d'origine.

1" Arbre & cames :
La fléche repére a« une position défi-
nie par rapport & la 1" came.

Placer les deux arbres céte & céte, l'axe
de la 1" came étant vertical.

Marquer l'‘arbre neuf au méme endroit
que l'autre.

2° Pignon d'arbre & cames
Procéder comme pour l'arbre, en pre-

nant comme base la position des trous
de fixation.

PIGNON D'‘ENTRAINEMENT DE POMPES

Un jeu de 0,2 & 0,3 mm doit subsister
entre la premiére bague bronze et le
pignon lors de l'emmanchement & la presse
de ce dernier. (Vérification au jeu de
cales).

25




MOTEUR -

49938

DISTRIBUTION

(Suite)

TENDEUR DE CHAINE

Ruto-réglable, les vis & tétes percées doivent
2tre reliées deux & deux avec du fil & freiner.

Au remontage, faire attention & l'orientation des
crémailléres (les dents & l'intérieur inclinées
vers la gauche).

Un seul cliquet est en prise pour permettre le
réglage par demi dent.

CENTRAGE DU JOINT DE CARTER
DE DISTRIBUTION

Le joint Paulstra assurant l'étanchéité du cou-
vercle de distribution est monté avant que ce
dernier soit positionné. Ce joint doit affleurer
la face interne du couvercle dégageant le loge-
ment nécessaire pour placer le mandrin de cen-
trage (portée : 2 & 2,5 mm). Serrer modéré-
ment les vis de couvercle dans l'ordre indiqué
(page 24). Outil Perkins n® 30012.




MOTEUR

Sous pression par pompe & en-
grenages, commandée par ren-
voi d'angle sur commande au-
xiliaire.

—

Pompe PERKINS (1)

Pression d'huile : 2,8 & 4,2 kg/cm? (suivant tempé-
rature et régime).
Débit avec huile SAE 20 : 0,9 litre en 10",

Jeu de montage compris entre

Pignons - corps de pompe ..... 0,2 & 0,3 mm
Arbre de pompe - pignon menant 0,01 & 0,06 mm
Axe - pignon mené ........... 0,02 & 0,07 mm

GRAISSAGE

©
°
42943

2" Pompe MEROBEL (2) : (montée & partir du 8872°

moteur).

Pression d'huile : 2,8 & 4,2 kg/cm?2

Cette pompe ne doit pas éire réparée, mais retournée
pour échange standerd.

" Clapet de décharge (3) :

Taré & 5,2 kg/cm?2

CONTROLE DE LA PRESSION D'HUILE

A l'aide de l'appareil Mot. 73.

Pour brancher 1'‘appareil, percer et tarauder une vis-
raccord de filtre afin de pouvoir visser le raccord de
l'appareil
Pression : Au ralenti : 2,8 kg/cm?2.

Bccéléré : 4 kg/cm?.

§
A

!“:IIIEK—
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MOTEUR

REFROIDISSEMENT

CARACTERISTIQUES

Refroidissement par radiateur et pompe d'accé-
lération de circulation d'eau.

Contenance du systéme : 9 litres.
“:'_':;"f) 8 /(@ Température de fonctionnement : 80 & 85°
A (réglage par rideau devant le radiateur).
Dépose du radiateur (voir page 8).

NOTA. — Depuis le 7 juillet 1958, la courroie
de pompe & eau est plus fine.
Depuis le 28 juillet 1958, les pompes
& eau sont montées avec deux roule-

| ments retenus sur l'axe par des cir-

. clips.

g e A partir du 1" octobre 1958, nouveau

T 4 corps de pompe comporiant deux rou-
lements retenus sur l'arbre par deux
49954 épaulements.

[y

iy
M,

:,'/.f//////,, i

Thermostat

Le thermostat est monté dans la piéce intermé-
diaire de sortie d'eau.

Début d'ouverture : BhY,

Ouverture compléte : 85".

0 i \\\u%/f ;
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MOTEUR

REFROIDISSEMENT
(Suite)

Démontage de la pompe & eau

Extraire la poulie en prenant appui sur l'ou-
til T.Ar. 23 A équipé des mors T.Ar 47.

Avant cette opération, repérer la position de
la poulie par rapport & l'axe (dépassement
de ce dernier).

Sortir le bloc roulement aprés avoir retiré la
vis pointeau.

Remoniage de la pompe & eau :

Procéder en ordre inverse des opérations de
dépose.

Réglage de la fturbine :

Lors du remontage, un jeu compris entre 0,25
et 0,5 mm doit étre respecté entre la turbine
et le fraisuge du corps de pompe.
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MOTEUR

ALIMENTATION - INJECTION

IDENTIFICATION

— Réservoir (B) : Capacité 40 litres.
— Pré-filire (B) TECALEMIT FE 55 - 35.
— Pompe d'alimentation (C€) : Lavalette FP/K22 BF 9 M 17.
— Filtre principal (D) : RELLUMIT - F - C - 6 - P
ou LAVALETTE F 6 P G F 1.
— Pompe d'injection (E) : PE 3 A 60 Q 313 G 001 F 70.
— Régulateur de vitesse & dépression (F) : EP/MZ 80 AF 14.

— Injecteurs (G) : RENAULT : 9-802-308 TYPE 501-1 avec
porte-injecteurs : RENAULT : 9-802-310 TYPE 2-1.

— Pompe de départ " CODEC".
— Bougie de réchauffage : PERKINS 31.100.
— Filire & air.
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MOTEUR

ALIMENTATION - INJECTION
(Suite)

PRE-FILTRE

REMPLACEMENT.

Dépose :
Vider le réservoir.
Débrancher le raccord de sortie de gas-oil (1).

Dévisser l'ensemble du préfiltre en tenant le contre-
écrou (2).

Récupérer et compter les joints. Si le joint est en lidge,
le faire détremper dans le gas-oil.

Repose :
Effectuer la repose dans l'ordre inverse des opérations
de dépose.

Faire attention d’orienter convenablement le préfilire,
pour ce faire, mettre plusieurs joints si nécessaire pour
lui assurer une position correcte.

NETTOYAGE.

Démontage

Fermer le robinet du réservoir.
Démonter, en desserrant l'écrou rond et en soulevant
I'étrier de {fization.

Vider la cuve, la rincer, netioyer la crépine au gas-oil
ou au pétrole propre.

Remontage :

Si le joint d'étanchéité de la cuve est en liége, le
faire détremper dans le gas-oil.

Changer le joint qui doit assurer une étanchéité par-
faite entre la cuve et la partie fixe du préfiltre.
S'assurer par un léger mouvement de rotation, avant
le blocage de l'écrou de I'étrier, que la cuve porte
bien sur le joint.
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ALIMENTATION - INJECTION
(Suite)

POMPE D'ALIMENTATION

REMPLACEMENT.

Dépose :

Déposer le pot d'échappement.

Fermer le robinet du réservoir.

Desserrer et sortir le support de gaine du céble
de stop.

Dévisser

— Le raccord du tube d'alimentation de la pompe
de départ & froid (3).
— Les raccords d'entrée et de sortie (4-5).

Enlever les trois écrous de fixation et retirer la
pompe.

Récupérer le joint d'étanchéité.

Repose

Opérer dans l'‘ordre inverse de la dépose.

NETTOYAGE ET CONTROLE.

Démontage

Dévisser

Les raccords d'arrivée et de sortie.

La pompe d'amorgage (6), récupérer le clapet
d’'aspiration et son ressort.

Le bouchon (7) de maintien du clapet refoule-
ment et récupérer le clapet et le ressort.

Le chapeau (8) de chambre & ressort, récupérer
le ressort, le piston et la tige poussoir.

Sortir la butée du porte-galet & 1'aide d'un mor-
ceaqu de corde & piano et sortir l'ensemble galet,
porte-galet.

Nettoyage — Vérifications :

Nettoyer les piéces au gas-oil et au jet d'air
comprimé.

Vérifier : les sieges, les clapets, les ressorts,
l'usure du piston (tarage du ressort : 0,39 kg/mm),
et 'usure du poussoir de commande.

Remontage

Remonter dans l'ordre inverse du démontage et
en changeant les joints.
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MOTEUR

ALIMENTATION - INJECTION (Suite)

ESSAIS.

Ils peuvent &ire faits soit sur la pompe d'injection, soit sur un banc.
11 faut contréler
) Le débit : 3 & 5 fois celui de la pompe d'injection.

b) Pression de refoulement : qui est limitée par une soupape de décharge sur le filtre principal. Cette
pression est de 1 kg & 1,500 kg.

FILTRE PRINCIPAL

10 0701210 LIEII LY
I

i/

REMPLACEMENT

Dépose :

Vidanger le filtre.

Débrancher les raccords d'arrivée (9), de sortie (10)
et de la soupape de décharge (11).

Enlever les deux boulons de fixation du filtre.

Repose

Opérer dans l'ordre inverse de la dépose (changer
les joints et purger).

NETTOYAGE — CONTROLE.

Remontage

Vidanger le filtre.

Desserrer le gros écrou (12) au milieu du chapeau et
récupérer la cuve.

Retirer 1'élément et le jeter.

Avant de poser un nouvel élément, nettoyer la cuve
et la soupape de décharge.

Remontage :

4G 226
les joints, purger le filire (voir page 49). :

Opérer dans l'ordre inverse du démontage, changer
a8
=3
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MOTEUR

ALIMENTATION - INJECTION
(Suite)

POMPE D’INJECTION

NOTA. — Pour toute dépose de la pompe d'injection, nous vous déconseillons de déposer le support (13).

C'est par le support que la pompe est mise en ligne avec l'entrainement (14) et ceci par le
constructeur.

Une mauvaise position de ce support conduit l'accouplement élastique & la rupture (15).

Dépose :

Vidanger le circuit de refroidissement.

Déposer le pot d'échappement.

Débrancher
— La commande de stop (16).

— Les raccords (17) de départ de gas-oil
aux injecteurs et déposer les tubes.

Déposer la pipe d'eau.

Débrancher

— Le raccord (18) de dépression du régu-
lateur.

— Le raccord (19) d'arrivée & la pompe d'in-
jection.

— Les raccords d'arrivée et de départ a la
pompe d'alimentation.

— Orienter horizontalement les tenons de
l'accouplement élastique.

o407 |
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MOTEUR

ALIMENTATION - INJECTION
(Suite)

Enlever les vis de fixation de la pompe sur le support (clé & cardans).
Sortir la pompe.

Repose :

Caler la nouvelle pompe.

Ensuite, opérer dans l'ordre inverse de la
dépose.

Changer les joints aux raccords.

Purger la pompe (voir page 49). 4/' e — 1\

i
il
A

NOTA. — Couple de serrage des raccords : =

i o \W \ '-"!ii
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MOTEUR

ALIMENTATION - INJECTION (Suite)

DEMONTAGE DE LA POMPE D'INJECTION

CONSEILS AVANT DEMONTAGE.

Aprés dépose de la pompe sur le moteur, placer des bouchons sur les raccords de refoulement, & l'entrée
de la pompe d'injection, & l'entrée et & la sortie de la pompe d'alimentation. Nettoyer la pompe au gas-oil

et au jet d'air comprimé.

Le démontage de la pompe d'injection ne doit
étre effectué qu'aprés l'essai au banc. Cet essai
révéle les points faibles que l'on note sur une
fiche pour faciliter la remise en état.

Le mécanicien diéséliste doit limiter son réle
a la vérification, aux réglages et aux rempla-
cements des piéces délectueuses, suivant les
données du constructeur.

Les démontages et remontages ne doivent étre
faits qu'avec l'outillage spécial et les plus
grands soins.

Les piéces ne doivent pas étre mélangées, il
faut les grouper par élément dans un bac
compartimenté. Les pistons doivent toujours étre
engagés dans leur cylindre.

Pour démonter une pompe, il est indispensable
d'utiliser soit une plaque de démontage, soit
un support Réf. Imj. 08, adaptable sur le stand
orientable (Réf. 12.091 et 12.092).

DEMONTAGE

Enlever le tube de purge (20).
Installer la pompe sur le montage.

DEPOSE DU REGULATEUR

Enlever les vis (21) de fixation du carter.

Extraire la goupille de l'axe en bout de cré-
maillére.

Déposer le régulateur.

DEMONTAGE DE LA COMMANDE DE STOP

Enlever le circlips en bout d'axe (22), récupé-
rer la rondelle.

Sortir complétement la vis (23) d'arrét du ba-
lancier (24) de commande de crémaillére (25).

Tirer l'axe.

Récupérer le ressort de rappel du balancier, les
deux rondelles en feutre.

DEMONTAGE DU CARTER DE REGULATEUR

Déposer l'entrainement et récupérer la cla-
vette (outils Réf 12,331 - 12.342).

Enlever les vis de fixation du carter (26).
Récupérer la plague repére (27).

Déposer la pompe d'alimentation, la plague de
visite.

36




MOTEUR

ALIMENTATION -
INJECTION

(Suite)

Introduire entre chaque ressort
et le carter une cale (outil Réfi

12.335).

Frapper un petit coup léger en
haut du carter (26) pour le décol-
ler.

A l'aide de deux tournevis, faire
levier aux emplacements prévus
(attention aux joints).

Sortir ainsi, sans forcer, le carter.

Déposer la plagque support de
palier de l'arbre & cames (28).

Retourner la pompe.

Dévisser les bouchons. Donner un
léger coup de martecqu sur l'outil
pour qu'il entre bien dans les rai-
nures des bouchons (outil Réi.
12.330).
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MOTEUR

ALIMENTATION -
INJECTION
(Suite)

Sortir l'arbre & cames.
Récupérer les poussoirs (outil Réf.

12 341).

Retirer les cales.

Récupérer
Les pistons (outil Rék 12.340), les
poser dans un bac compartimenté.

Les cuvettes.

Les ressorts.

Les manchons guides avec secteurs
dentés.

%?%/@??

Remettre la pompe dans sa position
normale.

Dévisser les raccords de refoule-
ment.

Récupérer les ressorts.

Retirer les siéges de soupapes
(outil Réf. 12.319).

Dévisser les vis d'arrét des cylindres. Déposer l'embout de butée de crémaillére.
Les chasser avec un jet de cuivre. Dévisser la vis d'arrét de la crémaillére, sortir cette

Remetire chaque piston dans le cylindre correspondant. derniére.

%. ﬂulll'l
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MOTEUR

ALIMENTATION -
INJECTION

|
|
(Suite) :

REMONTAGE

Aprés avoir nettoyé et vérifié toutes
les piéces, procéder au remontage.

Monter la crémaillére et I'ctrr%éter
(celle-ci doit glisser de son prci)'pre

poids).

NOTA. — S'il v a lieu de char{ger
les douilles de guidage de
la crémaillére, il vy «a
nécessité de réaléser ces
douilles. |

Pour cette opération on dispose d'un
alésoir (outil Réd. SAPRAR 12.335)
de deux pilotes (outils Réf. 12.237 -
12.338) d'une poignée.

L'un des pilotes (& 13,91 mm) est
usiné & une cote inférieure de quel-
ques centiémes & la cote de l'antre
(& 14,01 mm). C'est ce premier que
I'on prendra pour la premiére opéra-
tion.

Enfiler l'alésoir, le pilote, et aléser
en tirant. Lorsque la premiére douille
est alésée, ressortir l'outil doucement.
Opérer dans le méme ordre pour la
seconde, en changeant de pilote. |
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45 4860

ALIMENTATION -
INJECTION

(Suite)

Remplacement des cages de roulement
(outil Réf. 12.328)

Bien enfoncer le cdéne de serrage pour
que les cages soient bien prises par
dessous.

Bien centrer la potence pour qu'elle n'ap-
puie pas sur la cage lors de l'extraction.

Remplacement des bagues de roulement (outil Réf. 12.329)

Enfoncer l'outil sur les bagues, de maniére que le bossage de l'outil soit bien dans le creux de la bague.

Serrer le céne & l'aide de la bague conique.

Extraire les bagues.

(=

[ 500

resssy.

AN

“9 462

Vérifier que le jeu longitudinal de l'arbre
& cames n'est pas supérieur & 1/10. Le
réglage s'effectue & l'aide de rondelles
de compensation qui sont réparties de
chaque cbté derriére les cages des roule-
ments.

II ne faut pas que les cames soient
désaxées par rapport aqux poussoirs.
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ALIMENTATION -
INJECTION
(Suite)

Remonter les cylindres (souffler les portées
au jet d'air). Les cylindres sont numérotés,
le 1 du cété entrainement de pompe.
Remonter les clapets (ne pas oublier les
joints de cuivre), les ressorts et raccords de
refoulement).

NOTA. — Si les portées des cylindres sont
délormées, ce qui entraine des
fuites, les rectifier & l'aide des
fraises (outils Réf. 12.334 - 12.333).

Retourner la pompe.

Mettre la crémaillére dans une position — e =
moyenne (des repéres existent sur la cré- o | ”L ( Mummmmm
maillére). EE ) R Ky 0 R

—

Replacer les manchons guides et les sec-
teurs dentés (aligner les repéres en desser-
rant le secteur denté s'il y a lieu).

NI,
///Z,‘lyﬁﬂmmmmumnu,’

Remonter les pistons, utiliser la pince (Réf,
12.340), les cuvettes, les ressoris. Les re-
péres sur l'embase du piston et les man-
chons guides doivent coincider pour éviter
un décalage de 180°.

ll||4||l;-|||-ww|-:w;|\‘\‘|‘ rhir i)
AAREIR \\ ‘Q\ \ l\\‘\\\\ \ RREICAAARY

Pour la remise en place des plaquettes d'arrét, appuyer sur l'embase du piston & l'aide d'une broche, ce qui a
pour effet d'écraser le ressort, glisser les cales.

Replacer les poussoirs (outil Réf. 12.341).

Remplacer la bague d'étanchéité et “les joints.

Remonter la plaque support de palier, l'arbre & cames, le carter support de palier.
Revisser les bouchons, outil Réf. 12.330.

Remeitre la pompe dans sa position normale.

Retirer les plaquettes.

Reposer la butée de crémaillére.

Reposer l'entrainement.
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MOTEUR

ALIMENTATION - INJECTION

(Suite)

ESSAIS AU BANC
Pompe :
— Type PE - 3A - 60Q - 313G - 001 - F-70.
— Ordre d'injection : 1 - 2 - 3.
— Rotation & droite.
— Couple de serrage des raccords de refoulement : 3,7 a 4,1 m.kg.

Régulateur :

— Type EP/MZ - 80 A - F 14.

— Ressort de régulateur Lavalette WSF - 55F - 3X
— Longueur sous charge de 2.060 g : 55 mm.
— Longueur sous charge de 2.060 g : 48 mm.

— Ressort de ralenti Lavalette WSF - 51 F - 24 X,

Injecteurs d'utilisation. Tarage : 124 kg/cm? ? Tg kg/cm?®

plement).

Premiére méthode

la crémaillére.

du piston).

I. — OPERATIONS PRELIMINAIRES

a) Réglage de l'espace neutre du cylindre n" 1 (cylindre c¢été accou-

L'espace neutre est matérialisé par la distance qui doit subsister
entre la face supérieure du piston, (lorsque celui-ci est & son P.M.H.)
et la face d'application du siége de clapet de réfoulement.

Cette distance " E’' doit &ire comprise entre 0,45 et 0,55 mm.

La pompe étant fixée sur le banc

— Démonter le couvercle du régulateur et séparer la membrane de

— Démonter la pompe d'alimentation et obturer son emplacement &
l'aide d'une plaquette de tdle. Démonter la plaque de visite.
Démonter le raccord de refoulement du cylindre n*

— Enlever le ressort et le clapet.

— Monter sur l'appareil Inj. 08 les piéces d'adaptation Inj. 07 et le
comparateur. Monter cet ensemble & l'emplacement du raccord de
refoulement. Amener doucement le piston du cylindre n® 1 & son
P.M.H. et 'y maintenir.

— Mettre le comparateur & zéro. Engager l'extrémité d'un tournevis
sous la téte de la vis de réglage du poussoir. Faire levier avec ce
tournevis pour amener doucement le piston en contact avec le
siége de clapet (un contact brutal entrainerait un léger " matage ”

— Lire la cote "E" au comparateur (fig.
besoin est & l'aide de la vis de réglage du poussoir et vérifier a
nouvecau (outil Réf. 12.339).

— Remonter le clapet, le ressort et le raccord de refoulement.




MOTEUR

ALIMENTATION - INJECTION

(Suite)

Deuxiéme méthode :

La deuxiéme méthode nécessite un jeu de cales.

Introduire une cale de 5/10 entre la tige du piston et
le poussoir.

Régler la hauteur du poussoir pour que l'arbre &
cames tourne.

b) Synchronisation des débuts d'injection.

Monter le tube de contréle Imj. 02 (muni du raccord
intermédiaire pour pompe Lavalette) sur le raccord
de refoulement du cylindre n°® 1. Metire la crémail-
lére en pleine charge.

Alimenter la pompe par gravité et la purger.
Amorcer le cylindre n” 1 pour remplir le tube niveau.

Amener le niveau du gas-oil face au irait repére a
l'aide du robinet de vidange du tube.

Tourner lentement la pompe et relever la position de
début d'injection sur le plateau diviseur du banc.

Opérer de la méme fagon pour les deux auires cylin-
dres.

Agir au besoin sur les vis de réglage des poussoirs
des cylindres 2 et 3 de facon & obtenir des débuts
de refoulement espacés de 120° = 30°.

¢) Vérification du coulissement de la crémaillére.

Placer successivement chacun des trois pistons & son
P.M.H. et incliner chaque fois la pompe, & environ
45" dans chaque sens. S'assurer que la crémaillére
coulisse par son propre poids. Sinon, rechercher la
cause de cette anomalie et v remédier avant de pour-
suivre les essais.
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< ey
75 2308

ALIMENTATION - INJECTION
(Suite)

II. — REGLAGE DU DEBIT DE BASE

Utiliser des tuyaux de refoulement de 6 X 1,5
% 450 mm et des injecteurs d'essai Lavaletie
DN. 12 SD. 12 tarés & 175 kg/cm? (adaptables
sur les porte-injecteurs Lavalette KB 50 - SDA
252 FI).

Déplomber la pompe, enlever le capuchon et la
vis de butée de crémaillére.

NOTA. — Nous rappelons que pendant la pé-
riode de garantie, le déplombage de la
pompe n'est permis gqu'aux ' Centres

e

Lavalette ™.
Visser & l'extrémité de la crémaillére une rallonge
exécutée d'aprés le croquis ci-contre.

Monter le support de butée micrométrique Réf.
12.285 (en interposant le raccord d'alimentation).

Positionner l'ensemble de fagon que, la crémail-
lére étant & fond vers le stop, le toucheau du
micrométre s'applique sur la rallonge de crémail-
lére et que le micrométre soit a zéro.

Amener la crémaillére & 12 mm de course.

Faire tourner la pompe & 1000 tr/mn. On doit
obtenir un débit compris :

Pour 1 minute, entire 38,2 et 39,8 cm?

Pour 5 minutes, entre 191 et 199 cm?.

IIl. — CONTROLES DU REGLAGE DE BASE

Aprés réglage du débit de base, effectuer les contrbles suivants

COURSE

de crémaillére

VITESSE

de rotation pompe

DEBITS DISPERSION MAXIMUM

pour 1 000 coups pour 1 000 coups

1 CONTROLE ......
2° CONTROLE ......
3° CONTROLE ......

9 mm
7 mm

7 mm

200 tr/mn
200 tr/mn
1000 tr/mn

17 & 25 cm? 2 cm?
7 al3 cm? 2 cm?
8 & 13,5 cm3 2 cm?®

S'il v a lieu d'égaliser les débits des éléments, desserrer les secteurs dentés et agir dans le bon sens avec

l'outil Réf. 12.332.
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ALIMENTATION - INJECTION
(Suite)

IV. — CONTROLE DU STOP

Faire tourner la pompe ¢ 1 000 tr/mn. Vérifier, & l'aide de la butée micrométrique qu'il vy a arrét du débit pour
une course de crémaillére comprise entre 1,5 et 2,5 mm (en partant de la position * Stop *').

V. — REGLAGE DU DEBIT MAXIMUM

Démonter la butée micrométrique et son support. Déposer la rallonge de crémaillére. Remonter la vis de butée.
Régler cette vis pour obtenir, la crémaillére étant en butée contre elle et la pompe tournant & 750 tr/mn, un
débit (par coup de piston) compris entre 44 et 45 mm?® (soit pour 1 minute de 33 & 33,7 cm3).

Bloquer le contre-écrou. Reposer le capuchon. Plomber la pompe.

VI. — CONTROLE DE L'ETANCHEITE
DE LA MEMBRANE DU REGULATEUR

Remonter le régulateur.

A l'aide du levier d’'arrét, comprimer les ressorts du régu-
lateur pour amener la crémaillére au ** Stop “'.

Obturer & la main l'orifice d'arrivée de dépression du
régulateur.

La crémaillére ne doit revenir que trés lentement vers
la position ' pleine charge “.

Sinon, rechercher la cause de la fuite et v remédier,
avant d'envisager la repose de la pompe.

o (R
&m ~

Démontage :

Aprés avoir déposé le régulateur de sur la pompe, enlever en faisant levier avec un tournevis derriére 1l'an-
neau, l'ensemble ' anneau - diaphragme .

Récupérer le ressort de rappel du diaphragme.

Démonter ensuite la plaquette support de réglage de ralenti.

Récupérer le piston, le ressort, la tige poussoir.

Remontage

Vérifier le bon état des piéces.
(Longueur du ressort : sous charge de 2060 g : 55 mm ; sous charge de 2260 g : 48 mm).
Remonter correctement le diaphragme (faire coincider le centrage avec son logement).
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MOTEUR

ALIMENTATION - INJECTION
(Suite)

CALAGE DE LA POMPE

Avance & l'injection : 29° avant P.M.H. (soit
11,53 mm de course du piston).

Aprés essai au banc, reposer la pompe en veil-
lant & remetire en ligne les trois repéres " O
sur l'accouplement.

Le fait d'observer cette précaution suffit, si
aucune piéce n'a été remplacée, pour que la

v 9 pompe se refrouve & son calage initial.
7S 2308

(L
[HE

D A ce moment, les repéres tracés sur le demi-

accouplement cété pompe correspondent (lors-
qu'ils sont respectivement en regard du repére
tracé sur la plaquette index)

— Le repére non marqué, au début d'injection
du cylindre n° 1.

— Le repére marqué "' S’ aqu P.M.H. compres-
sion du cylindre moteur n” 1.

48 942
75 2508

Calage sans repéres

Si pour une raison quelcongue, les repéres de
calage ont disparu, il convient de rétablir le
réglage comme suit :

Approcher le cylindre moteur n” 1 de son
P.M.H. compression. Placer sur le plan supé-
rieur de la culasse un support magnétique de
comparateur. Positionner le comparateur sur un
culbuteur comme l'indique la figure ci-contre.

Faire levier sur ce culbuteur pour abaisser la
soupape au maximum.

Tourner lentement le moteur jusqu'a ce que le
piston bute sur la soupape. Amener le piston
au P.M.H. (Vérifier au comparateur).

Tourner légérement le moteur pour desserrer la
vis inférieure d'immobilisation de l'accouple-
48 943 ment.

Ramener le piston au P.M.H.
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MOTEUR

ALIMENTATION - INJECTION
(Suite)

Dans cette position du moteur, tracer un repére pro-
visoire (B) face au repére (A) de la plague index.

Tracer un second repére (C) & 9,5 mm du repére (B),
dans le sens de rotation du moteur. Tourner le moteur
pour amener le repére (C) face au repére (A).

Desserrer alors la seconde vis d'immobilisation de
l'accouplement.

48 957
A5 2508

Démonter le tuyau de refoulement du cylindre n® 1
et monter & son emplacement le tube niveau Inj. 02
muni du tuyau-raccord et de l'écrou-raccord intermé-
diagire pour pompes Lavalette.

Amorcer la pompe pour remplir le tube niveau.

Amener le niveau du gas-oil face au trait repére, a
l'aide de la vis de purge du tube.

Tourner la pompe (sans tourner le moteur) jusqu'a
ce qu'elle se trouve au début de refoulement du
cylindre n° 1 (point oli le gas-oil commence & monter
dans le tube niveau).

Maintenir la pompe dans cette position et serrer la
vis d'immobilisation de l'accouplement aecessible.

Effacer les repéres provisoires (B et C).

w8 44
752508

Tracer un repére (D) face au repére (A).

Tracer un repére (E) & 9,5 mm du repére (D), dans
le sens inverse du sens de rotation moteur.

Marquer ce repére (E), qui correspond au P.M.H. du
cylindre moteur n° 1, de la lettre " S".

Tourner le moteur pour atteindre la seconde vis d'im-
mobilisation de l'‘accouplement et la blequer.

Tracer sur les quatre piéces composant l'accouple-
ment, un trait repére d'assemblage.

48 558
5 2508
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MOTEUR

L8 945
RS 2508

ALIMENTATION - INJECTION

(Suite)

REGLAGE DU RALENTI

Lo vitesse de rotation du moteur au ralenti est de 550 &
600 tr/mn. Le réglage de ce régime de ralenti est réalisé par
la manipulation simultanée de la vis d'exirémité du régula-
teur (1) et celle de la butée du levier d'accélérateur (2).

Méthode & suivre :

a) Desserrer la

b) Agir sur la
régime (monter

¢) Resserrer la

vis (1) de deux tours environ.

vis (2) de réglage du volet pour obtenir le
un compte-tours si besoin).

vis (1) pour supprimer le pompage. Vérifier

que le régime moteur ne s'est pas élevé.

VERIFICATION

DE L'BLIGNEMENT DE L'ENTRAINEMENT DE POMPE

Si le support de pompe d'injection a été déposé pour une rai-

son quelconque, il faut vérifier les jeux & l'accouplement et
la mise en ligne de la pompe.

Pour cela

— Serrer légérement les vis du support et de fixation de la

pompe.

— Vérifier qu'une cale de 5/10 passe librement & la partie
supérieure et inférieure de l'accouplement.

— Passer cette

méme cale de part et d'autre de l'entrainement

suivant le diamétre.

— S'assurer que la cale ne force pas du cété ' bloc moteur .
a P

— Bloquer toutes les vis.

Bprés ces deux opérations, on est assuré que la pompe est
montée bien parallélement au support et au moteur.
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ALIMENTATION - INJECTION
(Suite)

PURGE DU CIRCUIT D'INJECTION

NOTA. — Si l'on est amené & l'échange ou au nettoyage du filtre principal, & la dépose en vue du remplace-
ment ou & la vérification de la pompe d'injection, il faut purger le circuit d'injection.
Pour les opérations sur le pré-filtre ou pompe d'alimentation, la purge n'est pas nécessaire. La capa-
cité du filtre principal assurera le démarrage et le réamorcage du circuit.

Méthode & suivre :

— Vérifier qu'il v a suffisumment de carburant dans le réservoir.

— Qwuvrir le robinet sur le pré-filtre.

— Desserrer largement la vis de purge sur le couvercle du filtre principal.

— Dévisser la pompe d'amorgage & main et l'actionner.

— Lorsqu'au couvercle du filtre il n’apparait plus de bulles d'air, rebloquer la vis de purge.

— Pour purger la pompe d'injection, se placer sur un sol horizontal, desserrer le raccord de purge.
— Actionner la pompe d'amor¢cage a main.

— Lorsqu'il n'apparait plus de bulles d'air et que le jet est régulier, rebloquer le raccord de purge.

Si aprés cette opération le moteur ne part pas : ’

— Dévisser les raccords d‘arrivée de combustible cux injecteurs.

— Actionner le démarreur quelques coups.

— Vérifier que le combustible s'écoule par les tuyauteries.

— Resserrer les raccords d'arrivée.

— Procéder au démarrage.

Si le moteur ne part toujours pas, se reporter au tableau d’'analyse de pannes, page 56.
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MOTEUR

|
“| “F &85

ALIMENTATION - INJECTION

INJECTEURS

==

& BANAN

287 67

4/

Injecteur Renault type 501-1
Angle de dispersion 110°.
Tarage par vis et écrou.
Tarage pour fonctionnement

& 2 trous.

125 kg/cme.

CARACTERISTIOUES

Porte injecteur Rencult type 2-1.
Fixation sur la culasse par goujons.
Couple de serrage 2 & 2,5 m.kg.

"
o)y

[

REMPLACEMENT

Dépose

Dévisser le raccord d'arrivée du combustible.

Dévisser les deux écrous de fixation et sortir l'en-
semble " injecteur - porte-injecteur .

Repose

Il faut que les surfaces en contact soient impecca-
blement propres pour assurer une bonne étanchéité
entre la culasse et le porte-injecteur.

S'assurer que le joint de cuivre rouge ne soit pas
resté dans la culasse (le changer & chaque démon-
tage).

Revisser les écrous par 1/4 de tour pour ne pas
coincer l'injecteur dans la culasse.

Rebrancher le raccord d‘arrivée.
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ALIMENTATION - INJECTION
(Suite)

NETTOYAGE ET CONTROLE

Démontage :

Placer le porte-injecteur sur montage.

Dévisser : le tuyau de retour du gas-oil.
L'écrou capuchon.

Débloquer le contre-écrou et dévisser le systéme
de réglage.

Sortir le ressort et la tige poussoir.

Desserrer 1'écrou de fixation de l'injecteur et enle-
ver l'injecteur proprement dit.

L
W;’é

s
=

Netioyage

Nettoyer les piéces au gas-oil, et au jet d'air
comprimé.

Pour le nettoyage de l'injecteur lui-méme, c’est-
&-dire buse et aiguille, utiliser l'outillage spécial
fourni par le constructeur. S5'il est impossible de
décalaminer parfaitement 1'injecteur, I'‘envoyer
dans un cenire Huile Lourde.

.

Dans le cas ou l'injecteur " pisse " ou si l'aiguille
est coincée, changer l'injecteur.

Aprés avoir bien lavé le porte-injecteur, s'étre
assuré du bon état du ressort, de la tige poussoir
et que les portées ne sont pas endommagées, pro-
céder qu remontage.

Remontage

Polir la face d'appui de la buse.

Plonger dans du gas-oil propre, la buse et l'ai-
guille.

Ne pas prendre l'aiguille dans les doigts, utiliser
une pince spéciale.

S’assurer, en tenant l'injecteur immergé, que l'ai-
guille coulisse sans forcer.

Réassembler l'injecteur sur le porte-injecteur en
serrant 1'écrou modérément pour éviter les défor-
mations. ’

Remonter ensuite la tige poussoir, le ressort et le
systéme de réglage.

Changer tous les joints.
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ALIMENTATION - INJECTION
(Suite)

ESSAIS

Aprés le nettoyage, un injecteur doit &éire essayé et retaré sur un banc.
Cette opération faite, bloquer le contre-écrou et l'écrou capuchon.

Sur le banc, & nouveau, brancher le tuyau de retour & la pompe d'essai et vérifier que les joints de cuivre
rouge assurent une bonne étanchéité sous le contre-écrou et 1'écrou capuchon.

DISPOSITIFS DE DEPART A FROID
POMPE DE DEPART " CODEC”

Dépose

Fermer le robinet sur le raccord de la pompe d'ali-
mentation.

Débrancher les raccords d'arrivée et de départ.

i @ Enlever les quatre vis de fixation.

B

//_L//‘:::\"‘ [
ﬁi\“\\ Repose

Opérer dans l'ordre inverse de la dépose.

52




MOTEUR

ALIMENTATION - INJECTION
(Suite)

0 @D
\ B

REPARATIONS — VERIFICATIONS
DEMONTAGE

Sortir la goupille & l'aide d'un chasse-goupille par les orifices du capuchon.
Dévisser

— Le capuchon de sur l'axe.

— L'écrou et contre-écrou et les sortir.
Récupérer

— La rondelle de caoutchouc.

— Le presse-étoupe.

— La bague de lditon.

Dévisser les deux raccords.
Récupérer ressorts et billes.

Vérification :
Vérifier chaque piéce et les changer s'il v a lieu.
REMONTAGE

Opérer dans l'ordre inverse du démontage.
Changer les joints.

BOUGIE DE RECHAUFFAGE

Dépose

Débrancher le {il d'alimentation.

Dévisser la bougie.

Repose :

Opérer dans l'ordre inverse de la dépose.

49492
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MOTEUR

ALIMENTATION - INJECTION

(Suite)

UTILISATION DU DISPOSITIF DE DEPART

Le dispositif de départ ne doit
étre employé gque par temps
trés froid.

Une utilisation excessive nuirait
& la vie du moteur.

Bprés avoir tiré le bouton de
contact (1), appuver sur le
bouton (2) pendant une demi-
minute environ.

Dévisser & fond le capuchon
de la pompe de départ. Pomper
quelques coups courts en action-
nant le démarreur (la pompe
d'injection étant en position
pleine charge).

Le moteur doit démarrer, sinon,
attendre une demi-minute et
recommencer |'opération.

Si le moteur est en état de
marche, quatre essais doivent
suffire ; sinon, faire appel au
mécanicien diéséliste.

RESERVOIR
Dépose :

Vidanger le réservoir.

Déposer la cuve du pré-filire, le joint et le tamis.

| L

Enlever le raccord de départ de gas-oil
du pré-filtre.

Débrancher le tuyau de retour de gas-
oil au réservoir.

Enlever les vis de fixation du réservoir.
Récupérer le bandeau.

Déposer le volant (arrache-volant Dir. 11)
et la commande d'accélérateur.

Débrancher les batteries.
Déposer le tableau de bord.

Débrancher les fils en les repérant pour
le remontage.

Enlever le réservoir.

Repose
Opérer dans l'ordre inverse de la dépose.

NOTA. — Voir branchement des fils au
tablequ_de bord dans le cha-
pitre " Equipement Electrique
(page 65).
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MOTEUR

ALITMENTATION - INJECTION

(Suite)

FILTRE A AIR

Dépose :

Débrancher la tuyauterie souple.

Enlever les trois vis de fixation.

Repose :
Opérer dans l'ordre inverse de la dépose.

NOTA. — A partir de juin 1958, il est monté le filire LAU-

TRETTE L 531 R, avec préfilire & maille métallique.

Filtre & air & bain d'huile.
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MOTEUR

ALIMENTATION - INJECTION

(Suite)

INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT

Si le fonctionnement du moteur est anormal, avant tous démontages, vérifier que le réservoir contient suffisam-

ment de combustible et que la mise & l'air libre du réservoir n'est pas obstruée.

I. — Le moteur ne part pas ou s'arréie en cours d'utilisation.

ANOMALIES

CAUSES POSSIBLES

ETAT OU REMEDES

Air dans le circuit.

Raccords desserrés.

Raccords souples non étanches.

Vérifier le circuit.

Purger le circuit (page 49).

La pompe d'alimentation ne
délivre pas ou pas assez de
carburant.

Filtre principal colmaté, cana-
lisation obstruée.

Robinet de réservoir fermé.

Préfiltre encrassé ou joint de cuve non
étanche.
Clapets d'aspiration ou de refoulement

coincés ou endommagés.

Piston ou axe de poussoir endommagé ou
coincé.

Ressort de piston cassé ou détaré.

Fuites de raccords ou de canalisations.

Il doit étre complétement ouvert.

Nettoyer le préfilire, voir page 31.
Voir nettoyage et vérification (page 32).
Remettre la pompe en état, voir page 32.

Changer le ressort.

Serrer tous les raccords (changer les joints
si besoin).

Vérifier les canalisations (changer les rac-
cords souples si besoin).

Elément colmaté.

Joint de cuve non étanche.

Nettoyer les canalisations.

Nettoyer et purger l'air (page 49).

Pompe décalée.

Entrainement desserré.

Caler la pompe, voir page 46.

II. — Le moteur cogne.

Moteur bruyant.

Excés de gas-oil dans le cylindre dii ¢ un
injecteur coincé.

Excés de gas-oil débité par la pompe.

Trop d'avance.

Vérifier les injecteurs.

Faire régler la pompe par un agent.

Caler la pompe, voir page 46.
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MOTEUR

III. — Le moteur ne tourne pas

ALIMENTATION - INJECTION

(Suite)

=

“rond ” et manque de puissance.

ANOMALIES

CAUSES POSSIBLES

ETAT OU REMEDES

Injecteurs défectueux.

Aiguille coincée, grillée.
Injecteur détaré.

Injecteur desserré.

Vérifier les injecteurs, voir page 52.

La pompe d'injection ne déli-
vre pas de combustible de
facon uniforme.

Pompe d'injection mal calée.

Clapet de refoulement

étanche.

coincé ou pas

Elément de pompe défectueux.

Trop ou pas assez d'avance. (Dans le cas
ou il v en a de trop, le moteur cogne).

Changer le clapet et son siége.

Envoyer la pompe entiére chez un HAgent.

Caler la pompe.

Tube d'injecteur non étanche.

Tube fendu.
Raccords desserrés ou détériorés.

Changer les tubes.

IV. — Mauvais ralenti.

Trop rapide.

Vis de butée du papillon desserrée.

Régler le ralenti (page 48).

Cale au ralenti.

Mangue de gas-oil.

Faire contrdler la pompe chez un Agent.

Déréglage de la vis de butée du papillon.| Régler le ralenti (page 48).
Instable. Pompage. Régler le ralenti (page 48).
V. — Le moteur fume.
Fumée bleue. Consommation d'huile (segments défec-
tueux).
Mangque d'avance si les injecteurs sont en| Caler la pompe (page 46).

Fumée noire en régime stable.

bon état.
Excés de gas-oil.

Régler le débit.

Fumée blanche.

Trop d'avance ou présence d'eau dans le
combustible.

Vérifier le calage.
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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7051. — TYPE VIGNERON
N° de| Couleur Sec-
repére du tion REPERTOIRE DES ORGANES
du fil | manchon | du fil
10 | g iz P [ —
103 Marron | 12/10 1 — Phare avant gauche .. | b - Ph_c:re. 12 — Résistance circuit chauffage.
104 Vert 12/10 ¢ - Veilleuse. a - Commutateur d'éclairage.
105 Marron | 12/10 . a - Code. 13 Tabl b - Témoin de pression d'huile.
106 Rose 12/10 2 — Phare avant droit b - Phare. - adecu ¢ - Témoin de charge.
107 Vert 16/10 ¢ - Veilleuse. b ed d - Thermomeétre.
108 Marron | 16/10 2.— Batteries. or e - Contacteur général.
109 Rose 18/10 4 — Dynamo. f - Contacteur de chauffage.
110 Vlo.let 16/10 5 — Plagque raccord avant 3 bornes sans| 14 — Plaque de police.
L How calandre. 16 — Feux arriére gauche.
Marron | 12/10 6 — Avertisseur. .
112 Rouge- : IR u———— a - Prise de courant.
Noir 12/10 8 — Bougie de réchautfuge. 17 b - Plaque AR. raccord 2 bornes.
113 Rose- 9 — Mano-contact de pression d'huile. ¢ - Plaque AR. raccord 1 borne.
Blanc 25/10 10 — Régulateur. 19 — Phare de recul.
114 Vert 12/10
115 Bleu 25/10
116 Blanc 25/10
H; N‘;;fagt:eu égﬁg REPERTOIRE DES CABLAGES
119 Blanc 25/10
120 Blanc 12/10
121 Blanc 12/10 ‘ )
122 Blanc 25/10 R — Supersiructure cété gauche. M — Alimentation feux témoins.
123 Blanc 12/10 B — Superstructure cété droit. N — Mise & la masse du thermométre.
124 Noir 12/10 € — Phare avant gauche. O — Alimentation interrupteur général.
125 Jaune- 12/10 D — Phare avant droit, P — Alimentation contacteur circuit réchauf-
Vert E — Masse de la batterie. fage. .
126 Jaune 12/10 F — Mise en série batterie. Q — Alimentation du thermométre.
127 Jaune- 12/10 G — Alimentation démarreur. R — Fil alimentation relais de démarreur.
Vert H — Arriére gauche. § — Til alimentation commande relais de
128 Jaune 12/10 I — Alimentation phare arriére. lancement.
129 Jaune 12/10 K — Fil de masse de la prise de courant. T — Céble relais de démarreur.
130 Jaune 12/10 L — Alimentation plaque de police.




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

SCHEMA ELECTRIQUE DU TRACTEUR
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

N® de | Couleur Sec- i
repére du tion REPERTOIRE DES ORGANES
du fil | manchon | du f{il ||.

101 Rose 12/10
102 Vert 12/10 1 — Plisis wvamt h % a - Code. ( a - Commutateur d’éclairage.
103 gauchie .. b - Phare. b - Témoin de pression d'huile.
104 Rose 12/10 _— 13 = Tcxl;l:ctu ¢ - Témoin de charge.
105 > : q - O0e d - Th etre.
106 Vert 12/10 2 Phare avant droit ' 3 b - Phare. hord. | o Co‘:‘tr;lgtl:siregénéra].
}.gg Rose 16/10 3 — Batreriss. f - Contacteur de chauffage.
4 — Dynamo. 14 — Plaque de pn_)lice.
i?g V‘{elrtt %gﬁg 5 — Plague raccord avant 2 bornes sous 15 — f‘]eu d? po;;hgnsfgduc:he-
lole , alandre. USCUIAN SAR=P=A0 L
11 Marron 12/10 || g _ ‘Avertisseur. 16 — Feux arriére gauche.
ouge- 7 — Th —equ. a - Prise de courant.
Noir 12/10 8 BOE:&O gguréchauﬁage_ 17 — b - Plaque AR. raccord 2 bornes.
113 Rose- 9 — Mano-contact de pression d'huile. ¢ - Plague raccord 1 borne.
Blanc 25/10 18 — Régulateur. 18 — Feu de position droit.
114 Vert 12/10 11 — Démarreur. (Jusqu'au 27-5-58).
11112 BBlleu %g;{g 12 — Résistance circuit chauffage. 19 — Phare de recul.
anc

117 Noir-Bleu | 12/10
118 Blanc 25/10
119 Blanc 25/10 REPERTOIRE DES CABLAGES
120 Blanc 12/10
121 Blanc 12/10
122 Blanc 25/10
123 Blanc 12/10

124 I — Superstructure cédté gauche. Alimentation plague de police.
Noir 12/10 — Superstructure c6té droit. Alimentation feux témoins.
125 Jaune- — Phare avant gauche. Mise & la masse du thermométre.

Vert 12/10
126 Jaune 12/10
127 Jaune-
Vert 12/10
128 Jaune 12/10
129 Jaune 12/10
130 Jaune 12/10
132 Jaune 12/10
133 Jaune 12/10

Alimentation interrupteur général.
Alimentation contacteur circuit cheauf-
fage.

Alimentation du thermomeétre.

Fil alimentation relais de démarreur.
Fil alimentation commande relais de
lancement.

— Céble relais de démarreur.

— Phare avant droit.

— Masse de la batterie.

Mise en série batterie.

— Alimentation démarreur.

— Arriére gauche.

— Alimentation phare arriére.

— Alimentation feu de position droit.
— TFil de masse de la prise de courant.
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

SCHEMA

ELECTRIQUE DU TRACTEUR

*“ NORMAL *“
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARACTERISTIQUES

Equipement électrique congu pour une tension de 12 volis.

DYNAMO

Dynamo Ducellier, type 7 111 A.

Vitesse de conjonction : 1200 & 1300 tr/mn.

Intensité d'équilibre : sous 12,6 & 13,8 volts, (limitée par
le régulateur) : 8 ampéres & chaud, et & une vitesse de
3000 tr/mn.

(LAELER KRR YRS [ERERE
1L

R

\

DEMARREUR

Démarreur Paris-Rhéne, type D 11 L 60.

A relais électromagnétique mis en circuit par un relais
& commande mécanique assurant le positionnement du
pignon sur la couronne.

REGULATEUR

Régulateur Ducellier D3-3 186.

Bougie de réchauffage Réf. Perkins 31100.

Mano-contact Réf. Perkins 30.404 — OS 5690 C.

BATTERIES

Deux batteries 6 volls 90 ampéres montées en série.
Alimentation en 12 volts.

Niveau d'électrolyte 10 & 12 cm cu-dessus des plagues.
Densité d'électrolyte en fin de charge 25 & 30° Baumé.
Tension d'un élément chargé 2,2 volts.

En dessous de 1,8 volt, recharger les batteries.
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

BRANCHEMENT
DU TABLEAU
DE BORD

49502

VERIFICATION DE L'ENSEMBLE
" DYNAMO - REGULATEUR “

1. — Vérification de la dynamo.

Débrancher les deux fils d'arrivée & la dynamo.
Relier la borne excitation & la borne débit (Dyn)
de la dynamo. Brancher un ampéremétre enire la
borne dynamo et la borne négative de la batterie.

Important

Ne brancher le fil enire 'ampéremeéire et la borne
négative de la balterie, que lorsque la dynamo
tourne, sous peine de griller les inducteurs.

Si l'ampéremétre dévie, la dynamo est bonne.
51 l'ampéremétre ne dévie pas, la dynamo est
délectueuse.

Le défaut de charge peut étre dii au régqulateur.

2. — Vérification du régulateur.

Débrancher le fil reliant la borne BAT. du régu-
tateur et le commutateur d'éclairage, & son arrivée
au tableau de bord.

Brancher un ampéremetre entre ce fil et le commu-
tateur.

Faire tourner le moteur.
Si l'ampéremetre dévie, le régulateur est bon.

Si l'ampéremétre ne dévie pus, le régulateur est
défectueux.
Ne pas régler ni réparer un régulateur : le changer.

EX

REGULATEUR

DYN

BAT

“«% 503

49 504




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

DEPOSE DE LA DYNAMO

Débrancher les batteries.

Débrancher les fils des bornes " excitation et

AR
‘ débit ” (dyn.) & leur arrivée & la dynamo.

\\\\\\\\\\\\\\_\\\\5\\\\\*\\\

Dévisser et enlever la vis de blocage du tendeur.

Enlever les deux vis d'articulation sur le support
dynamo.

Déposer la dynamo en dégageant la courroie.

REPOSE

Pour la repose, effectuer les opérations en ordre
inverse de la dépose.

DEMONTAGE DE LA DYNAMO

Dévisser et retirer 1'écrou en bout d'arbre d'induit et retirer la poulie. Dévisser et enlever les deux écrous
des tirants. Dégager la flasque arriére. Désaccoupler le fil reliant la borne ' excitation” aux inducteurs.
Sortir l'induit et dégager la flasque avant.

REMONTAGE

Effectuer les opérations en ordre inverse du démontage.

NOTA. — Pour remonter la flasque support porie-balais,
il faut caler les balais en position haute.
Remettre la flasque presque & fond et & l'aide
d‘un petit tournevis d'électricien, décoincer les
balais afin que ceux-ci redescendent en frot-
tement normal sur le collecteur.

Remettre les deux écrous des tirants.

LA DYNAMO

e 4
”"llnlnnn“\\\\
LTI

T ————
i 1%\23‘\\___%

e —
) (o —

Dynamo Ducellier D. 111 A. Diamétre minimum du collecteur .. .. 30,5 mm

Longueur minimum des balais ...... 10 mm ’ Fraisage des interlames mica ...... 0,5 mm
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARACTERISTIQUES DU DEMARREUR

Démarreur Paris-Rhéne D. 11 L. 60.

Longueur minimum des balais .............
Diagmeétre minimum du collecteur ......... ..

Pression des balais état neuf .............

Pas de f{raisage des interlames mica.

42 mm
1050 & 1150 g.

DEPOSE DU DEMARREUR

Débrancher le fil d'arrivée de courant venant
de la batterie et celui partant au tableau de
bord.

Désaccoupler la tringlerie du contacteur méca-
nique.

Dévisser les trois écrous de fixation du démar-
reur de sur le carter d'embrayage.

Déposer le démarreur.

REPOSE

Pour la repose, effectuer les opérations en ordre
inverse de la dépose.

i
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

DEMONTAGE DU DEMARREUR

Démonter et enlever le capot cache-balais.
Sortir les balais.

Dévisser et enlever les deux écrous des ti-
rants assurant la fixation de la flasque et
de la carcasse avec le nez du démarreur.

Retirer la {flasque.
Sortir 1'induit.

Récupérer les deux rondelles en bout de
l'arbre d'induit.

Retirer la carcasse.

Retirer l'axe d'articulation de la fourchette
assurant le déplacement du pignon de lan-
cement et la mise en contact du relais mé-
canique.

Sortir le contacteur.

Retirer la fourchette avec entretoises et
ressort,

Dévisser les deux ftirants reliant le palier
et le nez de pont.

Enlever le palier séparant la carcasse du
systéme roue libre - pignon.

Sortir l'ensemble ' roue libre et pignon “.

REMONTAGE

Effectuer le remontage en prenant les opé-
rations en ordre inverse du démontage.

REGLAGE DU PIGNON

Quand le levier € est dans la posi-
tion ci-contre, on doit avoir la cote
A = 1 & 1,5 mm.

Le réglage s'effectue par le déplace-
ment du support de contacteur méca-
nique B.
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L. EMBRAYAGE

A) EMBRAYAGE MONODISQUE « SIMPLE EFFET » :
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EMBRAYAGE " SIMPLE EFFET"”

CARACTERISTIQUES EMBRAYAGE
MONO-DISQUE « SIMPLE EFFET »

Embrayage monodisque fonctionnant & sec, type ..........iiiiiiiiiiiii i 10 LF 20
Platequ d'embrayage comportant 9 ressorts tarés (couleur jcune)
Tongieus Sous Chaite ide BLD Bo' covs on se commmms s smommioniie s o swiemis e w5 S s w0 s b 39,6 mm
Raideur : différence de charge mesurée avec 32,2 et 33,2 mm ........... ... .. ... ... 3,25 kg maxi
Garde d'embrayage : mesuréde & la pédale ......... ... 20 mm

FONCTIONNEMENT
DE L'EMBRAYAGE

S
iz i sel

d I 3;“‘\’ QL

) Yy Sous l'action de la pédale de débrayage,
la butée & bille fait pivoter les leviers (A)
autour des axes (B) solidaires du couver-

cle (C) fixé au volant (D).

R e e
ey ; : B
28 Les leviers en pivotant, éloignent le plateau

de pression (E) du volant.

A ce moment le disque d'embrayage (F)
n'est plus entrainé par le volant et le
plateau de pression.

La liaison boite - moteur n'est plus assurée.

IDENTIFICATION

Le repére du iype est frappé sur la face
avant du couvercle.

500
PER a0
aghFF Ao
(////\\\\ 511?5‘@,“7’-

1))

DEPOSE DU MECANISME

Déposer l'ensemble “Train avant - Moteur
(page 8).

Repérer Ia position du mécanisme par
rapport au volant moteur.

Déposer les six vis fixant le mécanisme
aqu volant.

Déposer le mécanisme et récupérer la
friction. =
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EMBRAYAGE " SIMPLE EFFET"

REPOSE DU MECANISME

S'assurer de la propreté du volant moteur et du
plateau de pression. Le mécanisme étant réglé
et la friction centrée par le mandrin (Réf. Emb. 09)
introduire l'extrémité du mandrin dans la bague
en bout du vilebrequin.

Mettire en place les six vis de fixation en veil-
lant au repérage.

Remonter l'ensemble " Train avant - Moteur "
(pages 11 et 132).

DEMONTAGE DU MECANISME

Repérer la position du plateau de pression par
rapport au couvercle (équilibrage).

A l'aide d'une presse et du trépied (Réf
Emb. 05) exercer une légére pression sur le
couvercle.

Enlever les trois vis de {fixation des chapes de
levier sur le couvercle.

Remonter doucement la presse.

Enlever le couvercle, récupérer les neuf ressorts
et, s'il v a lieu, les cales de réglage entre les
chapes de levier et le couvercle.

Chasser les axes (3) des trois leviers (A).

Sortir les leviers (A), récupérer les ciguilles (2)
(19 daiguilles par levier).

Enlever l'axe de chape (B) des leviers.

Enlever la chape (4) en récupérant le rouleau
de chape (1).

)
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EMBRAYAGE " SIMPLE EFFET"

471962,

VERIFICATION ET REMISE
EN ETAT DU MECANISME

VOLANT D'EMBRAYAGE

S‘assurer que le voilage de la face de {riction du
volant ne dépasse pas 0,2 mm. La face de friction ne
doit en cucun cas présenter des traces de marbrures
ou ravures quelconques; sinon procéder & sa recti-
fication.

Il convient alors de retoucher les faces a et b, de la
méme guantité

Valeur maximum de la reprise : 2 mm.

En aucun cas, la cote f ne devra dépasser 5 mm,
sinon remplacer le volant.

7,7

+ 47295.2

|
|
|
.
|

PLATEAU DE PRESSION

S'assurer que le voilage de la face du plateau de pression ne dépasse pas 0,2 mm. La face de Iriction
ne doit en aucun cas présenter des traces de marbrures ou de rayures quelconques, sinon procéder a sa

rectification.

Valeur maximum de la reprise : 0,2 mm.

Si la cote R est inférieure & 37,4 mm, remplacer le plateau de pression.

La cote R se mesure au pied & coulisse (introduire un axe de levier dans son logement).

48 850.1

REMONTAGE DU MECANISME

Défreiner les trois vis de réglage des leviers a l'aide
d'une scie. Les remplacer et les visser & fond pour
le réglage ultérieur.

Remontage des chapes sur les leviers.

Placer le rouleau (1) dans le levier (A).

Monter la chape (4) et introduire l'axe de chape (B)
de maniére que le rouleau (1) soit du cété du méplat
de l'axe. y

Goupiller.
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EMBRAYAGE " SIMPLE EFFET "

REMONTAGE DU MECANISME
(Suite)

Remontage des leviers de débrayage

Placer dans l'ceil du levier, tenu & plat, un

mandrin cylindrique de ¥ — 8 mm. Long. =
9 mm.
Introduire les aiguilles (nombre : 19) dans

leur logement autour du mandrin avec de
la graisse & roulement.

Glisser le levier dans son logement, et mon-
ter l'axe du levier qui prendra la place du
mandrin.

Remontage du plaieau de pression :

Placer le plateau de pression muni de ses 9

ressorts sous une presse.

Placer, s'il v a lieu, les cales de réglage entre les chapes de levier et le couvercle.

Poser le couvercle sur l'ensemble en faisant correspondre les repéres tracés lors du démontage.
Comprimer & l'aide du trépied (Réf. : Emb. 05) les ressoris en s'assurant de leur positionnement.

Fixer -les chapes de levier sur le couvercle, puis manceuvrer plusieurs fois le mécanisme afin de permetire

aux piéces de prendre leur place.

Réglage des leviers du mécanisme :

Monter le mécanisme non réglé sur le volant
moteur, en interposant & la place de la
friction les «cales correspondantes livrées
ave l'appareil (Réf. : Emb. 12).

NOTA. — Se reporier @ la notice jointe a
chagque appareil. ‘

A l'aide de l'appareil, mesurer la cote (T)
correspondant & la distance entre la face
de {friction du volant et les vis de réglage
des trois leviers.

Faire la mesure en 3 points & 120"

Rgir sur les vis pour obtenir une cote T —
50 = 0,5 mm.

NOTA. — Il peut arriver que l'on éprouve
des difficultés pour obtenir la cote
T du fait de la position trop élevée
des vis de réglage.
Dans ce cas, intercaler entre le
couvercle et les chapes de levier
(4) des cales de réglage (s)
(épaisseur : 0,2 mm, réf. : Ferodo
68021) en nombre égal pour
chaque chape.

Déposer & nouveau l'embrayage.

Procéder au freinage des vis de réglage des
leviers en rabattant légérement le bord
aminci du levier dans la fente de la vis.

Pour cette opération, il est indispensable de
faire reposer la téte de la vis sur un tas.
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EMBRAYAGE “ SIMPLE EFFET"

REMPLACEMENT
DE LA BUTEE

Séparer 1'ensemble " Train avant-Moteur”
du carter d'embrayage (voir page 8).

Enlever le graisseur (5), dévisser l'écrou
(6) du raccord souple (7).

Dégrafer le ressort de rappel et retirer
I'ensemble ' support coulissant - butée &
billes ".

Sortir, & la presse, la butée & billes,
du support coulissant.

Monter la butée neuve sur le support
et reposer l'ensemble ' support coulis-
sant - butée & billes .

Aprés repose, graisser la butée.

REGLAGE DE LA GARDE
DE LA PEDALE

a) Tige de commande & chape unique.

Le réglage de la garde s'effectue
par la chape (10).

Désaccoupler la chape aprés avoir
débloqué son contre-écrou.

Visser ou dévisser la chape pour
obtenir une garde G = 20 mm.

BAccoupler la chape et bloguer son
contre-écrou.

b

Tige de commande & deux chapes
(& pas contraire).

Le réglage s'effectue en agissant
sur la tige centrale aprés déblocage
des contre-écrous.
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EMBRAYAGE

" DOUBLE EFFET "

CARACTERISTIQUES EMBRAYAGE BIDISQUE
(DOUBLE EFFET)

5

Embrayage bidisque & double effet fonctionnant & sec type ............. ... ... ...

Plateau de pression : neuf ressorts tarés (couleur jaune).
~ Tongoetr soug chorgs de' BLIE KO . e e ms v s S B 5 0 900008 80 ¥ 50 B8 o 52 0 25 o
— Raideur : différence de charge mesurée avec 32,2 et 33,2 mm ......... .. c.iiiiiiiiin
Plateau intermédiaire : trois ressorts tarés (couleur beige).
— Tonguenr:sous,charge de: 72 g ¢ s vavaass o0 o o6 demesies o4 73 o o Fuedse 5 3 Pssgs o 38 o, g
— Raideur : différence de charge mesurée avec 32,2 et 332 mm ............ ... ... . ... ..

Garde d'embrayage : mesurée & la pédale ... ... . ... . .. {8 BEedi ol 28 5k 05 B

10 LFM 20

39,6 mm
3,25 kg maxi

39,6 mm
3,7 kg maxi

20 mm

FONCTIONNEMENT

L'embrayage bidisque type 10 LFM 20
comporte

Deux disques de friction

— L'un (F) commandant le véhicule.

— L'autre (&) commandant les prises
de mouvement.

Deux plateaux de pression

— Un plateau de pression (E) assu-

rant l'embrayage de l'ensemble.

— Un plateau intermédiaire (H) assu-
rant la liaison entre le plateau de
pression (E) et le volant moteur (D).

Deux séries de ressoris

— L'une composée de 9 ressorts (L) I
logés entre le couvercle fixe (C) 7
et le plateau de pression (E). Z

— L'auire composée de 3 ressorts (K)
s'appuyant sur le plateau de pres-
sion (E) mais tirant par l'intermé-

diaire des boulons (J) sur le pla- . : \®

teau intermédiaire (H).

454701

Ce mécanisme permet de débrayer en premier le véhicule (friction F), puis les prises de mouvement (fric-

tion G).

C'est ainsi que le tracteur peut &ire arrété & tout moment, l'outil continue & travailler (débourrage, pul-

vérisation).

Inversement, il permet d’‘embraver en premier les prises de mouvement (friction G), puis le véhicule (fric-

tion F).

Cette particularité permet, par exemple, d'embrayer l'outil (barre faucheuse-moissonneuse..) avant l'avance-

ment du véhicule.
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EMBRAYAGE " DOUBLE EFFET"
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FONCTIONNEMENT
(Suite)

Position embrayée :

Les deux jeux de ressorts assurent la liaison des deux
disques de friction avec les deux plateaux de pression et
le volant.

Position débrayée :

1" Débrayage véhicule.

L'effort sur la pédale fait avancer la butée & billes, les
leviers (A) pivotent autour des axes (B) solidaires du
couvercle (C).

Ce mouvement décolle, en comprimant les ressorts (L)
l'ensemble “ plateau de pression (E) - {riction prise de
mouvement (G) - platequ intermédiaire (H) " rendus soli-
daires par les ressorts (K), et améne le plateaqu intermé-
diaire en butée sur les plaqueties (I) fixées sur le faux
volant.

La friction véhicule (F) est alors libérée, mais la friction
prise de mouvement (G) reste immobilisée entre les deux
plateaux de pression, par l'action du jeu de ressort (K).
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45 480.1 o

2° Débrayage véhicule et prise de mouvement.

L'effort sur la pédale s‘accentuant, la butée & billes
poursuit sa course. Les leviers (A) entrafnent maintenant
le plateau de pression (E) seul, en comprimant tous les
ressorts (L et K).

La friction prise de mouvement (G) est & son tour isolée
des deux plateaqux de pression.

Ce fonctionnement permet de constater que la prise de
mouvement ne peut éire débrayée qu'aprés débrayage
du véhicule.

Retour aux positions embrayées :

Le retour aux positions embrayées se fait en ordre inverse.

1° Embrayage de la prise de mouvement
— Seule la friction (G) est comprimée entre les deux
plateaux.
2° Embrayage de la prise de mouvement et du véhicule

— Les deux frictions (F et G) sont embrayées, le méca-
nisme est revenu & sa position initiale, pédale de
commande au repos.
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EMBRAYAGE

" DOUBLE EFFET“

IDENTIFICATION

Le repére du type est frappé sur la face avant
du couvercle.

DEPOSE DU MECANISME

.

Déposer l'ensemble " Train avant - Moteur
(page 8).

Repérer la position du mécanisme d'embrayage
par rapport au volant moteur (équilibrage).
Enlever les six boulons fixant le faux volant
(M) sur le volant moteur (D).

Récupérer les cales de réglage.

Déposer le mécanisme. Récupérer la {riction
véhicule.

DEMONTAGE DU MECANISME

Repérer sur une méme ligne les positions du
couvercle du plateau de pression (E), du pla-
teau intermédiaire (H) et du faux wvolant (M)
(équilibrage).

A la presse et & l'aide du trépied (Réf
Emb. 05), exercer une légére pression sur le
couvercle.

Enlever les trois vis de fixation des chapes sur
le couvercle et les six vis de fixation du cou-
vercle sur le faux volant.

Remonter doucement la presse et enlever le cou-
vercle. Récupérer les neuf ressorts ainsi que les
cales entre chapes et couvercle (s'il vy a lieu).
Déposer ensuite les trois ressorts (K), le plateau
de pression (E), la friction de prises de mouve-
ment (G), les plaquettes de butée (I) et le pla-
teau intermédiaire (H).

Chasser les axes (3) des trois leviers (A).
Récupérer les leviers et les aiguilles (2) (19 ai-
guilles par levier).

Enlever l'axe de chape (B). Récupérer la chape (4)
et le rouleau de chape (I).

i
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EMBRAYAGE " DOUBLE EFFET"

VERIFICATION ET REMISE
EN ETAT DU MECANISME

VOLANT D'EMBRAYAGE

S'assurer que le voilage de la face de friction du
volant ne dépasse pas 0,2 mm.

La face de friction ne doit en aucun cas présenter des
traces de marbrures ou rayures gquelconques; sinon
procéder a sa rectification.

Il convient alors de retoucher les faces a et b de la

méme quantité

Valeur maximum de la reprise : 2 mm.

sinon remplacer le volant.

471962,

I |
7% Lz // /

WS 4971

PLATEAU DE PRESSION

S'assurer que le voilage de la face du plateau de pression ne dépasse pas 0,2 mm.

La face de friction ne doit en aucun cas, présenter des traces de marbrures ou rayures quelcongues, sinon
procéder & sa rectification.

Valeur maxi. de la reprise : 0,2 mm.

Si la cote R est inférieure & 37,4 mm. remplacer le plateau de pression.

La cote R se mesure au pied & coulisse (iniroduire un axe de levier dans l'alésage).

2= EEEEE =

454927

PLATEAU INTERMEDIAIRE

S'assurer que le voilage des faces du plateau ne dépasse pas 0.2 mm.

Comme pour le plateau de pression, les faces de friction ne doivent en aucun cas présenter des traces
de marbrures ou rayures cuelconques.

Valeur maxi de la reprise : 0,2 mm par face.

Si I'épaisseur mini U = 15,5 mm est dépassée, remplacer le plateau.

NOUS VOUS CONSEILLONS DE FAIRE EXECUTER LES’VERIFICATIONS CI-DESSUS
PAR UN ATELIER SPECIALISE.
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EMBRAYAGE " DOUBLE EFFET”

REMONTAGE DU MECANISME

Défreiner les trois vis de réglage des leviers &
l'aide d'une scie. Les remplacer et visser les
nouvelles & fond pour le réglage ultérieur.

Remontage des chapes sur les leviers

Placer le rouleau (1) dans le levier (A).
Monter la chape (4) sur le levier et introduire
l'axe de chape (B) en plagant le rouleau (1)
du cb6té du méplat de l'axe. Goupiller.

Remoniage des leviers de débrayage

Placer dans l'ceil du levier, tenu & plat, un

mandrin  cylindrique de ¢ = 8 mm, long. =
9 mm.
Introduire les aiguilles (nombre : 19) dans leur

logement autour du mandrin avec de la graisse
& roulement.

Glisser le levier dans son logement et monter
l'axe du levier qui prendra la place du mandrin.

N2

Remontage de l'ensemble * couvercle - plaieau de
pression ",

Poser sous la presse le plateau de pression en
interposant entre ce dernier et la table de la
presse, trois cales de méme épaisseur (10 mm
environ).

Metire en place les neul ressorts. Poser le cou-
vercle en {aisant coincider les repéres.

Comprimer le tout & l'aide du irépied (Réf.
Emb. 05).

Reposer les trois vis du couvercle sans oublier
(sil vy a lieu) d'interposer les cales entre chape
de levier et couvercle.
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REMONTAGE DU MECANISME
(Suite)

- ﬁi\i\aﬁﬂv‘t.._:_‘“-

Réglage des leviers du mécanisme

i
w Placer sur le volant une rondelle entretoise
n" 8.133.730 utilisée pour le montage d'un
embrayage monodisque.

@ Monter ensuite l'ensemble “ plateau de pres-
sion - couvercle” non réglé en interposant
les cales correspondantes livrées avec l'appa-
reil (Emb. 12). ’

‘m\

{
A ‘

NOTA. — Se reporter & la notice jointe &
chaque appareil.

Nous pouvons ainsi procéder au réglage des

leviers comme pour un embrayage monodisque.

La rondelle entretoise (épaisseur = 4,2 mm)
a pour but de metire le plan de fixation du
mécanisme au méme niveau gue le plan de
friction du volant.

A l'aide de l'appareil, mesurer la cote T
correspondant & la distance entre la face de
friction du volant et les vis de réglage des
trois leviers.

Faire la mesure en 3 points & 120",

Agir sur les vis pour obtenir une cote T =
50 = 0,5 mm.

NOTA. — Il peut arriver que l'on éprouve
des difficultés pour obtenir cette
cote T, du fait de la position trop
élevée des vis de réglage.

Dans ce cas, intercaler entre le cou-
vercle et les chapes de levier (4)
des cales (S8) de réglage (épais-
seur 0,2 mm, référence Ferodo
68.021) en nombre égal pour chaque
chape.

Déposer ¢ nouveau le mécanisme et enlever
la rondelle entretoise.

Procéder au freinage des vis de réglage des

i leviers en rabattant légérement le bord
aminci du levier dans la fente de la vis.

Pour ceite opération, il est indispensable de
T faire reposer la téte de la vis sur un tas.

D)

L8 gar
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EMBRAYAGE "~ DOUBLE EFFET”

REPOSE DU MECANISME
SUR LE VOLANT

Mettire en place contre le volant-moteur la
"“friction véhicule" (déport moyeu vers volant).

Poser ensuite le faux volant et le plateau
intermédiaire. Monter les six vis de fixation
en interposant entire les plaguettes de butée
(I) et le {aux volant les cales de réglage.

NOTA. — La cote "C" = 1.5 mm est obte-
nue avec 3 cales de réglage par
vis pour un mécanisme équipé de
piéces neuves (frictions et pla-
teaux).

Pour rattraper l'usure des [rictions et des pla-
teaux, on modifie cette cote "' €' en retirant sous

chagque vis une ou plusieurs cales suivant les
besoins.

Mettre en place la friction * prise de mouve-
ment ” (déport du moyeu vers l'extérieur)
puis poser, en faisant correspondre les reperes
et sans bloquer les vis, l'ensemble " couvercle -
plateau de pression .

Centrer les deux frictions & l'aide du mandrin
(Réf. : Emb. 09) et bloquer les six vis.

Reposer ensuite les 3 ressorts avec leurs
écrous-coupelles. Serrer ces derniers de fagon
& obtenir une cote e = 39,6 mm, puis gou-
piller.

Reposer l'ensemble ** Moteur - Train avant
(pages 11 et 132).
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REGLAGE DE LA GARDE
DE LA PEDALE

a) Tige de commande a chape unique :

Le réglage de la garde s'effectue par
la chape (10). '

Désaccoupler cette chape aprés avoir
débloqué son conire-écrou.

Visser ou dévisser la chape pour obte-
nir une garde G — 20 mm.

Accoupler la chape et bloquer son
contre-écrou.

b) Tige de commande & deux chapes (&
pas contraire)

Le réglage s'effectue en agissant sur
la tige centrale aprés déblocage des
contre-écrous.

BTTENTION. — Cette opération effectuée,
il se peut que la course utile de la
pédale soit insuffisante pour obtenir un
débrayage total de la prise de force.

Ce fait provient soit de l'usure de la fric-
tion d'avancement, soit d'une rectification
antérieure des faces d'appui des plateaux.

Il est alors nécessaire d'effectuer les opé-
rations suivantes

1" Déposer la trappe inférieure de visite
sur carter d'embrayage.

2° Tourner le moteur & la manivelle pour
amener en face de la trappe 2 des
6 wvis (I11) de fixation du faqux volant
(12) sur le volant-moteur.

3° Déposer ces vis et refirer sous chacune
une cale de réglage (14) se trouvant
entre la plaquette de butée (13) du
plateau intermédiaire et le faux volant

(12).

4° Reposer ces vis et opérer de méme
pour les 4 autres vis.

5¢ Vérifier si le fonctionnement de l'em-
brayage est redevenu normal, sinon
recommencer les opérations ci-dessus
pour retirer une 2° cale.

NOTA. — Laisser le méme nombre de

cales sous chaque vis.

Si aprés avoir enlevé toutes les cales de
réglage on ne peut encore débrayer com-
plétement la friction ' prise de mouve-
ment ', il v a lieu de procéder au démon-
tage de l'embrayage pour vérification des
{rictions et du mécanisme et remplacement
des piéces défectueuses.
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IDENTIFICATION

Pont arriére type 353-01 pour tracteur
sans relevage hydraulique, 353-02 pour
tracteur avec relevage hydraulique.

Le type, l'indice et le numéro de fabri-
cation sont marqués sur une plaquette
rivée sur le dessus du carter.

CARACTERISTIQUES

Couple conique : couronne 51 dents.
Couple droit 10 x 46.
Jeu de denture du couple conique

Epaisseur des cales de réglage pour
— roulement d'arbre de prise de force
roulement d'arbre de différentiel
roulement d'arbre de roue
palier de différentiel
positionnement du manchon coulissant de

........... I

: 3/10 mm.

0,1 -02-05mm

01-02-05-1mm
blocage de différentiel

1 mm.

22 1 avec boitier de prise de force pour barre de coupe.

Huile
Capacité (boite et pont). 20 1 ou
Qualité : S.A.E. 80.

BLOCAGE
DE DIFFERENTIEL

Le blocage de différentiel est utilisé
lorsqu'une roue patine. I permet de
répartir l'effort moteur sur les 2 roues
en rendant les arbres solidaires.

Le blocage est obtenu par deux man-
chons de crabotage (1) et (2) montés
a l'extrémité de chaque arbre. Le man-
chon (1) est fixe, le manchon (2) est
coulissant. En appuyant sur le levier
de commande (3) (placé sur le cbté
gauche du pont) le manchon coulis-
sant (2) se déplace et vient se cra-
boter sur le manchon fixe (I).

Un ressort de rappel raméne automa-
tiquement le manchon coulissant & la
position de marche normale, lorsque le
levier de commande est laché.

“) NN,

4420

382

APPARIEMENT
DU COUPLE CONIQUE

Le pignon d'attaque et la couronne
sont rodés ensemble en fabrication et
deviennent inséparables.

Une indication commune est margquée
sur chagque piéce. Exemple : (1) 98.282.
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FONCTIONNEMENT

Le pignon d'attagque (1), taillé sur l'arbre secondaire de la boite de vitesses, actionne la couronne (2)

Cette derniére entraine le
termédiaire du couple droit

(4).

boitier de différentiel

(3) qui fransmet le mouvement & chaque roue par l'in-
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DEPOSE

Vidanger l'huile : de la boite de vitesses et du pont, du relevage.

Déposer l'attelage.

Placer sous le pont l'ensemble cric FOG 10.664 et le support T. Ar. 36. .
Déposer les roues, les ailes (débrancher les céblages & la plague & bornes, placée sur le cété droit du
siége), le siége et son cadre-support (vis de fixation & l'intérieur du cadre).

Débrancher la iringle de commande des freins (cété tambour).

Déposer le couvercle arriére de boite
de vitesses, pour accéder aux deux vis
d’assemblage boite-pont. Pour cela, dé-
poser

— Le guide du levier de commande
des vitesses.

— Les canalisations du relevage.

— La commande d'arrét automatique.

— Le support du réservoir & combus-
tible.

Retirer les vis de fixation du couvercle
et le déposer.

Désaccoupler les tiges de commande
des freins.

Retirer les deux vis d'assemblage boite-
pont placées dans le carter de bolite.

Elinguer la boite de vitesses et retirer
les vis d'assemblage.
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Séparer le pont de la
boite.
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Effectuer en ordre in-

JERY:
S

verse les opérations de ,f Ham /7™
dépose en tenant compte : //’ SR D
A S

Assemblage boite de vi-
tesses - pont.

— S'assurer que les deux
douilles de centrage
sont en place sur le
carter de pont.

— Monter le joint & l'her-
métic.

— Freiner les deux vis
placées dans le carter
de boite.

— Monter les deux vis
d'assemblage les plus
longues a I'emplace-
ment des douilles de
cenirage.

43338

Couvercle arriére de boite de vitesses

— S’assurer que les deux pieds de cenirage du couvercle sont en place sur le carter.
— Monter le joint & 1'’hermétic.

—- Engager le levier de commande des vitesses dans les clabols de commande des fourchettes.

DEMONTAGE

NOTA. — La conception de ce pont permet d'effectuer la plupart des opérations de démontage, remplace-
ment ou réglage, sans séparer celui-ci du reste du tracteur.

Seul, le remplacement du couple conique (le pignon d'attaque forme arbre secondaire de la boite de vi-
tesses) ou du carter de pont nécessite la dépose du pont.

Vidanger I'huile : de la boite de vitesses et du pont,
du relevage.
Déposer l'attelage.
Caler le pont, sous le carter.
Déposer les roues, les ailes (débrancher les cdblages & la plague & bornes placée sur le cété droit du
siége), le siége et son cadre support (vis de fixation & lintérieur du cadre).
Débrancher la tringle de commande des freins (cédté tambours).

Dépose du couvercle de pont

Déposer les canalisations du relevage réunissant : le distributeur au vérin et le distributeur au couvercle.

Débrancher du couvercle de pont la canalisation venant du réservoir en charge et celle venant de la
pompe.
Déposer la fringlerie de laiton entre vérin et tige de commande d'arrét cutomatique.
Retirer les vis de fixation du couvercle et
d’huile de relevage, fixé sur le dessous.

Attention au joint d’'étanchéité couvercle-tube d’aspiration d'huile.

le déposer en le soulevant pour dégager le tube de retour
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DEMONTAGE
(Suite)

Dépose de l'arbre de prise de force.

Retirer le couvercle de roulement et les cales
de réglage.

Placer l'outil T. Ar. 32 sur l'arbre et extraire
I'ensemble '’ arbre - roulement '’ en vissant les
2 wvis.

Retirer le jonc d'arrdét du roulement et chas-
ser ce dernier & la presse.

Eclaté de l'arbre de prise

de force.

Dépose de la commande de blocage de diffé-
rentiel.

Tracteur vigneron :

Retirer la goupille de fization du levier de
commande, débloquer la vis du levier de
renvoi, reculer le levier de commande, retirer
la clavette.

Retirer le couvercle sur trompette, la vis de
blocage, la goupille et déposer l'axe de
commande.
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DEMONTAGE
(Suite)

Tracteur normal :

Retirer le couvercle sur trompette, la
vis de blocage, la goupille et déposer
le levier de commande.

Retirer la vis de fixation de la four-
chette, la goupille de butée et sortir
l'axe de commande.

Eclaté de la commande de blocage de
différentiel.
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DEMONTAGE
(Suite)

Dépose de l'ensemble " arbre de roue - trompette - roue de démul-
tiplication ™.

Déposer 'ensemble de irein : " tambour-plateau - téle de fermeture
(voir page 149).

Dévisser l'écrou de blocage de la roue de démultiplication en opé-
rant comme suit

— Immobiliser 1'écrou avec une clé plate de 58 mm, épaisseur 10 mm.
— Dévisser l'écrou en tournant l'arbre avec une barre de 1 m
de longueur.

NOTA. — Pour l'arbre gauche, il est possible que l'écrou suppor-
tant le manchon fixe ne puisse se dévisser entiérement ;
attendre alors le commencement de I'extraction de I'en-
semble.

Retirer les vis de fixation de la trom-
pette sur le carter.

Extraire l'ensemble & l'aide de deux vis
casse-joints.

\\‘\\\\\\\\1

Démontage de l'arbre de roue.

Retirer les vis de fixation du couvercle de tirompette.

I

Chasser l'arbre par inertie en laissant tomber I'ensemble ™ arbre -

trompetite “ sur une cale de bois.

Retirer de l'arbre : les cales de réglage, la rondelle d'appui et le
jonc d'arrét du roulement intérieur.
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DEMONTAGE
(Suite)

Séparer le roulement extérieur, de l'arbre, & la presse et avec
le décollenr de roulement T. Ar. 23 A avec mors T. Ar. 47.

Retirer la rondelle d'appui et le couvercle de trompette.

Extraire de la trompetie les cuvettes des roulements intérieurs
et extérieurs, avec l'extracteur T. Ar. 24 A et T. Ar. 24B, en

opérant comme suit

— Engager les griffes de l'extracteur derriére la cuvette et
visser la tige pour immobiliser l'extracteur.

— Placer le support.

— Visser l'écrou porté par la tige.

Eclaté arbre de roue " trompetie ™.

119



PONT ARRIERE

DEMONTAGE
(Suite)

Dépose du palier de différentiel et du différentiel.

Retirer le support de plateau de frein, les cales
de réglage et I'entretoise.

Extraire le palier en utilisant 2 vis casse-joints.

../ ©2379

Séparer l'ensemble " pignon - roulement ', puis le
roulement de l'arbre.

Séparer du palier la cuvette du roulement de
différentiel avec 1'outil T. Ar. 34.
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DEMONTAGE
(Suite)

Remplacemeni des joints d'étanchéité.

Joint extérieur

— Extraction avec une pointe da tracer.

Joint intérieur :

— Extraction avec un jet.
— Remontage avec un tube @ extérieur 80 mm.

Eclaté arbre de

différentiel.

&
t?"r%‘:‘\

S

4944k

Pour sortir le différentiel, retirer le raccord supé-
rieur du tuyau d'aspiration d‘huile du relevage,
desserrer le raccord inférieur et dégager le tuyau
sur le cbté.

Démoniage du difiérentiel.

Retirer la vis d'arrét de l'axe, l'axe, les pignons
et rondelles.

Extraire les deux roulements & l'aide du trépied
T. Ar. 33 en opérant comme suit : introduire le
trépied dans la lumiére du boitier, diriger les trois
pieds dans les trois trous et chasser le roulement
en appuyant sur le trépied & la presse.

Séparer la couronne du boitier.

£9383 &
%

Eclaté du différentiel.

121




PONT ARRIERE

REMONTAGE

Remontage du différentiel.

Effectuer en ordre inverse les opérations de démontage.

Goupiller les écrous des boulons de fixalion de la couronne.

Freiner la vis d'arrét de l'axe, au fil de f{fer.

Repose du différentiel et de ses paliers.

Au cours de cette repose, il v a lieu de régler le jeu de denture du couple conique et le jeu des roule-
ments du différentiel.

Ce réglage est obtenu en placant un calage C et C1 entre le carier de pont et la collerette des deux paliers.

<0384,

Monter dans les paliers : la cage du roulement
de différentiel et l'ensemble ' arbre de différentiel -
roulement & billes .

Monter sur le carter

— un palier sans cales de réglage;

— le différentiel ;

— le deuxiéme palier sans cales de réglage.
Maintenir les paliers avec 3 vis, sans les serrer.
Placer le comparateur sur le carter, la touche per-
pendiculaire au flanc d'une dent de la couronne.
Serrer progressivement les 3 vis du palier cbté
couronne jusqu'a obiention d'un jeu de denture de
3/10. Serrer les 3 vis de l'auire palier jusqu'a
obtention d'une rotation sans jeu des roulements
du différentiel.

Composer les calages C et C1 qui doivent renirer
en forcant entre le carter et la collereite des paliers.
1l existe des cales d'épaisseur 0,1 - 0,2 - 0,5 - 1 mm.
Les calages déterminés, déposer les paliers, placer
les calages respectifs sur chacun d'eux, les reposer
et les fixer par 3 wis.

Vérifier & nouveau le jeu de denture et le jeu des
roulements.

Retirer les 3 wvis.

Fizer le tube d'aspiration d'huile du relevage.
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REMONTAGE
(Suite)

Repose du support de plateau de frein.

BAu cours de cette repose, il v a lieu
de positionner le roulement a billes de
chaque arbre de différentiel.

Le positionnement est obtenu en pla-
cant un calage C2 enire le roulement
el le support de plateau de frein.

Vérifier que le roulement est bien en
appui deans le fond de son logement.

Mesurer la distance enire le roulement
et la face extérieure du palier.

Monter sur le support de plateau de
frein les deux joints d'étanchéité.

Mesurer la hauteur de l'épaulement.

Le calage €2 est égal a la différence
des deux cotes relevées, Il existe des
cales d'épaisseur 0,1 - 0,2 - 0,5 mm.

Composer le calage au 1/10 prés par
exces.

Placer le calage C 2, l'eniretoise et le
support de plateau de frein.

Opérer de méme pour l'auire plateau.
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REMONTAGE
(Suite)

Remontage de l'arbre de

roue dans la trompetie :

BAu cours de ce démon-
tage, il vy a lieu de ré-
gler le jeu des roulements
de l'arbre.

Ce réglage est obtenu
en placant un calage C3
entre le roulement., cété
carter et la rondelle
d'appui.

Placer sur l'arbre

Coté roue

Le couvercle de trompette muni de son
joint d’étanchéité, la rondelle d'appui
(chanirein intérieur contre épaulement de
l'arbre), le roulement (montage & la presse
avec eniretoise & 62, long. 70 mm).

Cété carter

Le jonc d'arrét du roulement, l'entretoise
et 2 mm de cales de réglage qui permet-
tent de vérifier le jeu latéral de l'arbre
dans la trompette.

Monter sur la trompette les 2 cages de
roulement, et la fixer & 1'étau.

Introduire l'arbre dans la trompette et
placer sur celui-ci le roulement, la roue de
démultiplication ou l'entretoise T. Ar. 50
(utilisée pour le réglage du jeu des rou-
lements d'arbre de roue sans dépose de
la trompette), l'écrou et le bloquer.

Vérifier le déplacement longitudinal de
lU'arbre au comparateur. Le calage C3 est
obtenu en retranchant au calage 2 mm
(calage placé au montagel, la valeur lue
au comparateur, plus 0,2 mm (valeur né-
cessaire pour obtenir le jeu normal).

Exemple : valeur lue au comparateur
03 mm. C3 =2 — (0,3 40,2) = 1,5 mm.

Déposer l'arbre, retirer le calage de 2 mm.

Placer le joint papier avec hermétic sur
le couvercle de trompette.

Graisser les roulements et remonter l'arbre
avec le calage C 3 déterminé, pour vérifier
que l'arbre tourne sans jeu ni serrage.

Retirer la roue de démultiplication ou 1'en-
tretoise T. Ar. 50.

Fixer le couvercle de trompette.
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REMONTAGE (Suite)

Repose de l'ensemble : " arbre de roue -
trompeite - roue de démultiplication ™.
Visser sur le carter de pont deux goujons
de guidage (& 14 pas 200, longueur
100 mm) et placer le joint papier monté
& l'hermétic.

Engager l'ensemble " arbre de roue - trom-
pette ” sur les goujons de guidage, puis
pousser l'arbre & travers la roue de
démultiplication (déport du moyeu coté
roulement), l'arrétoir neuf, l'écrou de blo-
cage et le manchon coulissant (cété droit)
et écrou de blocage manchon fixe (cété
gauche).

Fixer la trompette sur le carter.

Blogquer l'écrou (en pratiquant comme pour
le déblocage) et le freiner.

Reposer l'ensemble de frein (voir page 149).

Repose de la commande de blocage de
différentiel.

Effectuer en ordre inverse les opérations
de dépose.

La commonde étant au repos., le manchon
coulissant doit éire en refrait d'environ
1 mm par rapport & I'extrémité de l'arbre.
Le réglage est obtenu avec des rondelles R
de 1 mm d'épaisseur.

Si le réglage n'est pas correct, retirer l'axe
pour modifier le calage.

Freiner les vis au fil de fer.

Monter le couvercle sur trompette avec joint
collé & 1'hermétic.

2
Repose de l'arbre de prise de force. o, i
Au cours de cette repose, il vy a lieu e o | —— === -
de positionner le roulement & billes de S 1 1
I'arbre. : = =
Le positionnement est obtenu en plagant 1 -
un calage C4 enire le roulement et = P 5
I'épaulement du couvercle, e 77

"-"/ 49393
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PONT ARRIERE

REMONTAGE (Suite)

Monter sur l'arbre : le roulement, la
rondelle d'appui, le jonc d'arrét, le
déflecteur (déport extérieur contre le
roulement).

Fixer & l'exirémité le manchon d'accou-
plement.

Emmancher l'ensemble dans le carter.
Mesurer la distance enire le roulement
et la face du carter de pont.

4AFREIR

Placer sur le couvercle un joint de
papier neuf et mesurer la hauteur de
I'épaulement.

Le calage C4 est égal a la différence
des 2 cotes relevées.

Il existe des cales d'épaisseur 0,1 -
0,2 - 0,5 mm. Composer le calage au
1/10 prés par exceés.

Placer : le calage C4, le joint papier
monté & l'hermétic, le couvercle.

472688

Repose du couvercle de pont.

Faire le plein d'huile du pont et de la
boite de vitesses (20 litres ou 22 litres
avec boitier de karre de coupe (huile
S.A.E. 80).

Remplir le compartiment d'huile du rele-
vage (huile S.A.E. 10). Le couvercle est
monté sur le carter de pont sans joint
papier. Enduire la face d'appui du
carter et celle du couvercle d'enduit
" Perfect-seal “, référence SAPRAR

Boite de 500 g 75.105
Boite de 250 g 75.104
Boite de 1 kg 75.106

(Ne pas employer d'hermétic).

Placer sur le raccord d'huile de rele-
vage le joint d'étanchéité.

Reposer le couvercle (attention au tube
de retour d'huile) et le fixer par les
vis indiquées sur le dessin (les autres
sont utilisées pour fixer le cadre sup-
port de siége et les cdablages).

Reposer la commande d'arrét automa-
tique du relevage.

Brancher les canalisations du relevage
et compléter le plein d'huile par le
réservoir en charge.

Brancher la commande des {reins et
les régler (voir page 147).

Reposer : le cadre support de siége,
le siége, les ailes (brancher les c&-
blages), les roues, l'attelage.
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PONT ARRIERE

REMPLACEMENT
D'UN ARBRE DE DIFFERENTIEL
OU DE SON ROULEMENT

DEMONTAGE.

Vidanger l'huile de la boite et du pont.

Déposer l'ensemble de frein " tambour - plateau -
téle de fermeture '’ et l'entretoise.

Sortir l'ensemble " arbre - roulement ’, en utili-
sant Uextracteur T. Ar. 26 B et C.

REMONTAGE.

Placer dans le support différentiel le nouvel en-
semble " arbre - roulement "'.

Reposer le support de plateau de frein (voir page 123).
Reposer l'ensemble de frein (voir page 149).

REMPLACEMENT
D'UN ARBRE DE ROUE OU
DE SON ROULEMENT EXTERIEUR

DEMONTAGE.

Vidanger l'huile : de la boite de vitesses et du pont,

du relevage.

Déposer la roue, le siége et son cadre-support.

Déposer le couvercle de pont (voir page 115).

Déposer l'axe de commande de la fourchette de

blocage de différentiel. Pour cela

— Retirer la vis de fixation de la fourchette et la
goupille de butée.

— Faire tourner l'axe pour dégager l'ergot, du
levier de renvoi, et le sortir (dévisser les bou-
lons de fixation de l'aile et l'incliner vers l'ar-
riére pour permettre le dégagement de l'axe).

Dévisser l'écrou de blocage de la roue de démul-
tiplication (voir page 118).
Retirer les vis fixant le couvercle de trompette.

Extraire l'arbre de roue en opérant comme suit

— Fixer sur la trompette, le décolleur de roule-
ment T.Ar. 23 A muni des mors T.Ar. 47 et
de 2 tiges filetées.

— Fixer sur l'arbre la bride T. Ar. 49 avec 2 écrous
de roue.

— Dévisser simultanément les 2 écrous placés sur
les tiges pour extraire l'arbre.

Retirer du carter : la roue de démultiplication et
le roulement.

Démonter l'arbre de roue (voir page 118).
Extraire de la trompetie la cuvette de roulement
extérieur (si celui-ci doit &tre remplacé) (voir

page 119).

—

O
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PONT ARRIERE

= REMONTAGE.

Bu cours du remoniage, il y a lieu
de régler le jeu des roulemenis (voir
page 124).

Placer sur l'arbre

Cété roue

Le couvercle de trompette muni de son

= joint d'étanchéité, la rondelle d'appui

=——— (chanfrein intérieur contre épaulement
== @ de l'arbre), le roulement (montage &

la presse avec entretoise @ 62 - 70 mm).

Coté carter :
‘ Le jonc d'arrét du roulement, l'entre-
K toise et 2 mm de cales de réglage qui

permettent de vérifier le jeu latéral de
I'arbre dans la itrompetie.
Monter sur la trompette la cage de rou-
lement cété extérieur.

@) Introduire l'arbre dans la trompette et
\ placer sur celui-ci : le roulement, I'en-
49357 ~)~ tretoise T. Ar. 50, l'écrou et le bloquer,

Vérifier le déplacement longitudinal de
I'arbre au comparateur.

Le calage C3 est cbtenu en retranchant
au calage 2 mm (calage placé au mon-
tage), la valeur lue au comparateur
plus 0.2 mm (valeur nécessaire pour
obtenir le jeu normall.

Exemple : valeur lue au comparateur
0,3 mm.

C3 =2 — (03 + 02) = 1,5 mm.

Déposer l'arbre, retirer le calage de

2 mm et reposer celui-ci avec le calage

C3 déterminé, pour vérifier que l'arbre

tourne sans jeu ni serrage.

Déposer l'arbre pour retirer l'entretoise

T. Ar. 50 et monter la roue de démul-

tiplication.

Bloquer et {ireiner 1'écrou.

Reposer la commande de blocage de

différentiel, le couvercle de pont (voir

page 126), le cadre-support de siége, le

siége, la roue.

REMPLACEMENT D'UNE ROUE DE DEMULTIPLICATION

DEMONTAGE.
Opérer comme pour le remplacement d'un arbre de roue, opération démontage page 118.

REMONTAGE.

Mettre en place la nouvelle roue, reposer l'arbre, bloquer et freiner I'écrou.
Remonter les autres piéces en effectuant en ordre inverse les opérations de démontage.

REMPLACEMENT DE LA COURONNE CONIQUE

NOTA. — Le remplacement de la couronne eniraine celui de l'arbre secondaire de la boite de vitesses
(l'arbre secondaire forme pignon d’attaque) (voir appariement, page 112).
Déposer la boite de vitesses (voir page 72). — Démonter la boite entiérement (voir page 96).

Remonter la boite avec réglage de la position du pignon d'attague (veir page 106). ¥
Extraire les arbres de roues pour déposer les roues de démultiplication (voir remplacement de la roue de

démultiplication, page 118). — Déposer les ensembles de freins (voir page 149). LA
Déposer les ensembles " arbre de différentiel - paliers de différentiel ” et le différentiel (voir page 120):
Remplacer la couronne conique. — Accoupler la boite au pont. b

Remonter le pont avec réglage du jeu de denture et des roulemenis de différentiel.
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ESSIEU AVANT TYPE « NORMAL »

CARACTERISTIQUES

Voie avant variable ........ de 1,200 m & 1,900 m
Inclinaison des pivots de fusée ... 0°
Angle de carrossage .............. 4°
Engle de chasse ................. 3
Pincement ...............coviiiunn.. 0 &2 mm
Diameétre d'alésage des bagues de

pivots de fusée ............... 32 mm 4 0

ESSIEU AVANT TYPE « VIGNERON »
CARACTERISTIQUES

Mémes caractéristiques que l'essieu avant type
" NORMAL ", excepté
— Voie avant variable ........ de 0,800 & 1,180 m

Conséquences :

— Tube central (1), barre de connexion (2) et téte
d'essieu (3) modifiés dans leur longueur.

— Butée de braquage supplémeniaire (4) pour les
voies inférieures.

— Levier de connexion (5) spécial.

ESSIEU AVANT TYPE «ETROIT »

Mémes caractéristiques que l'essieu type ™ NORMAL",
mais composé

— D'un corps d'essieu du tracteur type Vigmeron.

— De fusées du tracteur type Normal.

Voie avant variable ........... de 0,850 & 1,330 m

130




ESSIEU AVANT

VERIFICATION DES CARACTERISTIQUES

Vérifier systématiquement les caractéristiques de I'essien avant
du tracteur.
— En cas de troubles de la direction.

— A la suite d'un choc & lavant

Pour vérifier les caractéristiques de l'essieu avant,

— Jeu des pivots de fusée (bagues et rondelles de
— Jeu des rotules de la barre de connexion.

— Voilage des jantes.
— Pression de goniflage des pneus.
— Jeu des roulements de moyeux.

—- Uniformité de l'usure de la bande de roulement des pneus.

VERIFICATIONS PRELIMINAIRES

d'abord les différents points ci-dessous

Si, lors de ces vérifications, on a relevé des anomalies, il est nécessaire d'y remédier avant d’enireprendre

tout cutre travail.

Si, aprés ces vérifications, et sil y a lieu remise en état, les iroubles persistent, vérifier alors les carac-

téristiques de l'essieu avant.

MESURE DE PINCEMENT

La mesure du pincement peut s'efiectuer
dans n'importe quelle voie.

Utiliser la jauge de réglage Réf.

T. Av. 36.

— Régler la hauteur des touches au
cenire des moveux.

— Mettre les touches en contact avec
les jantes dans la partie avant de
celles-ci (repérer les points de contact
& la craie).

— Retirer la jauge.

— Avancer le fracteur d'un demi-tour
de roue.

— Par l'arriére, introduire la jauge et
appliquer une touche sur un repére
de craie. Mesurer le pincement.

La valeur du pincement doit étre de
0 & 2 mm, sinon procéder au réglage.

Ce réglage s'effectue par la barre de
connexion : celle-ci est munie & cet
effet de deux embouts filetés & pas
contraires permettant d’augmenter ou de
diminuer sa longueur.

€9s72.7,

MESURE DES CARACTERISTIQUES

B effectuer sur une aire plane et hori-
zontale.

Commencer par régler le pincement et
mesurer ensuite & l'aide d'appareils
spéciaux

L'angle de carrossage . ... d = 4°
L'angle de chasse ........ ¢ch = 3°

Si & la vérification de l'angle de car-
rossage, on trouve des valeurs diffé-
rentes entre la roue droite et la roue
gauche, vérifier la fusée (voir page 133).
L'angle de chasse étant donné par la
position de la téte d'essien (3) par
rapport au tube central (1), il vy a lieu
de vérifier si la vis et I'écrou (A) soni
bien blogués.




ESSIEU AVANT

w2y

DEPOSE ET REPOSE

DEPOSE.

Metire le tracteur sur chandelle.
Désaccoupler la bielle de direction.

Enlever les deux boulons (6) de fixation
du tirant (7) au chéssis.

Dévisser la vis d'arrét (8) de l'axe d'arti-
culation centrale de l'essieu (9) et chasser
cet axe.

Déposer l'essieu avant.

REPOSE.

Reprendre en sens inverse les opérations
de dépose.

471322

ENSEMBLE
« MOYEU - PIVOT DE FUSEE »

DEPOSE.

Déposer la roue.

Désaccoupler la barre de connexion et, s'il
v a lieu, la bielle de direction.

Déposer le levier de direction-connexion (5).
Récupérer le feutre (10) et dégager l'en-
semble " movyeu - pivot’ (11).

Enlever s'il v a lieu, l'ensemble de
butée (12).

Vérifier l'ensemble ' pivot-fusée” (voir
page 133).

REPOSE.

Effectuer en ordre inverse les opérations
de la dépose.

Graisser les articulations démontées.
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ESSIEU AVANT

VERIFICATION
DE L'’ENSEMBLE
PIVOT - FUSEE

Coté axe de pivot

Monter entre pointes en se servant des
centres d'usinage.

Apprécier

— L'excentrage de l'axe de pivot en appli-
quant le comparateur sur les portées
de bagues de pivot (fléches B).

Maximum dexcenirage . ... 0,04 mm

— Le voilage de la portée des rondelles
de butée (fléche A).

Maximum de voilage ... .. 0,02 mm
Coté fusée

Vérifier le bon éiat des portées des roule-
ments de moyeux (fléches €) et s‘assurer
que les roulements n’‘aient pas de jeu sur
leur portée.

Ensemble ' pivot - fusée ”’ :

La fusée et l'axe de pivot forment une
seule piéce. Toutes déformations angulaires
éventuelles pourront étre vérifides & l'aide
du calibre Réf. : T. BAv. 35

Cété N pour tracteur “Normal” et “Etroit".
Cbté V pour tracteur “ Vigneron®.

49174
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DIRECTION

CARACTERISTIQUES

469663

TRACTEUR type « NORMAL » (Voir ci-dessus).

Direction type 62-02 (Gemmer 65) & vis globique et galet.
Sortie de boiltier : & droite. Pas de la vis : & droite.
Démultiplication : 13,5.

TRACTEUR fype « VIGNERON et ETROIT» (Voir
ci-contre).

Direction type 62-03 {(Gemmer 65) & vis globique et galet.
Sortie de boitier : & droite. Pas de la vis : & gouche.
Démultiplication : 13,5.

IDENTIFICATION

Le type, l'indice et le numéro de fabrication sont marqués
sur une plaquette rivée sur le boitier, -
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DIRECTION

VERIFICATION ET CONTROLE D'UNE DIRECTION

I. VERIFICATIONS PRELIMINAIRES.

Vérifier :

— la pression des pneus (pression maxi 1,75 kg/cm? - Ne jamais lester les roues avant a l'ecu) ;

— le serrage des colliers du tirant d'essieu (1), de la vis de positionnement des tétes d'essieu (2), des écrous de
roues de la vis d'arrét de l'axe d'oscillation (3) ;

— le débattement angulaire de l'essieu avant autour de son axe d'oscillation (3) ;
— le jeu des roulements de moyeux (les roulements ne doivent avoir cucun jeu latéral) ;

- le jeu des pivots de fusées (états des bagues et des rondelles de butée) ;
— l'angle de carrossage (4 degrés) ;

— l'état des vis (2) et des trous de positionnement du corps d’essieu ;

— l'inclinaison des pivols de fusée (0 degré):

— le pincement (0 & 2 mm) ;

— le jeu des rotules (5) de la barre de connexion.

Vérifier le blocage : du levier de direction sur arbre porte-galet, du volant sur la colonne de direction, des vis de
fixation du boftier sur support, des leviers (4) sur fusées.

Vérifier également : le blocage et le jeu de la rotule en bout de bielle (6), le jeu de la fixation de la bielle sur
levier de direction (visser le bouchon (7) pour comprimer les ressorts (8) jusqu’'a obtention de spires jointives,
puis desserrer d'un demi-tour environ). (Clé & bouchon de rotule Réf. Dir. 13).
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DIRECTION

VERIFICATION ET CONTROLE
D'UNE DIRECTION

(Suite)

II. CONTROLE DES REGLAGES DU BOITIER
DE DIRECTION.

Ce contrble, absolument nécessaire avant de pro-
céder au réglage du boitier, se fait de la facon
suivante :

1° Préparation du véhicule :

Le véhicule étant en position « ligne droite » sur
une aire plane désaccoupler la bielle du levier
de direction.

S'assurer du « point milieu « matérialisé par

les conditions suivantes

— Le repére au sommet de la colonne de direc-
tion doit se trouver dans l'axe du tracteur,
et orienté vers l'avant,

— La dent d'orientation de l‘arbre porte-galet
doit &tre perpendiculaire & laxe de la
colonne.

2° Contréle du réglage des roulements de la vis
globique

Faire tourner, par un aide, le volant d'environ
un tour & droite de la position « ligne droite »
et le maintenir immobile dans cette position.

En secouant le levier de direction on peut appré-
cier le jeu des roulements de la vis, ce jeu se
traduisant par un déplacement longitudinal de

l'arbre du volant sensible & l'extrémité coté
volant.

Si l'on consiaie un jeu, déposer le boiiier de
direction pour effectuer le réglage & l'établi
(voir page 141).

3° Coniréle de l'engrénement « vis globique -
arbre porte-galet » :

Ce contrdle ne peut se faire que si les roule-
ments de la vis globique ne présentent pas
de jeu.

IMPORTANT. — Le jeu de l'engrénement vis globique - arbre porte-galet doit se mesurer au levier de direction

pour une position déterminée du volant.

— En partant de la position « point milieu » faire effectuer, par un aide, des rotations successives de 1/4 - 1/2 -

3/4 de tour dans un sens déterminé.

— Maintenir le volant dans ces positions et apprécier le jeu au levier en secouant ce dernier.

— Faire la méme vérification dans le sens opposé.

— §'il existe un jeu ou point milieu ou dans la zone 1/4 de tour, & gouche et & droite de ce point, procéder au

réglage du bhoilier (voir page 142).

NOTA., — Il est important de noter que les départs de

jeu ressentis cau levier peuvent correspondre & des

rotations inégales du volant & partir de la position « point milieu» dans un sens ou dans l'autre.

On choisira la rotation la plus faible pour prendre la décision.
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DIRECTION

DEPOSE
DE LA DIRECTION

Débrancher la batterie,

Débrancher les fils du tableau de bord
(repérage).

Dégager les faisceaux du réservoir.
Débrancher, du réservoir, les tuyau-
teries d'alimentation.

Déposer : le volant (Réf. Dir. 11), le
levier de commande d'accélération &
main, le bandeau et les deux boulons
de fixation arriére du réservoir.
Déposer ce dernier.

Débremcher du tube d'accélération, la
tige de commande d'accélération et
déposer le tube.

Débrancher la commande manuelle du
démarreur (cété démarreur) et les
tuyauteries de la pompe de départ
a froid.

Déposer la commande de démarreur
et la pompe de départ & froid.
Débrancher, du levier de direction, la
bielle de direction (clé pour bouchon
de rotule Réf. Dir. 13).

Déposer les vis de fixation du support
de boitier et le renvoi de la commande
d'accélération cu pied.

NOTA. — Pour faciliter la dépose des
vis de fixation du support :

— Enlever le boulon de
positionnement du boi-
tier.

— Chasser ce dernier pour
amener le levier de
direction en butée contre
le support.

Sortir 1'ensemble « boitier - support et
levier de direction » et reposer le bou-
lon de positionnement.

NOTA. — Le boitier est déposé avec
son support pour faciliter
les opérations de démon-
tage, remontage et réglages
faites & 1'étau.

REPOSE
DE LA DIRECTION

Le loitier étant réglé (voir pages 141
et 142), reposer la direction en prenant
en ordre inverse les opérations de
dépose.

Bprés repose il est impératif de régler
la longueur de la bielle de direction
(voir page 143).
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DIRECTION

DEMONTAGE
DE LA DIRECTION

Vidanger le boitier.

Enlever I'anneau fendu (9) de blocage du roule-
ment du tube fixe.

Déposer le tube fixe (10) et récupérer le feutre
d'étanchéité (11).

Déposer le levier de direction (12) & l'aide de
l'extracteur Réf. Dir, 09.

Dévisser les 4 vis de fixation du couvercle laté-
ral et déposer l'ensemble « arbre porte-galet -
couvercle latéral » (Pieds de centrage et joint
en papier cartonné).

NOTA. — L'arbre « porte-galet » ne peut sortir
du boitier qu'aux environs du point
milieu,

EETER]

Séparer l'arbre « porte-galet » du couvercle,
pour cela : débloquer le contre-écrou de la vis
de réglage et visser & fond cette derniére pour
dégager l'arbre porte-galet de l'alésage sur
couvercle,
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DIRECTION

DEMONTAGE
DE LA DIRECTION

(Suite)

Enlever le couvercle avant (13) du boitier et ses
joints bakélisés (14) (Prendre toutes précautions pour
ne pas les détériorer).

Sortir ensuite la cuvette (15) du roulement avant, le
c¢bne de roulement (16), puis la vis (17).

Séparer, s'il v a lieu, le support du boitier.

AR

REMONTAGE DE LA

DIRECTION

Si le remplacement des roulements de la vis globique s'impose, ne pas oublier de remplacer la cuvette du rou-

lement arriére restée dans le bofitier.
Fixer le bofitier sur son support ¢& l'aide du boulon de positionnement.

Mettre successivement en place dans le boitier :
— la vis munie de son céne de roulement arriére ;
— le céne du roulement avant, puis sa cuvette ;

— les joints bakélisés formant cales de réglages, puis fixer pro-
visoirement le couvercle avant.

Réglage du jeu longitudinal des roulements de la vis globique.

(Celte opération ne peut &hre elfectuée qu’'a I'étau, l'arbre porie-
galet étant déposé).

Ce jeu se régle en ajoutant ou en retirant un ou plusieurs joints
bakélisés (14) placés entre le couvercle et le boitier.

La colonne de direction doit étre en position horizontale.

Les roulements de la vis sont bien réglés quand, aprés serrage &
2 m.kg des quaire vis du couvercle, on obtient une rotation grasse
{(sans jeu). A titre indicatif, nous vous signalons que le couple de
rotation de la vis doit éire compris entre 250 et 400 g pour un bras
de levier de 230 mm (correspondant au rayon du volant du tracteur).
Fixer définitivement le couvercle avant (vis enduites d" «Hermétic » :
étanchéité).




DIRECTION

REMONTAGE DE LA DIRECTION
(Suite)

Mettre en place dans le couvercle l'arbre « porte-galet » (voir Démontage, page 140) et dévisser & fond la vis
de réglage {vis sortie au maximum) afin d'éviter qu'au remontage l'arbre porte-galet vienne buter contre la vis
globique.

Remonter l'ensemble « arbre porte-galet et couvercle latéral ».

Monter ensuite sur l'arbre « porte-galet » le levier de direction.

Réglage de l'engrémement « vis globique - arbre porte-galet ».

{Ce réglage peut éire exécuté sur le véhicule si les rouiements de la vis globique ne présentent pas de jeu.)

Le réglage doit toujours s'effectuer en mesurant les départs de jeu au levier pour une position définie de la
vis globique (volant).

Desserrer le contre-écrou.
A l'aide d'un tournevis, agir sur la vis de réglage dans le sens serrage.

Opérer par serrages successifs de 1/6 de tour et vérifier & chaque fois les départs de jeu par des rotations de la
vis globique (volant) dans le sens braquage gauche et droit égales & 1/4 - 1/2 tour.

Pour un réglage correct de l'engrénement
« vis globique - arbre porte-galets» la
zone sans jeu (vérifiée au levier) se situe
entre 1/4 et 1/2 tour & gauche et &
droite du point milieu.

NOTA. — Les départs de jeu ressentis au
levier peuvent correspondre &
des rotations inégales de la vis
globique (volant) & partir de
la position ¢« point milieu ».

On choisira la rotation la plus
faible pour prendre la décision.

Serrer le contre-écrou avec modération,
sans effort exagéré sur la clé (couple
maxi : 2 m.kg).

Reposer le tube fixe sans oublier le feutre
d'étanchéité.

Monter 'anneau fendu de blocage du rou-
lement du tube fixze.

Faire le plein du boitier.
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DIRECTION

DEPOSE ET REPOSE
DE LA BIELLE DE DIRECTION

DEPOSE :

Coté essieu :

— Déposer l'écrou de la rotule.
— Extraire la rotule du levier de fusée (Extracteur Réf. Dir. 04).

Coté direction :

— Déposer le bouchon d'appui (7) (clé & bouchon de rotule Réf.
Dir. 1.3%:

— Sortir le ressort (8) et la cuvette (18).
— Déboiter du levier, la bielle de direction.

REPOSE :
Coté direction :

— Placer sur le levier de direction la cage (20) et le joint caoutchouc

(19).

e TN

— Emboiter ensuite la bielle sur le levier
aprés avoir vérifié la position du
ressort (2) et de la cuvette (22).

— Placer ensuite la cuvetite (18), le res-
sort (8) et le bouchon d'appui (7).

— Visser le bouchon d'appui (7) pour
comprimer les ressoris jusqu’'d obten-
tion de spires jointives, puis desserrer
d'un demi-tour environ (clé & bouchon
de rotule Ré&f, Dir. 13).

Coté essieu :

— Bvant de rebrancher la bielle sur le
levier de fusée, il est impératif de
vérifier sa longueur.

)

MISE A LONGUEUR
DE LA BIELLE
DE DIRECTION

Le changement de voie avent, le passage
de la position « houte» & la position
« basse » ou le réglage du pincement,
enirainent obligatoirement la mise & lon-
gueur de la bielle de direction.

Pour cela :

— Mettre les roues en position « ligne
droite » et la direction & son point
milieu de la « zone sans jeu ».

— Contrdler le maintien de cette position
pendant le réglage.

— Desserrer le contre-écrou (23) de
l'embout & rotule.

— Visser ou dévisser I'embout de la bielle
jusqu’a ce que le céne de la rotule soit
& l'aplomb de son logement dans le
levier de roue.

— Reposer l'écrou crénelé et goupiller,
bloquer le contre-écrou.
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DIRECTION

DEPOSE DE LA BARRE DE CONNEXION

Déposer les écrous des rotules et exiraire ces derniéres & l'aide de l'extracteur Réf. Dir. 04.

REPOSE DE LA BARRE

DE CONNEXION

Il existe deux positions différentes pour le montage de la barre de connexion :

1° Position houte de l'essieu avant :

La barre de connexion doit se trouver cu-dessus des leviers de connexion.

2° Position basse de I'essieu avant :

La barre de connexion doit se trouver cu-dessous des leviers de connexion,

Les extrémités des leviers de connexion sont usinées en double céne pour permetire ces deux positions.

- ﬁiﬂ B

REGLAGES DE LA BARRE
DE CONNEXION

La barre de connexion permet deux réglages :

1° Le pincement :

Le pincement des roues avant se régle par
variation de la longueur de la barre de
connexion.

Celle-ci est munie & cet effet de deux

embouts (24) filetés & pas contraires.
Desserrer les contre-écrous des embouts.
Tourner la barre sur elle-méme pour modi-
fier sa longueur jusqu'a obtention d'un
pincement compris entre 0 et 2 mm.
Bloquer ensuite les contre-écrous.

2° La voie aveant :

La voie avant du véhicule est réglable. La
barre de connexion comporie & chaque
extrémité une rallonge (25).

Chaque rallonge présente cing crans cor-
respondant aux cing positions de l'essieun
avant.

Pour régler la longueur de la barre de
connexion il suffit de déposer les boulons
de blocage (26).

DEMONTAGE D'UN EMBOUT
A ROTULE

Déposer le bouchon (27), puis sortir le ressort
(28), la cuvette mobile (29), la rotule (30), et
la cuvette fixe (31).

REMONTAGE D'UN EMBOUT
A ROTULE

Mettre en place dans l'embout la rotule (30)
munie de la cuvette fixe (31), la cuvette
mobile (29), un ressort neuf (28) et visser
ensuite le bouchon (27) muni d'un frein neuf,
Remplacer s'il v a lieu le cache-poussiére

(32).
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Q. SYSTEME DE FREINAGE
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SYSTEME DE FREINAGE

CARACTERISTIQUES

Frein au pied.

A commande mécanique (type
" Bendix ) commandé pear deux
pédales séparées (position de tra-
vail) accouplées (position route).

Frein de parquage (ou de sta-
tionnement).

Il s’obtient par l'intermédiaire d'un
cliquet maintenant l'ensemble du
systéme de Ireinage en position
freiné, ce cliquet est commandé
par le pied gauche du conduc-
teur.

Tambours.

Cote d'ébauche . @ 203,2 mm
Cote normale ... & 205 mm

Cote de rectifica-
tion maximum . 205,6 mm

Garniture de frein.

Segment tendu .. 182 mm 4 0
—0,1

Segment compri-
mé .......... 182 mm + 0
—0,1

Chanfrein de dé-
talonnage . ... 9 mm

Guarde mesurée au
patin de la pé-
dale ......... 20 mm

NOTA. — Le tracteur " Vigneron "
ne posséde pas de
chapeau (1) et de pro-
tecteur (2).
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SYSTEME DE FREINAGE

REGLAGE DES FREINS

Placer 'arriére du tracteur sur chandelles.

Accoupler les deux pédales de frein.

g

Débrancher les tiges de commande de
leviers d‘entrainement des cames.

BAmener les cames en position d'attaque
des segments en tournant les dispositifs
de réglage dans le sens de la fléche
ci-contre.

Régler la longueur des ftringleries en
(A) {axe entrant librement).

Désaccoupler les pédales.

En agissant sur le dispositif de réglage
revenir en arriére jusqu'ad ce que la
roue tourne librement et que les pé-
dales aient G = 20 mm de garde.

Effectuer la méme opération sur l'autre
roue en revenant en crriére de la méme
quantité que la roue précédente.
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SYSTEME DE FREINAGE

PEDALIER

DEPOSE.

Décrocher les ressorts (10) de rappel des pédales.

Débrancher les tringleries de commande de frein (11)
et d'embrayage (12).

Déposer

— le marche-pied gauche (13), (récupérer l'entre-
toise (14) placée en bas & droite) ;

— le support de pédalier (15);

— le pédalier.

REPOSE.

EHectuer les opérations en ordre inverse de la
dépose (ne pas oublier I'entretoise (14) en remontant
le marche-pied).

DEMONTAGE.

Séparer les piéces dans l'ordre indiqué sur la figure.

En cas dusure des bagues de la pédale de frein gauche ou d'embrayage, changer la bague, réaléser la
neuve, afin que la pédale tourne gras autour de l'axe de pédalier.

@ des alésoirs : 20 et 32.

REMONTAGE. .

Effectuer les opérations en ordre inverse du démontage.

En bloquant les piéces sur l'axe de pédalier, laisser suffisumment de jeu latéral pour que les pédales puissent
pivoter librement autour de leur axe.

43 2021

29
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10. ROUES - MOYEUX
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ROUES - MOYEUX

MOYEU AVANT

Les moyeux des tracteurs « NORMAL » et « VIGNERON » sont de longueurs différentes.

Mesurer la longueur du moyeu (5), elle doit &ire de :
142 pour tracteur Normal ;
110 pour tracteur Vigneron.

DEPOSE.

Enlever les piéces dans l'ordre indiqué sur la figure.

REPOSE.

Effectuer les opérations de repose en suivant l'ordre inverse de la dépose.

NOTA. Avant de monter le moyeu, le remplir de

graisse enire les deux roulements.
(Voir instructions de graissage dans
notice d'entretien).

Procéder cu réglage des roulements du
moyeu,

REGLAGE DES ROULEMENTS DU MOYEU AVANT

Mettre le tracteur sur chandelles.
Dévisser le bouchon du moyeu.

Dégoupiller l'écrou de fusée.

NOTA. — Les roulements ne doivent avoir aucun
jeu latéral, sans pour cela éire blo-
qués. Serrer l'écrou, en faisant tourner
la roue, pour supprimer le jeu. Recher-
cher le créneau le plus rapproché du
trou de goupille de la fusée. Serrer un
peu au besoin pour mettre le créneau
en face du trou, puis goupiller.

472011
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ROUES - MOYEUX

LESTAGE DES PNEUS ARRIERE

L'adhérence ‘des pneus sur le sol en terrain gras, et par suite la puissance de traction, sont fonction du poids du
tracteur, d'olt I'intérét de lester les pneus arriére a I'eau.

En toutes saisons les iracteurs sont livrés avec les roues arriére remplies & 75 % de la capacité totale d'une
solution antigel assurant une protection jusqu'éd — 20° C. Le remplissage peut &tre porté & 95 %, toutefois nous
recommandons le remplissage & 75 % qui permet de conserver & la suspension 1'élasticité due aux pneumatiques.

Pour protéger jusqu'a — 20° il faut ajouter & 85 lit. d'eau 30 kg de chlorure de calcium (verser le chlorure
dens I'equ et nom I'eau sur le chlorure).

Quantité de solution antigel & introduire dans un pneumatique arriére.

Dimensions du pneu Solution antigel Quantité d'eau Poids de chlorure
9 x 24 60 litres 51 litres 18 kg
10 % 28 90 — 76,5 — 27 —
11 % 28 120 — 102 — 36 —
12 x 28 150 — 127,85 — 45 —
9 x 36 80 — 68 — 24 —
11 x 36 140 — [ 119 — 42 —
11,25 x 24 120 — | 102 — 36 —
1.200 % 24
Dunlop

LESTAGE

Metire l'essieu arriére sur cales et placer la valve en 47531-1

haut.
Retirer l'embout démontable de la valve.

Visser le raccord spécial H Réf. M.P.R. 8 517 108 sur la
valve et tirer le tube I vers l'extérieur jusqu’da sentir
une légére résistance ceci pour un lestage & 75 % ou
pousser & fond le tube I & lintérieur jusqu'd ce qu'il
touche la chambre & air, puis le reculer légérement,
ceci pour un lestage a 95 %.

Brancher le tuyau sur le réservoir ol la solution antigel
a été faite. Ouvrir le robinet.

Si la solution a été faite pour les deux roues, fermer
le robinet lorsque la seolution antigel s'écoule par le
tube I.
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ROUES - MOYEUX

Retirer le raccord spécial H (pour un lestage &
95 % boucher avec le doigt et revisser l"embout A).

Retirer le bouchon de valve et compléter le gonflage
& l'air jusqu'é@ 2 kg afin que le talon du pneu
prenne bien sa place sur la jante, puis dégonfler
jusqu'é obtenir la pression d'utilisation (voir notice
d'entretien).

47531-3

Vidange.

Amener la valve en bas.

Dévisser l'embout et laisser couler la solution
antigel. '

Pour enlever la solution restant & la partie infé-
rieure du pneu, placer sur 'embout (A) de la valve
un tuyau flexible (€) et remettre l'embout en
place en introduisant le tuyau dans la valve.

C )

Gonfler légérement pour créer une pression interne.

Dévisser l'intérieur (B) de la valve sans enlever
l'embout.

T

L'equ restante, sort immédiatement.

Retirer l'embout pour enlever le tuyau flexible,
puis le revisser avec son intérieur.
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SYSTEME DE FREINAGE

SEGMENTS DE FREIN

DEPOSE.,

Débrancher les tringleries au levier (9)
de commande des cames.

Sorlir le levier (9).

Enlever le couvercle de téle.
Défreiner 1'écrou et déposer le tambour.
Si le tambour ne peut étre retiré a la
main, utiliser l'extracteur B. Tr. 02 et
deux boulons avec écrous soudés en
bout (Référence SAPRAR 10.792).
Enlever les cames (7).

Décrocher les ressorts de ruappel des
segments (3 et 4). Pinces & ressort
Fre. 03 (Réf. : SAPRAR 10.569).
Déposer les segments de frein (5).
Récupérexr le systéme de réglage (B)
des segments.

Vérifier l'état des garnitures, procéder
& leur échange si l'usure est prononcée.

REPOSE.

Reposer les segments (5) (repére de
peinture cbté extérieur).

Monter le ressort supérieur (3) de rappel
des segments.

Poser le systéme de réglage (6) des
garnitures (méplat du systéme de
réglage co6té ressort de rappell.
Monter les ressorts de rappel infé-
rieur (4).

Monter les cames (7).

Reposer le tambour de frein.

Régler les freins (voir réglage des
freins, page 147).

NOTA. En cas de dépose du sup-
port (8), il y caura lieu de
respecier le couple de ser-
rage des 4 vis de ce support
lors de sa repose, couple de
serrage : 6 m.kg.

B : 49781
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CHASSIS (Organes de Liaison et Capotage)

CHASSIS

DESCRIPTION

Le cadre est essentiellement constitué par quatre éléments amovibles assemblés par boulons. Nous trouvons
successivement :

— Deux longerons droit
et gauche.

— Une traverse support
d'essieu.

— Une traverse avant de
chéssis.

Sur cet ensemble fixé au
carter moteur par boulons,
se montent les éléments
suivants :

— le pare-chocs gueusé ;

— le capot et son arti-
culation ;

— les supporis-batterie ;

— le support de filire &
air ;

— l'essieu avant.

CONTROLE DU CHASSIS

Pour contrdler le cadre s'assurer :

— du non gauchissement des deux longerons et traverses ;

— de l'équerrage des traverses par rapport aux longerons aprés assemblage ;

— du parallélisme des deux longerons aprés assemblage également.

Cotes & wvérifier

A = 440 H = 150,5
B =220 K = 29,5
C =392 L = 495
D= 60 M= 3007
E = 160 N = 7957
F =155 O = 1145
G 37 P = 3493
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CHASSIS (Organes de Liaison et Capotage)

VIGNERON - ETROIT MONTAGE DU COFFRE A OUTILS NORMAL

MONTAGE ) MONTAGE DES CROCHETS
DU PARE-CHOCS GUEUSE ELASTIQUE
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CHASSIS (Organes de Liaison et Capotage)

MONTAGE DU CAPOT

TRACTEUR TYPE NORMAL
MONTAGE DES AILES, MARCHEPIEDS, DOSSIERS,
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CHASSIS (Organes de Liaison et Cuapotage)

TRACTEURS TYPES VIGNERON ET ETROIT
MONTAGE DES AILES, MARCHEPIEDS, SUPPORTS, SIGNALISATION

7T,
{ 2N

MONTAGE DU SIEGE AVEC DOSSIER ET PLAQUE DE POLICE
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RELEVAGE HYDRAULIQUE ET ATTELAGES

~73741

DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT DU RELEVAGE HYDRAULIQUE

DESCRIPTION

Le relevage hydraulique comprend :

— Une pompe a engrenages (A), fixée sur le couvercle de boite de vitesses et enirainée par la roue de com-:
mande de l'arbre de prise de force. '

— Un distributeur (B) & déverrouilluge cauiomatique, fixé sur le couvercle de boite & portée du conductieur.

— Un vérin (C) & simple effet et & clapet de freinage, fixé sur le couvercle de pont.

— Un levier (D) qui transmet le mouvement du vérin aux bras de relevage (E) par l'intermédiaire d'un aze cannelé.

— Un réservoir principal (F) dans le carter de pont.

— Un réservoir supplémentaire (G) fixé sous le réservoir & combustible.

— Un sysiéme de iringlerie permet l'arrét automatique de la montée et de la descente.

Ce dispositif est solidaire du vérin et porte deux butées réglables.

FONCTIONNEMENT

La pompe (B) aspire l'huile dans le réservoir principal (F) (compartiment dans pont AR.) et la refoule dans le

distributeur (B).

NOTA. — La pompe débite continuellement tant que fonctionne le moteur et que l'embrayage est en position
« embrayée ».

Suivant la position du levier du distributeur (B) l'huile est dirigée vers le vérin (C) ou retourne directement au

réservoir principal (F) (voir Fonctionnement du moteur, page 54).

L'huile envoyée au vérin fait reculer le piston qui entraine le levier et les bras de relevage.

Le retour du piston est assuré par le poids de l'attelage :

Le clapet placé & l'entrée du vérin o pour but de ralentir la descente de l'atielage :

Temps montée : L'huile souléve le clapet et pénétre sans difficulté.

Temps descente : L'huile pousse le clapet sur son siége et passe par l'orifice calibré (d'olt ralentissement de
l'écoulement et par suite de la descente).
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RELEVAGE HYDRAULIQUE ET ATTELAGES

DESCRIPTION DU DISTRIBUTEUR

Distributeur Bendix & déverrouillage automatique, avec clapet de décharge.

T.e distributeur se compose essentiellement d'un corps (9) dans lequel se déplace un tiroir (8) manceuvré par un levier (10).

Un ressort (3) raméne le tiroir dans sa position neutre aprés la montée ou la descente.

Deux jonecs de verrouillage (5) et (6) maintenus dans un support (4) immobilisent le tiroir en position montée ou descente.
Ces jones s'engagent dans lespace (15) compris entre la douille (16) (solidaire du tiroir (8) par l'intermédiaire de la

goupille (19), et la douille (14) (solidaire de la coubelle [13] par lintermédiaire de la goupille [127).

Un piston (7) se déplace dans le tiroir lorsque la pression atteint sa valeur maximum, déverrouille le tiroir et évite la
surpression. Il est maintenu en, position repos par le ressort (17) et les coupelles (13) et (18).
Un capot (1) maintient en position la rondelle (2) et protége les ressorts.
Une barrette (11), commandée par deux butées portées par une tringle selidaire du vérin, permet l'arrét automatiaue
de la descente ou de la montée & la position désirée.
L'huile  venant de la pompe arrive en P et repart en V (vers le vérin) ou en R (retour).

FONCTIONNEMENT
DU DISTRIBUTEUR

Le distributeur fonctionne dans 3 positions :
posgition neutre, position montée, position
descente,

Position « neutre » :

Le tiroir (8) est en position médiane dans
le corps (9). Le ressort (3) est au repos.
L’huile venant de la pompe péndtre dans le
distributeur en P, suit le circuit indigué
par les fleches, et retourne au réservoir
par R.

Cette circulation se fait praticuement & pres-
sion nulle, L’huile contenue dans le vérin
est séparée du reste du circuit, le vérin est
done immobilisé.

11

473691
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Position « moniée » :

Le levier de commande (10), tiré vers l'ar-
riére, déplace le tiroir (8) vers l'avant en
comprimant le ressort (3). Le tiroir est immo-
bilisé gquand le jonc de verrouillage (5) est
engagé dans la gorge (15).

L’huile venant de la pompe pénétre dans le
distributeur en P, suit le circuit indiqué par
les fleches et part au vérin par V,

Le vérin déplace le relevage et en méme
temps entraine la tige de déverrouillage
jusqu’au moment ol la butée réglable vient
agir sur la barrette (11) dui recule et
déverrouille le tiroir.

Le ressort (3) raméne le tiroir dans sa posi-
tion ' neutre ”’, le vérin est immobilisé.

e

Position « descente » :

Le levier de commande (10) poussé vers
l'avant déplace le tiroir (8) vers l'arriére en
comprimant le ressort (3). Le tiroir est immo-
bilisé quand le jonc de verrouillage (6) est
engagé dans la gorge (15).

L'huile venant de la pompe pénétre dans le
distributeur en P, suit le circuit indigué par
les fleches et retourne au réservoir par R.

D'autre part, I'huile contenue dans le vérin
est chassée par le piston aqui est déplacé
par le poids de l'attelage et de 1'outil. Elle
retourne au réservoir par R en suivant le
sens des fléches jusgqu'au moment ou la butée
réglable vient agir sur la barrette (11) qui
avance et'déverrouille le tiroir. Le ressort (3)
raméne le tiroir dans la position " neutre ”’,
le vérin est immobilisé,
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FONCTIONNEMENT
DU DISTRIBUTEUR

Clapet de sécuriié :

Si, pendant le relevage (position ' montée’), le
vérin rencontre une résistance trop élevée, la pres-
sion dépassant celle d’utilisation maximum (170 kg/
¢m2) agit sur le piston (7). Celui-ci se déplace en
comprimant le ressort (17) et en entrainant la
douille (14) gui lui est solidaire.

L’extrémité biseautée de la douille (14) s’engage
sous le jonc de verrouillage (5) et oblige celui-ci a
s'écarter.

Lea tiroir (8) est alors déverrouillé et ramené i sa
position neutre par le ressort (3). Pendant le temps
de déverrouillage le piston du clapet (7) découvre
une lumiere (20) et 1'huile s'écoule en (R).

VERIFICATION
DU DECLENCHEMENT DU
DISPOSITIF DE SECURITE

Brancher un manomeétre (0 & 200 kg/em2) sur le dis-

tributeur.

Desserrer la butde d'arrét automatique dd la mon-

tée. Faire tourner le moteur entre 800 et 1.000

tr/mn.

Placer le levier du distributeur dans la position

"montée '

Le piston du vérin se déplace (le manometre indigue

une pression variable suivant le poids de l'attelage),

puis arrive en fin de course. A partir de ce mo-
ment, la pression monte progressivement :

a) La pression monte jusqu’a 170 kg/em2, puis
relombe : la pompe et le dispositif de sécurité
du distributeur sont bons.

b) La pression monte au-dessus de 170 kg/cm
la pompe est bonne, mais le dispositif de sécu-
rité du distributeur ne fonctionne pas (échange
standard).

c) La pression me monte pas a 170 kg/em2 : la
pompe ne donne pas une pression normale (re-
mise en état, page 167) ou le distributeur n’est
pas étanche (échange standard).

47572-1

VIDANGE DU SYSTEME
HYDRAULIQUE

Le bouchon de vidange est situé sous le pont dans
la partie arriere. .
I1 est vissé sur la plague de visite.

Pour vidanger, procéder comme suit :

— Placer le lewer du distributeur dans la position
"' descente ’

— Retirer le houchon de remplissage du réservoir
supplémentaire et celui de vidange (bouchon
magnétique).

PLEIN D'HUILE
DU SYSTEME
HYDRAULIQUE

Le remplissage du systéme hydrauligue s'effectue
par le réservoir supplémentaire

a) Le systéme a été complétement vidangé.

Verser environ 10 1 d'huile. Qualité SAE 10,

Faire fonctionner le relevage une dizaine de
fois pour purger le systéme et l'arréter en
position basse, Terminer le remplissage jusqu’a
ce que le niveau de 1'huile arrive 4 environ
130 mm au-dessous du haut du tube de rem-

plissage.

Capacité du réservoir principal dans

pont AR, . e 8,75 1
Capacité du réservoir supplémentaire .. 4,25 1
Capacité totale . ....... ... ... ... 13 1

b) Le systéme a été vidangé partiellement.

Verser l'huile jusqu’a ce qu'elle commence 2
monter dans le réservoir supplémentaire.
Puis opérer comme dans le cas ci-dessus.
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REMPLACEMENT
DU DISTRIBUTEUR

NOTA. — Le disiributeur ne peut éire réparé.
S'il est défectueux, procéder & lI'écheange
standard.

IMPORTANT. — Le distributeur sera défectueux
(mauvaise étanchéité) lorsque, sous une pres-
sion hydraulique de retenue de 90 kg/cm?
(manométre branché sur distributeur), la
descente évaluée en bout des tirants de
l'attelage excédera 10 mm «au bout de
2 minutes.

En pratique, cette pression hydraulique de
retenue est obtenue en attelant, en suspens,
une charrue bi-socs réversible,

DEPOSE.

Vidanger six litres d'huile environ (page 164).
Retirer la grille du levier de commande des vitesses.
Débrancher les trois raccords sur distributeur et,
s'il y a lieu, la prise de pression.

Retirer la vis fixant la barrette d'arrét automatique
sur le tiroir.

Retirer les deux vis de fixation du distributeur.
REPOSE.

Effectuer en ordre inverse les opérations de dépose.
Faire le plein d‘huile (page 164).

VERIN

Margque : Bendix (& simple effet). Effort maxi
axial 5.000 kg. Descente freinée par soupape.

DEPOSE.

Vidanger six litres d'huile environ (page 164).

Déposer :

— le siége (coussin seulement) ;

— les supports de l'axe du 3° point (pour attelage
3 points).

Placer le levier du distributeur dans la position

« neutre »,

Débrancher, du vérin, la commande d'arrét automa-
tique du distributeur et retirer l'axe assemblant le
vérin au levier de relevage.

- Retirer la grille du levier de commande des vitesses.

Débrancher, du distributeur, le raccord entre distri-
buteur et vérin.

Déposer l'axe d‘articulation du vérin (arrété par
une vis du couvercle de pont).

Sortir le vérin,

Dévisser le raccord de sur le vérin et récupérer la
soupcape.

REPOSE.

Effectuer en ordre inverse les opérations de dépose.
Faire le plein d’huile (page 164).
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VERIN (Suite)
DEMONTAGE,
Déposer le jonc d'arrét (a).
B l'aide d'une broche, ¥ — 10 mm, dévisser la téte de vérin (B), puis sortir 1'ensemble « téte de vérin (B)-piston

(R) » du corps de vérin (C).
Déposer le jonc (€) et les deux demi-lunes (b).
Sortir la téte de vérin (B) de sur le piston (A).

Sur téte de vérin :

— Sortir le jonc d'arrét (h), la rondelle d'appui (g), puis la bague bronze (f).

— Déposer les deux joints frangais (d) et (e).

REMARQUE. — Seuls les joints framcais (d) et (e) et la bague bronze (racleur) (f) se remplacent.

Les remplacer & chaque démontage.

Si le piston (A) et la téte de vérin (B) sont défectueux, procéder & l'échenge-standard du vérin.

49513,

REMONTAGE.

Monter, & l'intérieur de la téte de vérin (B) un joint neuf (e), puis

& l'extérieur, un joint neuf (d).

NOTA. — Placer sur filets une bague de papier fort afin que le
joint frangais (d) ne soit pas en contact avec les filets

lors de son montage.
Placer une bague bronze (f) neuve.

Sens de montage : épaulementi vers I'extérieur (voir figure ci-

contre).

Monter ensuite la rondelle d'appui (g) et son jonc d’arrét (h).

Continuer le remontage en prenant en ordre inverse les opérations

de démontage. (Huiler les joints fremcais.)
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POMPE

DESCRIPTION

Pompe & engrenages margque PESCO - Pression maxi de fonctionnement 170 kg/cm?,

La pompe Pesco comprend :

— Un pignon menant (27) reposant sur des coussinets (26 et 28) rapportés dans le corps de pompe (21).

— Un pignon mené (23) reposant également sur des coussinets (22 et 24).

__ Une rondelle-ressort (25) exerce une pression sur les coussinets, les appliquant ainsi contre les faces latérales
des pignons (23 et 27).

REMPLACEMENT

B la suite d'un accord intervenu avec la Société Bir-Equipement, fabriquant la pompe, celle-ci n'est plus réparée
par les ateliers de notre Réseau.
1l y « lieu, dans tous les cas de fonclionnement défectueux, de procéder a l'échange-standard.

Dépose :

— Vidanger six litres d'huile environ.

— Déposer le support AR. du réservoir & combus-
tible et du réservoir supplémentaire.

— Débrancher les canalisations de sur la pompe.

— Retirer les deux vis de fixation de la pompe sur
son support.

— 8'il v a lieu, débloguer les deux vis fixant le
réservoir supplémentaire sur le support, pour
permettre le dégagement de la pompe.

Repose :

— Effectuer en ordre inverse les opérations de
dépose.

— Coller le joint & l'hermétic.

— Faire le plein d’huile.
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COMMANDE D'ARRET AUTOMATIQUE

473755

DEPOSE.

Déposer le siége (coussin seulement).

Débrancher l'attelage des bras de relevage.

Débrancher aux endroits indiqués par les fléches.

Sortir, par l'arriére, l'ensemble « tube et biellette ».

Récupérer les deux butées.

Déposer, s'il v a lieu, la «tige-guide » (29) et son support.

S'il v a lieu de déposer le « support-guide » (30), il sera nécessaire

— De dévisser le raccord d'alimentation et de retirer l'axe d'articulation du vérin.
— De soulever ce dernier pour avoir accés aux vis de fixation du support-guide.

REPOSE.

Effectuer en ordre inverse les opérations de dépose.
Huiler la « tige-guide »,

Régler la position des deux butées.

DEPOSE.
Déposer :

ASPIRATION DANS PONT-ARRIERE

— le couvercle de pont arriére (voir page 1195) ;

— le couvercle inférieur (39) muni de la crépine et du bouchon magné-
tigue (joint « Klingérit » (38) monté au perfect seal) ;

— le joint raccord d'aspiration (32) avec son joint francais (31).

Dévisser le raccord su-
périeur (34) & l'aide
de la clé T. Ar. 46.
Sortir le tuyau (33)
muni de la bague bi-
cone (35) et du rac-
cord supérieur (34).

Déposer, s'il v a lieu,
le raccord inférieur
(37) muni de son joint

(36).

REPOSE.

Remplacer la bague
bicone (35) et le joint
(36), du raccord infé-
rieur (37) si celui-ci a
été déposé.

Effectuer en ordre in-
verse les opérations
de dépose,

Bien bloquer le raccord
supérieur (34).
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TUYAUTERIES, VIS RACCORDS ET JOINTS

Remplacer les joints & chaque démontage.

MONTAGE D'UNE
PRISE DE PRESSION
HYDRAULIQUE

Le montage est réalisable en se
procurant l'équipement N° 631
vendu par nos Usines du Mans.

Pour faciliter le montage, desser-

rer l'aile droite de sur la trom-

pette, puis la chasser au maxi-
mum contre la roue.

— Monter le support de valve
(40), en intercalant, entre le
support et la trompette, deux
rondelles plates par vis.

— Monter la valve sur son
support.

— Brancher le tube (42) sur la
valve (serrer l'écrou (41) &
la main).

Atiention ecu sens de mon-
tage de la bague (43).

— Monter le raccord orientable

(44) sur le tube (bicdne)

sans bloguer 1'écrou.

Bremcher ensuite le raccord

sur le distributeur (vis rac-

cord).

Bloquer les écrous de fixation

du tube.

NOTA. — Pour l'écrou (41) cdté
valve, bloquer au maximum
a la main, puis continuer
le serrage & la clé pendant
2 tours 1/2 environ. Ne
jomais dépasser 3 tours,
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484984

BRAS ET AXE
DE RELEVAGE

DEPOSE.

Pour iracteur vigneron : déposer l'aile droite.
Pour tracteur normal : desserrer l'aile droite
et la chasser contre la roue.

Déposer les supports de l'axe du 3" point
(pour attelage 3 points).

Placer le levier du distributeur en position
« neutre ».

Débrancher la commande et désaccoupler le
vérin de son levier (45).

Déposer ensuite :

— les axes (50) et les rondelles d'extrémités.

(Nota. — Pour les tracteurs Vignerons ces
axes sont remplacés par des
simples vis).

— les entretoises (49) ;

— les bras de relevage (46) ;

— les entretoises (48). ‘

Sortir l'axe de relevage et récupérer les
bagues {aisant portées de l'axe, les entre-
toises (47) et le levier (45).

REPOSE.

Mettre en place dans le couvercle du pont les
bagues faisant portées, puis glisser l'axe de
relevage en placant les entretoises (47) et le
levier (45).

Prendre ensuite les opérations de dépose en
ordre inverse.

Aprés repose, graisser les axes des bras et
des leviers de relevage (2 graisseurs).

e ::::i:;:: ““““ "

L]

REMPLACEMENT DES
BAGUES SUR COUVERCLE
DE PONT ARRIERE

Extraire les bagues & l'aide du mandrin d'ex-
traction et d’emmanchement T. Ar. 48.

Monter les bagues & l'aide du méme outil en
veillant & l'orientation du trou de graissage
des bagues (suiffer les bagues pour faciliter
le montage).

NOTA, — Aprés montage les bagues seront
alésées &
@ = 51,7 + 0,03

— 0

De plus, ces bagues doivent étre
alésées en ligne, aussi nous vous
conseillons de les faire aléser dans
un atelier spécialisé,
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ATTELAGES

A) TRACTEURS SANS RELEVAGE.

Les tracteurs sans relevage sont équipés d'un attelage trainé.
La barre de traction est fixée sous le carter de pont et guidée par un secteur.

B) TRACTEURS AVEC RELEVAGE.

Les tracteurs avec relevage sont équipés d'un attelage type 3 points ou d'un aitelage type universel sur
demande.

Ces deux aitelages sont fixés au carter de pont par l'intermédiaire de deux sabots.

T | 4

Deux modéles de sabots sont utilisés.

1° Grand sabol :

pour attelage « Universel » sur Tracteurs « Normaux ».

2° Petit sabot :

a) Position horizontale :

pour Tracteurs « Vignerons: et « Etroits » avee
pneumatiques de 24 pouces.

b) Position inclinée

pour aitelage « 3 points» sur Tracteurs « Normaux »;

pour Tracteurs « Vignerons» et « Etroits » avec
pneumatiques de 28 pouces.

“7308 1.
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ATTELAGES (Suite)

B) TRACTEURS AVEC RELEVAGE (Suite).

a) Attelage iype 3 points.

L'attelage type 3 points comprend :

Deux bielles de traction (57) fixées au carter de pont par l'intermédiaire de deux sabots. Elles regoivent a
l'arriére une traverse d'attelage (58).

Cet ensemble est accouplé aux bras de relevage par deux tirants (54) réglables en longueur.

Le débattement est limité par deux chaines (59) fixes & l'arriére du carter de pont.

Deux équerres (52) fixées sur le couvercle de pont recoivent la bielle de poussée (51) tubulaire coulissante.
Il est possible d'utiliser cet attelage en attelage trainé par l'adaptation de deux tirants de triangulation (55).
Les tirants (54) sont alors éliminés ou fixés en bout de l'axe de relevage (60).

Ne jamais les laisser fixer en hout des bras de relevage.

Quatre rondelles (53) et (56) compensent l'épaisseur des deux tirants de triangulation (55) lorsque ceux-ci

ne sont pas montés.
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ATTELAGES

(Suite)

B) TRACTEURS AVEC RELEVAGE (Suite).

b) Atlelage type universel.

L'atielage type universel comprend :

Deux bielles de traction (66) fixées au carter de pont
par lintermédiaire des deux sabots (67). Elles
recoivent & l'arriére une barre ronde (63) et vers le
milieu une traverse d'attelage plate (65).

Cet ensemble est accouplé aux bras de relevage
par deux tirants (68) réglables en longueur.

Sur la traverse d'attelage (65) est fixé le crochet
dynamométrique (64) qui regoit la bielle d'attelage
(61) guidée et immobilisée sur la barre ronde par
un secteur (62).

Fonctionnement du crochet dynamométrique.

L'etfet de traction agit sur le crochet (78) par l'inter-
médiaire de la bielle d'attelage (61).

Lorsqu'une résistance anormale se produit, le crochet
(70), sollicité vers l'arriére, comprime le ressort et
recule jusqu'au moment ol son extrémité, se dégageant
de l'axe supérieur (71), bascule. La bielle d'attelage
(61) est alors libérée.
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13. VOIES VARIABLES

TRACTEUR TYPE “NORMAL "~

WIS BVEHE & oo 66 8 0 awiens 4 8 ¢ ¥ o asatahn 5 5 & 58 5 ¥ B S e G 8 ¥ 6 seesel x4 x u ssaese s @ vy eibamensle o o 5 0
A - avec pneus 10, 11 ou 12x28 ........................
Voie arriére ......... B - avec pneus 9 ou 1136 avant septembre 1957 ........
C - avec pneus 9 ou 1136 depuis septembre 1957 ........

TRACTEUR TYPE " VIGNERON ”
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TRACTEUR TYPE " ETROIT”
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(Voir Notice d'Utilisation et d'Entretien) -
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VOIES VARIABLES

VOIE AVANT

472911

TRACTEUR
Type « NORMAL »

VOIES UTILISABLES

A = 1,200 m E = 1,600 m
B = 1300 m F = 1700 m
C — 1400 m G = 1,800 m
D = 1,500 m H = 1900 m
REGLAGE.

La voie avant peut varier suivant
l'utilisation du tracteur.

Le réglage s'effectue en deux temps :

~— 1,200 m & 1,700 m en agissant sur
les tubes coulissants " téte d'es-
sieu ",

— 1,800 m & 1,900 m par retourne-
ment des roues.

Pour un écariement de 1,200 m a

1,700 m ‘inclus :

— Desserrer d'un cbéié le collier (1)
du tirant d'essieu.

— Débloquer le contre-écrou, puis
dévisser la vis de positionne-
ment (2) du tube téte d’essieu.

— Desserrer le collier (3) de la barre
de connexion. '

— Tirer sur la roue et mettre & 1'écar-
tement voulu.

— Resserrer et procéder de la méme
maniére de l'autre cbié.

Pour un écartement de 1,900 m :

— Mettre l'essieu & la voie .de
1,700 m (position F).

— Retourner les deux roues.

Pour un écariement de 1,800 m :

— Mettre l'essieu & la voie de
1,600 m (position E).

— Retourner les deux roues.

NOTA. — Ne jamais retourner les
roues pour écartement cautre que
1,800 m et 1,900 m. Il n'est pas
- nécessaire de régler le pincement,
ni de meitre & longueur le tube
amortisseur. Ces réglages effectués
& n'importe quelle voie, leur assu-
rent un débattement suffisant.
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VOIES VARIABLES

TRACTEUR Type « NORMAL » VOIE ARRIERE

A. — AVEC PNEUS 10,11 ou 12 x 28

VOIES UTILISABLES

A =120m E =159 m

B =130m F =169 m

C =140m G = 1,79m

D = 150m
Largeur hors tout :
Pneu 10 % 28 ............. ajouter 0,27 m & la vole.
BBt 11 58 1280 o on sevmonw s s ajouter 0,30 m & la voie.
Pneu 12 x 28 ........... .. ajouter 0,33 m & la voie.

REGLAGE.

La voie arriére varie de 1,20 m & 1,79 m pour les trac-
teurs équipés de pneus 10 x 28, 11 x 28 et 12 x 28.

La modification des voies s'obtient en changeant les
positions respectives des voiles et jantes par rapport a
l'arbre de roue, comme indiqué sur les figures ci-contre :

— Montage intérieur ou extérieur de la jante sur le
voile.

— Retournement du voile de la roue.

— Retournement de la jante : il est alors indispensable
de changer les roues de cété pour garder le sens de
rotation correct du pneu (pointe du chevron en
arriére au contact du sol).

NOTA. — Les roues arriére lestées & l'eau, pesant plus
de 200 kg, ne pas les coucher sur le sol,
mais les appuyer sur un mur.
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TRACTEUR Type « NORMAL »
(Suite)

VOIES VARIABLES

(suite)

VOIE ARRIERE

79 m

2,0l m
(voir
contre, avec

1

la voie.

47293

G
H=191m
I -

&

24 m & la voie.
12 x 28

et

2,01 m pour les trac-

11
les figures ci

A

Montage pour 11 x 36
&

ajouter 0
ajouter 0,30 m

1,50 m
,60 m
1,70 m

1

oo
F

VOIES UTILISABLES
D =

AVANT SEPTEMBRE 1957

équipés de pneus 10,

page 177) comme indiqué sur

B. — AVEC PNEUS 9 OU 11 x 36
la particularité suivante :

1,21 m
1,29 m

Montage pour 9 X 36

REGLAGE.
Le réglage s'effectue de la méme maniére que pour les

teurs équipés de pneus 9 x 36 et 11 x 36.
Retournement du voile intermédiaire.

La voie arriére varie de 1,21 m

C=139m
Largeur hors tout :
Pneu 9 x 36

Pneu 11 x 36
tracteurs

A
B

1
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VOIES VARIABLES

TRACTEUR Type « NORMAL »
(Suite)

\\\\\\\\\\

C. — AVEC PNEUS 9 OU 11 x 36
DEPUIS SEPTEMBRE 1957

49345

Montage pour 9 ou 11 x 36

VOIES UTILISABLES

11 x 36 :

Le montage étant le méme que pour le montage 11 x 36
avant septembre 1957, se reporter & la page précédente.

9 x 36 (figures ci-contre) :

Le montage ayant changé, les voies ont varié :

A = 115m D =145 m G = 1,75 m
B=125m E = 155m H=18m
Cl= 138 m F=160m I =195 m
REGLAGE.

La voie arriére varie de 1,21 m & 2,01 m pour les trac-
teurs équipés de pneus 11 X 36 et de 1,15 m & 1,95 m
pour les tracteurs équipés de pneus 9 x 36.

Se reporter & la page précédente pour le réglage.

. NN

VOIE ARRIERE

s

179




VOIES VARIABLES

VOIE AVANT TRACTEUR Type « VIGNERON »

L7426 2

VOIES UTILISABLES

A — 0,800 m
B = 0,900 m
C — 1,000 m
D — 1,080 m
E — 1,180 m

REGLAGE.

Le réglage s'effectue en deux
temps :

— 0,800 m & 1.080 m en agissant
sur les tubes coulissants “ téte
d'essieu .

— 1,180 m par retournement des
roues.

Pour le réglage, procéder de la
méme maniére que pour le modéle
NORMAL (voir page 177).

NOTA. — Ne jamais retourner les
roues pour écartement
autre que 1,180 m.
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VOIES VARIABLES

TRACTEUR Type « VIGNERON »

47530 A

A = 076 m E = 106 m

B = 083 m F=1I13m

C =109 m G = 123 m

D = 09 m
Largeur hors tout :
Poeu 9 % 24 ooz on o ajouter 0,24 m & la voie.
Pren: TT 324 o popes o o3 05 ajouter 0,30 m & la voie.
Prdit 10 528 su wepms vy a5 5 ajouter 0,27 m & la voie.

REGLAGE.

La voie arriére varie de 0,76 m & 1,23 m pour les trac-
teurs VIGNERON équipés de pneus 9 ou 1l x 24 st
10 % 28. Le réglage s'effectue de la méme manidre que
pour les fracteurs équipés de pneus 10, 11 et 12 x 28
(voir page 177) comme indiqué sur les figures ci-contre.

VOIE ARRIERE

475308
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VOIES VARIABLES

VOIE AVANT

487704,

487708

TRACTEUR Type «ETROIT »

G74262

VOIES UTILISABLES

A = 0850 m

B = 090 m

C = 1,050 m

D = 1,130m

E=120m

F=1330m
REGLAGE,

Le réglage s'effectue en deux
temps

— de 0,850 m a 1,130 m en agis-
sant sur les tubes coulissants
" téte d'essieu”.

— de 1,250 m et 1.330 m par re-
tournement des roues.

Pour le réglage, procéder de la
méme maniére que pour le modéle
NORMAL (voir page 177).

NOTA. — Ne jamais retourner les
roues pour écartements
autres que 1,250 m et
1,330 m.

VOIE ARRIERE. — Mé&mes possibilités que pour le tracteur

type VIGNERON (voir tableau du D 35).

182
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OUTILS SPECIALISES

'l

L

S

T T

Mot. 49

- =
i 195 4! 20
7 Mot. 98
S u_ s .@_ g:45 @:30
2 P12
g 10 ¢10/14 o
3 @ S
= s
Mot. 99 = 420
49681,
REFERENCE REFERENCE
RENAULT-SERVICE SAPRAR ou F.L. DESIGNATION
Mot. 49 10.756 Arrache-pignon.
5 Mot. 97 Fabrication Locale Pidces de fixation du moteur adaptables sur support D.E.F.
- z Mot. 98 Fabrication Locale Crochets .de levage du moteur.
z Mot. 99 Fabrication Locale Tube d'appui (adaptable avec compresseur Mot. 14).
=
|
|
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OUTILS SPECIALISES

e

LR

W,

LEEEERR AR ER R e

T

ALELRLEESS ST A ALARAN

A

i

AUEOCOEEY
TASIASIY
R

0000000000

1 !x!IxI&‘I AL

e
11

1

i)

EERERIAYS

%ﬁ'}

OO

il

W)

LOCOOOUUCERL llllll‘&é

(0000000

i

0000

LGOI,

REFERENCE REFERENCE DESIGNATION
RENAULT-SERVICE SAPRAR

=
o
E Inj. 02 12.055 Tube de contréle pour le calage de la pompe d'injection.
E Inj. 06 12.258 Bppareil de réglage de la course préliminaire.
' Inj. 07 12.305 Piéces d'adaptation & Inj. 06 pour pompe d'injection.
g Inj. 08 12.346 Support de pompe d'injection adaptable sur stand orientable.
M
=1
E Mot. 50 9.877 Clé dynamométrique de 0 & 20 m.kg.
=
g Dir. 11 12.136 Extracteur de volant de direction.
]
=
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OUTILS SPECIALISES

i

CLOOUORCCTUOL
% O
WX

FIKVCRORORINORYONOY

LU

TR

iﬁjgﬁr‘f? DESIGNATION REPERE

12.340 Pince pour enlévement des pistons ........... ... .. .. ... . ... ... 1
12.341 Pince pour enlévement des poussoirs .................o.iiiinii... 2

g 12.342 Clé pour le démontage des accouplements ............................ 3

o .

E 12.343 Clé avec centrage pour démontage douille & crémaillére .............. 4

E 12.348 Fraise pour dressage des Si@ges . ... ... 5
12.349 Fraise conique pour ébavurage des siéges . ........................... B
12.351 Dépressiomeétre pour vérification des régulateurs pneumatiques .......... 7
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OUTILS SPECIALISES

f%mm "”IHIW

Y

w

i

T

1

TR AIRIILLE L

M
o

¥
JLALL

JALLLCUCE

EEREbE TS

L,

Rs}f‘;"}:‘fiﬂ DESTGNATTION REPERE
12.333 Fraise conique pour ébavurage des siéges . ............ ... .. .. ... ... 1
12.334 Fraise pour dressage des SI&gES . ........ ... ii e 2
5 12.335 jen, de B lomedlafien Ho melonme: . v funds 3 5 o5 2550 5 46 B SERENE 8 0 3
E 12.336 Alésoir pour douille de crémaillére ......... ... ... ... 4
E 12.337 Douille: :ide guidage: & TL0L » ou sy on gevven e en we e oo s &6 S a0 o6 W 5
12.338 Donille: de guidage: ‘@ L0906 o o en v e an i sewms sx w0 w5 o s o o e o 6
12.339 Cl& Poit Teglage des POlSEoITE w wovmmn s s w3 ssmew o8 i 598 SRR K W S 7
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OUTILS SPECIALISES

OO0,

000000

LD OO0

M

XA
X

By A
TLOETL

(OO0

ANV

A IIARRLLLL AR AR AARAAL

g‘g:E?E 2 z

49880

I;Ef}";}g‘ir%n DESIGNATION REPERE
| |

12.285 Butée micrométrique et son support ....... .. ... ... i 1
12.319 DEmontE: H8ges ClEPES waswr o i o5 vevmn o 55 v SETES 58 B9 Ve Se e BN 6 60 vk T 2

g 12.328 AETEORBETRBTEE oo s un s 0 5y s Somseiss o B W B 50 BN S0 12 70 0 GO | 3

=

§ | 12.329 ATTUeheTonlement i« sn . sewas sn v we Sewmin 90 w6 S R B d UG RAT U8 08 B B 4

E 12.230 Clé de seriafge dé5 DBouehons we. wa somws nr o0 sn cosmions B s e bF B 5 20 5
12.331 EXtraotent™ BEDIE o unv i o i oo oy i resme o 58 W SRR B 50 SEIRES AE M BN 6
12.332 Broche pour réglage des débits .. ... ... ... . .. ... .. ... ... 7
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OUTILS SPECIALISES
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45883,

REFERENCE REFERENCE \ o
RENAULT-SERVICE | SAPRAR ou F.L. | DS TENA DTN REPERE

Emb. 05 Fabrication Locale Trépied de compression des ressorts ........
Emb. 09 Fabrication Locale Mandrin de centrage du disque d'embrayage ... ..
Emb. 12 12.191 Réglette de coniréle d'embrayage .................

EMBRAYAGE

Ele. 07 Fabrication Locale Douille intermédiaire pour contréle du glissement du
ABMATEGUT & i vaniad o7 o0 woirms Br B8 W O Weardm 28 o a5 9

12.344 Brrache-rodlement i oisp vewid @n s o s vy s i BE B e A
12.345 Arrache-cuvette .. .. S Fpnh o W
12.350 Clé & 2 ergots pour ressort de rappel ........... C

o

ELECTRICUE

EQUIPEMENT
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OUTILS SPECIALISES
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REFERENCE REFERENCE -
RENAULT-SERVICE | SAPRAR ou F.L. PESLER AT TUE
g ﬁ Sans Réf. R.S. 12.279 Pince & joncs.
& ﬁ Mot. 38 ; 10.746 Anneau de levage.
=} E B. Vi. 04 1 8.889 Guide de poussoir de verrouillage.
2 = B. Vi. 15 Fabrication Locale | Calibre de positionnement du pignon d'attaque.
B. Vi, 17 12.259 Clé & créneaux pour écrou d'arbre secondaire.
E E Dir. 04 i 10.751 Extracteur de rotule de biellette.
ﬁ g T. Av. 35 Fabrication Locale Calibre de contréle pivot de fusée.
IR T. Av. 36 Fabrication Locale Jauge de réglage du pincement.
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OUTILS SPECIALISES
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REFERENCE REFERENCE & i
RENAULT-SERVICE | SAPRAR ou T.L. REplaNalloN

g Dir. 04 10.751 Extracteur de rotule de biellette.

E Dir. 09 . 10.767 Extracteur de levier de direction.

e Dir. 11 12.136 Extracteur de volant de direction.

a Dir. 13 Fabrication Locale Clé pour bouchons de rotule de direction.
T
= = Fre. 03 10.569 Pince pour remontage des ressorts de rappel.
=
ﬂ % E B. Tr. 02 10.792 Extracteur décolleur.
W " ‘

191



OUTILS SPECIALISES
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350

g T. Br. 23 A 10.755 Décolleur de roulement avec mors disymétriques.
- g T Ar. 24A 9.838 Extracteur de cuvette de roulement.
H T. Ar. 24B 9.839 | Support pour extracteur T. Ar. 24 A.
E E | T. Br. 26B 10.779 Trépied d’extracteur.
b g T. Ar. 26 C 12.192 Tlrfa~arbre. -
2 ,; T. Ar. 46 12.224 Clé pour raccord du tube d'aspiration de relevage.
| [ T. Ar. 47 12.293 Mors adaptables sur T. Ar. 23 A pour roulement d'arbre de roue.
E Mot. 75 12.056 Support magnétique de comparateur.
|
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OUTILS SPECIALISES
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écrous H ettiges

écrousH @145l

200 =

s

) e
2 #-20 X

‘ 2 I ] 7

REFERENCE
RENAULT-SERVICE

REFERENCE
SAPRAR ou F.L.

DESIGNATION

PONT ARRIERE

RELEVAGE
HYDRAULIQUE

HoHoHoHnA

Ar.
Ar.
. 36
Ar.

Ar.

Ar.

. 32

33
34

48

49

50

Fabrication
Fabrication
Fabrication
Fabrication

Fabriceation

Fabrication

Fabrication

Locale
Locale
Locale
Locale

Locale

Locale

Locale

Extracteur d'arbre de prise de force.

Trépied d'exiraction des roulements de différentiel.
Cale pour extracteur des roulements.

Support de pont.

Mandrin d'extraction et d'emmanchement des bagues d'axe de
cage.

Bride adaptable sur T. Ar. 23 et T. Ar. 47 pour exiraction d'arbre
de roue.

Entretoise pour réglage du jeu latéral de l'arbre de roue.
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15. GRAISSAGE ET ENTRETIEN

Uutiliser les lubrifiants des marques désignées.

Celles-ci sont indiquées sans aucun ordre préférentiel.

Les orifices et graisseurs sont repérés par des fléches dont voici la signification

Apport d'huile Vérification de niveau Vidange Graissage

Toutes les 10 heures

1. morteur 2. FILTRE A AR

Capacité maximum : 6,85 litres,

(Si le travail a lieu dans une ambiance poussiéreuse).

— Vérifier le niveau d'eaqu dans le radiateur. Voir opération 2, toutes les 50 heures, page 196.

HUILE MOTEUR DETERGENTE

HUILES
ENERGOL ESSO RENAULT MOBILOIL SHELL TOTAL
BP Energol Esso Diol Renqult Disal Delvac Rotella T. oil HD 1
HIVER Diesel S 1 HDX 10 Super HD 1.10 S 110 10 W SAE 10 W
SAE 10 W
) BP Energol Esso Diol Rencult Disal Delvac Rotella T. oil HD 1
ETE Diesel S 1 HDX 20 Super HD 1.20 S 110 20/20 W SAE 20 W/20
SAE 20 W '
PAYS BP Energol Esso Diol Rencult Disal Delvac Rotella T. oil Total HD 1
2 Diesel S 1 HDX 30 Super HD 1.30 S 130 30 SAE 30
TROPICAUX SAE 30

3. Si le tracteur est équipé d'une poulie de battage, vérilier le miveau d'huile du carter (bouchon de rem-
plissage) et compléter s'il y a lieu en utilisant les huiles 80 EP, SAE 80 ou GX 80 pour boite et pont.
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GRAISSAGE ET ENTRETIEN

Toutes les 50 heures

1. PRISE DE MOUVEMENT

GRAISSE ROULEMENTS

ENERGOL BP Energol LC 2 ou BP EnerGrease N 2°
ESSO Esso Multipurpose Grease H

gg#:gml Renault Roulément LC

MOBILOIL MobilGrease N° 5 ou MobilGrease MP
SHELL ‘ Shell Retinax A

TOTAL Total Roulement

2. FILTRE A AIR

(Travail normal).
Vidanger la cuve inférieure et la nettoyer.

Retirer l'agrafe de maintien de - 1'élément’ filirant. Récupérer
celui-ci et le nettoyer (& l'essence ou au gasoil).

Faire le plein d'huile de la cuve inférieure jusqu'au niveau
et remonter !'ensemble.

HUILE MOTEUR DETERGENTE

ENERGOL | Esso | HUILES | MOBIL.

RENAULT | o | SHELL | TOTAL

BP Energol | Esso Diol| Rencult Delvac | Rotella HD 1

Diesel S 1| HDX 10 | Disal | S 110 | Toil | 10 W
HIVER) ch® 10 w Ewoer 10 W | SAE
HD 1.10

BP Energol | Esso Diol| Renault Delvac | Rotella HD 1

ETE Diesel S 1 | HDX 20 Disal S 110 T oil {20 W/20
SAE 20 W Super 20/20 W | |
HD 1.20

PAYS | BP Energol | Esso Diol| Rencult Delvac Rotella Total

TRO- | Diesel S 1 | HDX 30 Disal S 130 T oil HD 1
PI- SAE 30 Super 30 SAE 30

CAUX HD 1.30

3.

Si le tracteur est équipé d'une poulie de hattage, en effectuer la 1™ vidange en employant les huiles
80 EP, SAE 80 ou GX 80 pour boite et pont.

Graisser le crochet d'attelage (cette fréquence correspond & une utilisation normale).
Vérifier le niveau de l'électrolyte dans les accumulateurs.
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GRAISSAGE ET ENTRETIEN

Toutes les 50 heures (suite)

4. TIMONERIE DE DIRECTION ET PIVOTS DE FUSEES

GRAISSE CHASSIS
5. BRAS ENERGOL 2F Snsrgul
Chéssis
DE ESSO Esso Multipurpose
RELEVAGE e e
HUILES Renault
RENAULT Carter F
N.B. — Graisser e
les articulations ; &
d'attelage  avec MOBILOIL ﬁoi;i(}rease, 2 o
une buretie. obilgrease MP
Shell Retinax A ou
el Retinax CD
TOTAL Total Cardan

6. ARTI-
CULATIONS
D’ESSIEU
AVANT
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GRAISSAGE ET ENTRETIEN

Toutes

les 100 heures

1. MOTEUR

La 1" vidange est & effectuer & 30 heures (rodage).

HUILE MOTEUR DETERGENTE

HUILES MOBIL-
ENERGOL | ESSO RENAULT OIL SHELL TOTAL
BP Energol|Esso Diol| Renault Delvac Rotella HD 1
HIVER Diesel S 1| HDX 10 Disal S 110 T oil SAE
SAE 10 W Super 10 W 10 W
HD 1.10
BP Energol|Esso Diol| Renault Delvac Rotella HD 1
ETE Diesel S 1| HDX 20 Disal S 110 T oil SAE
SAE 20 W Super 20/20 W [20 W/20
HD 1.20
PAYS | BP Energol|Esso Diol| Renault Delvac Rotella Total
TRO- | Diesel S 1| HDX 30 Disal S 130 T oil HD 1
PI- SAE 30 Super 30 SAE 30
CAUX HD 1.30

2. GODET DE DECANTATION

Nettoyer le godet de décantation.

3 Vidanger le carter de la poulie de hattage. Employer les huiles 80 EP, SAE 80 ou GX 80 pour boite et pont.

Vidanger le carter de mécanisme :

1™ vidange (rodage). Voir opération 3, toutes les 1200 heures, page 202.

Toutes

les 200 heures

/1
(-L I

(i

Gl
110

s

s
1

L
\ ‘ﬁ. o
!\-.-1

4]
O\--_
P A

Nettoyer le filtr

— Dévisser le

pétrole.

1. FILTRE A HUILE

e huile, pour cela :

boulon central supérieur.

—— Récupérer la cuve et sortir l'élément filtrant.

— Nettoyer 1'élément filirant et la cuve avec du gas-oil ou du

Remonter dans l'ordre inverse, en s'assurant que les disques de
feutre et la rondelle d'étanchéité en caoutchouc sont en bon état.
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GRAISSAGE ET ENTRETIEN

Toutes les 200 heures (suite)

2. FILTRE A COMBUSTIBLE

Rincer le filire; pour cela, dévisser le bouchon de
vidange de la cuve et laisser couler le combustible
jusqu'&d ce qu'il soit propre.

Revisser le bouchon.

Effectuer la purge du filire (voir page 49).

3. COURROIE

Vérifier la tension de la courrcie de ventilateur.
La régler si besoin est, par basculement de la dynamo.

4. DYNAMO

Si le tracteur est équipé d'une dynamo Paris-Rhéne,

NG _}. i ! L & s
mettre quelques gouttes d'huile dans le palier arriére. z - %
c‘{.,' iy /&e@

5. CARTER DE MECANISME

Vérification de niveau et remplissage.

Le 1 vidange est & effectuer & 100 heures (rodage).

HUILE POUR BOITE ET PONT

ENERGOL BP Energol Carter SAE 80 EP

ESSO Esso XP Compound SAE 80 EP

gg;{lfgLT Huiles Renault Carter EP 80

MOBILOIL Mobilube GX 80 B
SHELL Shell Spirax 80 EP

TOTAL Total Extréme Pression SAE 80

6. Véritier le niveau d'huile du relevage hydraulique
(voir page 164).
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GRAISSAGE ET ENTRETIEN

Toutes les 200 heures (suite)

7. BUTEE DE DEBRAYAGE

GRAISSE ROULEMENTS

ENERGOL BP Energol LC 2 ou BP EnerGrease N 2
ESSO Esso Multipurpose Grease H
;Igl{lllfl?!.'l' Renault Roulements LC
MOBILOIL MobilGrease n” 5 ou MobilGrease MP
SHELL Shell Retinax A
TOTAL Total Roulement
8. MOYEU AVANT

GRAISSE ROULEMENTS
ENERGOL BP Energol LC 2 ou BP EnerGrease N 2
ESSO Esso Multipurpose Grease H
gg;ﬁf{?l.'l’ Renault Roulements LC
MOBILOIL MobilGrease n” 5 ou MobilGrease MP
SHELL Shell Retinox A
TOTAL Total Roulement

Vérifier le jeu des roulements.

9. BOITIER DE DIRECTION

HUILE POUR BOITE ET PONT

ENERGOL

BP Energol Carter SAE 140 EP

ESSO

Esso XP Compound SAE 140 EP

HUILES
RENAULT

Huiles Renault Carter EP 140

MOBILOIL

Mobilube GX 140

SHELL

Shell Spirax 140 EP

TOTAL

Total Extréme Pression SAE 140

Toutes les 400 heures

— Rincer le radiateur avec de l'eau propre.
— Vérifier la garde & l'embrayage (voir page 74).
— Vérifier la direction (voir page 137).
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GRAISSAGE ET ENTRETIEN

Toutes les 600 heures

1. FILTRE A HUILE

e

Remplacer l'élément du f{ilire & huile, pour cela :

— Dévisser le boulon central supérieur.
— Récupérer la cuve et sortir 1'élément filtrant.
— Nettoyer la cuve, placer 1'élément f{filtrant dans celle-ci.

o

N

Remonter dans l'ordre inverse en s'assurant que les disques
de feuire et la rondelle d'étanchéité en caoutchouc sont en

bon état.

2. CREPINE DE CARTER D'HUILE

Nettoyer la crépine de carter d'huile, pour cela :

— Déposer la plague cenirale du carter.
— Récupérer la crépine et son ressort
— Nettoyer la crépine au gas-oil ou au pétrole.

Remonter dans l'ordre inverse, sans oublier le ressort de
maintien de la crépine.

d’appui.

3. Vérifier les injecteurs (voir page 52).
Nettoyer la toile métallique du remplissoir d’huile sur culasse moteur.

Toutes les 1.200 heures

1. FILTIRE A COMBUSTIBLE

Changer 1'élément filtrant.

2. GODET DE DECANTATION

Nettoyer le godet et la grille du godet de décantation.




GRAISSAGE ET ENTRETIEN

Toutes les 1.200 heures (suite)

3. CARTER DE MECANISME

Vidange de la hoite de vitesses Vidange du pont arriére

l!'. Vidanger le relevage hydraulique par le bou-
chon R.

Refaire le plein (huile SAE 10) (voir page 164).
Remplissage
et
vérification
de niveau

HUILE POUR BOITE ET PONT

ENERGOL BP Energol Carter SAE 80 EP
ESSO Esso XP Compound SAE 80 EP
:glll'[ilEI?LT Huiles Renault Carter EP 80
MOBILOIL Mobilube GX 80

SHELL Shell Spirax 80 EP

TOTAL Total Extréme Pression SAE 80

5. Vérifier la pompe d'injection (voir page 42).
— Vérifier la dynamo (voir page 65).

De temps a auire

— Graisser les charniéres de capot, les commandes des accélérateurs, les pédaliers, les tiges de commande,
etc.

— Nettoyer les bornes des accumulateurs.
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LES OPERATIONS A EFFECTUER AUX PERIODICITES PRESCRITES

(EN HEURES)

SONT REPEREES PAR UN CERCLE O DANS LA COLONNE CORRESPONDANTE

MOTEUR.

Vérifier le niveau d’eau dans le radiateur ............
Rincer le radiateur avec de l'eau propre .............
Nettoyer le filtre & air :
— En atmosphére poussiéreuse ...................
— En atmosphére normale .......................
Vérifier le niveau d'huile du moteur .................

Vidange du moteur :

— 1™ vidange en rodage ... ......... i

— Utilisation normale . ...... ... ... ... .. ... ...
Nettoyer le hllte & Rulle: o oo oo o smmes ss o me s o a9
Remplacer élément du filtre & huile ..... ... ... .. L.
Nettoyer la crépine de carter d’huile ........... ... ...
Nettoyer la toile métallique du remplissoir d’huile
Nettoyer s'il v a lieu le godet de décantation ........
Riticer Ja filtie igansotl  oo: on o svmones os s swmmmss on e
Nettoyer la grille du godet de décantation ...........
Changer l'élément du filire & gas-oil .................
Vérifier les injecteurs ...t
Vérifier la pompe d'injection ........... ... .. ........
Vérifier 1'état et la tension de la courroie ............
Vérifier et régler les culbuteurs ......................
Vérifier le serrage des écrous de culasse et des collec-

teurs ..

EMBRAYAGE.

Graisser la butée d'embrayage J
Vérifier la garde d'embrayage ...... e
TRANSMISSION.

Graisser la prise de mouvement . ................... .
Vérifier le niveau d’huile du carter de mécanisme
Vidange du carter de mécanisme :

— 1™ vidange en rodage . ... o..ionahii e ciiancn

— Utilisation normale . ..........................
ESSIEUX.
Graisser les articulations de l'essieu avant ...........
Graisser les pivots de fusées ........................
Vérifier le serrage des écrous de roues AV. et AR. ....
Vérifier le jeu des roulements des moyeux avant ......
Graisser les moyeux avant ............. L
DIRECTION.
Graisser la timonerie de direction ....................
Vérifier le nivecqu d'huile du boitier de direction ......
Vérifier le serrage de la timonerie de direction .......
Vérifier le boitier de direction .......................

EQUIPEMENT ELECTRIQUE.

Vérifier le niveau de l'élecirolyte dans les batteries ...
Graisser la dynamo (Paris-Rhéne) ....................
Vérifier la dynamo ... ... . . e

EQUIPEMENTS SPECIAUX.

Vérifier le niveau d'huile de la poulie de battage
Vidanger la poulie de battage :

— 1" vidange en rodage ........................

— Utilisation normale ............................
Graisser le crochet d'aitelage .. ......................
Graisser les bras de relevage .......................
Huiler les articulations d'attelage ....................
Graisser le tirant & manivelle . ...... ... ... .. .. .. ...
Vérifier le niveau d'huile du relevage hydraulique . ...
Vidanger le relevage hydrqulique ....................

10 h

30 h

50 h

100 h

200 h 400 h{600 h

1200 h

Voir
page

o

197
200
137
138

196
199
66

195

De temps & autre : Huiler les articulations de capot, les commandes des accélérateurs, les pédaliers, nettoyer
les bornes des accumulateurs, etc.
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