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Monsisur...

Nous wvous remercions d'aveir arrété voire choix sur le tracteur
RENAULT E 30, type R. 3050, lequel sera pour vous un précieuy
serviteur.

Il a été concu pour fournir un froveil puissant et efficace fowl en
restant economigue. 2

Nous sommes cerfains qu’'il vous rendre pendant de longues années
wit service digne de lo confiance gue vous avez mise en lui

Le but de ce livret est de donner guelgues conseils profiques dutili-
sation, et d'indiguer lo fagon de Pentretenir au mieux powr assurer son
parfait fonctionnement.

Si vous avez besoin de renseignements complémenteires ou des
services d'un  technicien expérimenté, ayez recours 4 votre Agent
RENAULT

qui conngit parfaitesnent le matériel que vous utilisez ; vous éles assuré
de sa compétence et de son dévouement.

N°heésitez poas & le consuller...




VOICI VOTRE TRACTEUR!...

VOICI VOTRE TRACTEUR!...
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Figure 1. — Vue latérale g:mcfze du moieur.

La notice N. E. 727 se trouvant dans la pochette qui vous a
&té remise & la livraison du tracteur, vous renseigne sur les carac-
téristiques du moteur “ 2 litres ” qui équipe voire tracteur, et
vous sera un guide précieux pour son utilisation et son entretien.

P

b) TRACTEUR.

Figure 2. — Tracteur (Généralités).

£ : Empattement (suivant pneus) = | v @ Voie avant
1762 ou 1L,7R2 m | Normal : 12 & 13 m
L : Longueur : { Vigneron : 0,8 & 1,18 m
A -ch the-
i‘;‘;i" ME c maa 97 35%m | V¥ : Vole arridre :
Sans pare-choes ni atte- | Normal : 1,214 3 241 m
7T i e B R e 306 m ! Vigneron : 0,769 & 1.237T m

% : Hauteur hors-tout : 1,523 & 1,64 m.
(suivant pneus)




CARACTERISTIQUES CARACTERISTIQUES
!= —— — ———— ——— — = I .
T B R S e o Monodisque ou bidisque |
fonctionnant & sec | Pressions de
Roues Preumatiques | gonflement
Chongement de vitesse ............ 1w, 2%, 3% 4%, marche AR. ‘ | en kg/cm?
' a baladeurs, 5° et 6° F— i
synchronisées : ( \
i oo 400 EsE1s 4 7ok TR o
Nombre de witesses ......ccvuvrunn 6 en marche avant CEIEE déport 45 -55 } 5 50 Xlﬁ AT
]l en marche arriére AV. U X 4 1,75
’ 3.00D x 15 ‘
Vitesses approximatives & 1 700 ir/mn Vigmeron . déport 20 - 30 5.00 X 15 \
Rapport Couple conique 7 x 51 i :
C le droit 10 » 46 ; | \
des avec {;]lizs xfn;ntés en série i W 8 x 36 | 9 w 36
o k |10 X 28* Terrain
Pneus 9 x 24 Pneus 9 x 36 3 Normal .¢| W 10 x 28* ¢ 11 x 28% mou 0,7
| - - 12X 28
! e W 10 x36* [T age « piorrun
Jre vitesse ....| 4,1 2.3 km/h | 2.9 km/h \ dur
2° vitesse ....| 2,64 3,5 km/h 4,6 km/h 17 | leg é %g* 13 § gg* i‘ Ll1&l4
3¢ vitesse .... 1.83 | 51 km/h 6.6 km/h ; : !
4* vyitesse .... 1,31 | 7.1 km/h 9,2 km/h
5° witesse .... 0,84 | 1.2 km/h 14,4 km/h Dircction: . i. g dse i namany A vis globigue et galet
B witesse .... 051 | 184 km/h 23.8 km/h Empattement :
Marche AR. ... 2.62 | 3,5 km/h 4,6 km/h | Ty 1 T | e s e 1.762 ou 1,772 m (selon
| pneumatiques)
VigneTon: . e e s e et 1,762 m
Différentiel et couple conique : Voie avent variable :
EaBrloiEiqIe - <« o e ss 7 % 51 Mormial & do dmes e deds i 1219 m
T o i 10 ¥ 46 1. VIONETOH: - coiinlns o i s eresomn o 0.8 & 1,18m
Démultiplication totale ......... 33, 51 ' Voie arriére variable : '
: , Normal 9 x 36 et
Arbres de roue arriére ....... P A plateau, avec b]zocage ! lfr;? 36 cnrec pneus n >< e _9_ 1,214 & 2,01 m
par crabotage & rap- {
pel cutomatique | Normal avec pneus 10 ¢ 28 ;
Pecins - Al 28 TFme P8 L it 1.2 a 18 m
: P . . Vigneron avec pneus : 9 ¥ 24 0,769 & 1.237 m
............... h . gHero FEC PIEHS i
SRR R el B o "I 7 R S 0,855 & 1,243 m
sur différentiel Longueur hors tout (avec pcsre-chc_acs "
Frein d'immobilisation ......... Par cliquet, maintencnt et barreau d'attelage) ......... 3,546 m
les pédales en posi- , —————
tion de serrage i * Jur demande seulement.




CARACTERISTIQUES

CARACTERISTIQUES

Largeur hors tout (suivant pneus) :

AT el Lo e R e 1,452 & 2,311 m
AACRIOTOIL < oot m e 208 wasaa s o aisnn 1,007 & 1,530 m
Hauteur hors tout (suivant pneus) :
ORI o s e e e L 1,546 & 1,64 m
NAGEETON | - ot i i S ie e wn wineies 1454 & 1,523 m
Diamétre extérieur de braguage (sans
freinage) : 7
T r s o L Lo RS e~ v R T T ) Voie mini : 7 m
| Voie mazi : 7.7 m
e T e L e Voie mini : &5 m
Voie mazxi : 6,6 m
Poids :

— Sams relevage, attelage trainé,

embrayage simple, scms acces-

soires ni olourdissement .... 1316 kg '
— Bvec relevage, atteluge 3

points, embrayage double,

pare-chocs avant gueusé, mas-

ses arriére, pneus arriére 9> 36

lestés o Peoll o vuive cweaned 2069 kg

Poids total maxi cutorisé (tracteur et
remorgue ifrainéel) :

Normal ...... S e T B 575 & 8 675 kg
ENHQIETON o oo s ws e s nla e o s 5150 & 6 550 kg
Ettelage :
Tracteur sans relevage ......... Trainé, réglable vertica-
- lement et horizontale-
ment
Tracteur avec relevage ......... 3 points ou universel
Crochet de remorque ........ccnvnn- Réglable en houteur
Effort de traction maxi au crochet oy
s 93¢36) - ..... . ihaoun 1800 kg
Prise de force arriére ...c.oveneenn.. Arbre & 6 connelures
1" 3/8
Houteur cu-dessus du sol (suivant
pneus) :
Mormetl s e o o o e 0,745 & 0,862 m
VigneronsSe ..l 0,676 & 0,745 m
Vitesse de rotation (régime moteur
TR0 trfmn) e 580,5 tr/mn

Prise de force inférieure ............ Pour boitier de barre de
coupe portée latérale
Boitier de commande de barre de
coupe (régime moteur 1700 tr/mn) 1133 ir/mn

Relevage hydraulique ............. Par pompe et wérin
Pompe :
Pression it o oiibosaicsms b 140 kg/cm?®
Débit ¢ 1 580 tr/mn ......... 12 litres
Vérin :
Bléscge s s - 63,5 mm
(15720 pol =i e e R e 155 mm
Effort maxi cu bras de relevage 4 tonnes
Equipement électrique . ............ 6 wvolts
Equipement moteur ............ Voir N. E. 727
Régulateur de tension .......... DUCELLIER, type RG6 -
D3 - SP57
Batterie froide ... .ccivvvirinan 90/105 Ah
Phares (feux de croisement et feux
depoute): s o 2 & l'avant
Lonternes (feux de position) ........ 2 sur les ailes
FeliTarridre’ oonmn il e ettt - s s 1
Phare OrTire ........cecevewmcoas 1 sur aile AR. droite (sur
demande)
ByeThISSENIE . o ai e b e e s 1 & trompe

CAPACITES
Carter moteur (huile) . ............. Maxi : 7 litres
Mini : 4 litres
Systéme de refroidissement (equ) ... 10 litres
Carter de mécanisme (huile) : :
Sams boitier de barre de coupe .. 20 litres
Avec boitier de barre de coupe .. " 22 litres

Direction (huile) .........ccinuna.. 0,33 litre
Réservoir du relevage et carter arriére

Hnila): . ceremrnr e s s 14 litres
Poulic - thuilede oo s bt a o 0.8 litre
Réservoir & combustible (essence) .. 40 litres
Filtre & air (huile) . covvonon cntn v 0.6 litre

T Ry
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EQUIPEMENT — OUTILS

Quels que soient les travaux que vous ayez & exécuter, voire

tracteur sera toujours un précieux quxiliaire, car il comporte de

nombreuses possibilités d'adaptation.

EQUIPEMENT

- P

; La prise de force arriere est commandée par un levier placé
¢ droite du mécanisme.

\__n 73

Figure 4. — Levier de commemde.
CIEr ) P
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EQUIPEMENT — OUTILS

La poulie de battage se monte & l'arriére du tracteur, sur
la prise de force, & droite ou & gauche.

o

Figure 5. — Poulie de battage.

La boite de vitesses peut recevoir & sa partie inférieure un
boitier de commande de barre de coupe ; dans ce cas, le crabo-
tage de cet outil est dans le boitier, il est commandé par une
tringlerie et un levier situé & droite du mécanisme.

NOTA. — Le tracteur peut comporfer un embrayage & double effet qui
facilite le débourrage.

Figure 6. — Bere de coupe.

— i




EQUIPEMENT — OUTILS EQUIPEMENT — OUTILS
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Dans un passage difficile, si une roue patine, il est possible
de craboter les deux arbres de roue arriére pour annuler
I'effet du différentie]l & l'aide du levier situé & gauche du siége.
Ce levier étant & rappel cutomatique en position décrabotée, le
maintenir pendant la durée de l'opération.

Pour le labour ou le remorquage dans des terrains glissants,
afin d'augmenter 'adhérence, des masses d'alourdissement se
fizent avec une grande facilité sur les trompettes des roues arriére
(masses constituées par deux demi-couronnes).

Figure 7. — Masses d'alourdissement arriére.

Afin d'éviter le cabrage dans les travoux lourds, des masses
d'alourdissement sont prévues & l'avant derridre le pare-chocs &
(gueuses).

Figure 3. — Blocage du différentiel.

Jumelage des pneus arriére : Afin de compenser la perte i
A d‘adhérence sur terrain trés friable, ou trés gras, ou pour dimi-
nuer la pression au sol dans les travaux superficiels, il est prévu
de jumeler les pneus arriére dans les dimensions 10X28 et
113« 28.

11 est impératif de limiter dans ce cas le poids-total sur
V'arriére & 2 000 kg (méme avec l'emploi d'un outil & report de
poids sur l'axe arriére du tracteur).

La non observation de ces instructions peut amener des
avaries graves dans la transmission.
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EQUIPEMENT — OUTILS

EQUIPEMENT —

OUTILS
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Figare 11.

OUTILS
Tout une gamme d'outils a été spécialement étudiée pour
rendre encore plus efficace le travail des fracteurs RENAULT.

Ils permetient d'effectuer, dans les meilleures conditions,
tous les travaux que nécessite une exploitation agricole meéca-

nisée, sans oublier les tramsports.

Parmi les 50 outils et machines qui ont été retenus, aprés
des essais prolongés, il en est que nous considérons comme
indispensables : c’est 1'équipement de base :

Figure 10.

Charrue & soc irainée,
bisoc et trisoc (Rencult-Epsal.

Charrue & soc portée,
simple, monesot et bisoc
{Renauii-Kirpy).
Existe en aitelage
« Universel » ou « 3 poinis ».

Figure 12.
Cherrue a disques 5
semi-poriée, 2 et 3 disques -
{Rencult-Epsa).

Existe en oaitelage
&« Universel » ou « 3 poinis ».

Figure 13.
Charrue & soc poriée
réversible monosoc et bisoc

(Renault-Huard
et Renculi-Eirpy).

Existe en attelage
« Universel » omu « 3 points ».

Figure 14.

Cultivateur porté

& dents rigides, 9 et 11 dents
(Renculi-Garnier).
Existe en aitelage

« Universel » on « 3 poinis ».

Figure 15.

Cullivateur porté
a dents souples,
9, 11 et 13 denis
(Rencult-Garnier).
Existe en aitelage

« Universel » ou « 3 poinis ».




EQUIPEMENT —

Figure 16.

Déchaumeuse porbée,
5. 6 et 7 disques
(Rencmult-Nedler).
Existe en aitelcge
« Universel » et « 3 poinis ».

Figure 17,

Foucheuse & barres portées,
52, 1,67 et 1,80 m

avec sécurité cutomatigue.
{Renculi-Kuhnl.

Figure 18.

Remorgque semi-portée
35tet 45 ¢t
attelage « Universel » ou
crochet de zemorgue
(Renauli-Garnier).

EQUIPEMENT

OUTILS

Figure 19. — Atielage irainé.

Figure 20. — Atelage “ 3 poinis “.

Sooaimer o

Bfin de rece-
voir ces outils, les
tracteurs RENAULT
peuvent étre égui-
pés de :

L'attelage
* Trainé ™. Pour
les tracteurs sans
relevage hydrauli-
que, il a été prévu
un attelage irainé
avec barre flot-
tante.

L'attelage
3 points ™. — Il
comprend : deux

bielles de traction’

& rotules, un troi-
siéme point pris sur
le couvercle de
pont arriére avec
bielle télescopique
de poussée, deuzx
tirants de relevage
reliés aux bras du
relevage hydrauli-
que, deux chaines
de débattement,
une traverse d'at-
telage et deux
tirants de triongu-
lation pour les
outils trainés.

T T




EQUIPEME — OUTILS

L'attelage " Universel “. — Il comprend : deux bielles de
traction, barre ronde, traverse d'attelage, crochet dynamomé-
trique, tirants de relevage (ceuz-ci reliés aux bras du relevage
hydraulique) barrequ d'attelage se déplagant sur un secteur,
pour les outils trainés.

Figure 21. — BAitelage " Universel ” (position bassel.

Les attelages " Universel” et "3 points” ont le point
d'attache des bielles de troction cu droit de l'axe des roues
arriére.

EQUIPEMENT — OUTILS

— — — —_—

VOIES VARIABLES

Le changement des voies permet d'adapter le tracteur a
tous les travaux gque réclament les culiures les plus diverses.

La voie avant, c'est la distomce qui sépare, au sol, le
milieu des pneus avant (voir fig. 2).

La voie arriére, c'est la distance qui sépare, le milieu des
pneus arriére (voir fig. 2).

PRECAUTIONS A PRENDRE LORS D'UN CHANGEMENT DE
VOIE :

1. Placer le tracteur sur un sol dur et horizontal.

2. Serrer le frein d'immobilisation (valable seulement pour
l'avant).

3. Réunir l'outillage nécessaire (cric, clés, cales, eic.).
4. Débloguer les écrous de roue.
5. Metire sur cales l'essieu dont on weut modifier la wvois.

Pour le changement de la voie arriére, bien caler les roues
avant,

ATTENTION !... les roues arriére lesidées & l'eau sont lour-
des (plus de 200 kg) ; ne les couchez pas sur le sol, appuyez-les
sur un mur et calez-les avec soin.

Afin d'éviter foute fousse meonceuvre, il importe de bien
choisir la woie. :

Pour le labour, avec les roues dams le sillon, utilisez :

A l'avant, une wvoie de 1,20 m.
Tracteur normal : -
A T'arriére, une vois de 1,30 m.

T otens GEolE - ; A l'avemt, une voie de 1,08 m.

VEpneus 10<28) B l'arriére, une woie de 1,25 m.

Pour la vigne. — Afin de conserver qu iracteur son maximum
de siabilité, choisissez la voie la plus large possible, compte
tenu de l'écartement des rangs de wvigne.

S

e S

T




EQUIPEMENT — OUTILS EQUIPEMENT — OUTILS

Pour changer de woie (fig. 23) :
VOIE AVANT VARIABLE.
Mettez 'essien avant sur cales, les cales sont placées sous

La variation de la voie avant est obtenue par le coulissement le tube central (2).
de la téte d'essieu sur le tube central. La longueur de la bielle de Retirez le boulon-clavette (6) de la bielle de connexion
i i & ajust consé nce. :
I compomics ool oolie Y Ty i Retirez le boulon de positicnnement (1) sur tube central et

desserrez les écrous de la bride.
 Réglez la téte d’essieu support de fusée et l'embout de
bielle de connexion & l'écartement choisi.

Revissez et bloquez le boulon de positionnement. Resserrez
les écrous de la bride. Remettez en place le boulon-clavette de
la bielle de connexion.

Retournez la roue si la voie choisie comporte cette opération.

NOTA. — Sur les tracteurs normaus, w'uiilisez les voies Maxi, avec
voile retowrné gue pour les travaur superficiels.

Figure 24. — Voies avant.

Normal : 1,2 m

Vigneron : 0,8 m

| MNormal :13 m
v

Vigneron : 0,9 m
Figure 23.

Détail du réglage.

1. - Boulon de positionnement

sur tube central,
Normal : 14 m

2. - Tube central d'essiew.

3. - Bride sur tube central. Vigneron : 1 m

4, - Téte d’essiew support de
fusée.

5. - BEmbout de  bielle de
20Nnexion.

6. - Boulon clavette de bielle Normal :15 m
de connexion.
Vigneron : 1,08 m

7. - Bielle de conmnexion.
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V Normal :16m

V MNormal :17 m

V Normal :18.m

( ;:omul :19m

VOIE ARRIERE VARIABLE.

v
_} Vigneron : 1,18 m

Les différentes woies sont obtenues par :

montage intérieur ou extérieur de la jonte sur le voile ;

retournement du voile de la roue ;

reiournement de la jante ;

retournement d'un voile. 1ntermed1u1re Especr.-:xl prneus

936 et 11336).

b T

possibles :

Ci-dessous (fig. 25), les montages correspondant aux voies

FPHNETUS : YOIE VOIE
1 JI' 5 ' <
of ke
| I\f""!:. i %ﬁ
10 X 28 g
11 x 28 i.5m
12 x 28 )
9w 24 0,835 m 0,967 m 1,135 m
10 x 28 0,855 m 0,949 m 1,149 m
(vigneron)
1 | &
il
hL:
i .
| A
: | |§§ !.
10 X 28 | 5.
11 x 28 1,6 m
12 % 28 |
9x24 | 0769 m 1,069 m 1,237 m
10 28 1,049 m 1,249 m
(vigneron)
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Voie, avec pneus 9336 et 11X 36 et voile intermédiaire.

RELEVAGE HYDRAULIQUE

O

Il comprend les organes suivants :

. Pompe & engrenages.
. Réservoir en charge.

. Distributeur. 1

. Prise de pression cuxiliaire.
. Vérin simple effet.

. Tige de commande de déverrouillage.

=3 ‘o en e GO BY e

. Chambre d'huile indépendante doans le carter de pont
arriére.
8. Crépine.

Tous ces organes sont disposés comme l'indigue la figure
ci-dessous :

JFaTE

Figure 26. — Schéma du relevage hydrauligue.

e

3
4
3
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EQUIPEMENT — OUTILS
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FONCTIONNEMENT.

1 Position neutre.

Sur la figure ci-dessous, le distributeur est représenté en
position neutre ou position “ d'arrét . L'huile conitenue dans le
vérin est séparée du reste du circuit, le vérin est donc immobilisé.

L’'huile venant de la pompe passe dans le distributeur par
le trou (A), la gorge (12), la gorge (13) et passe au réservoir par
le trou (R), cetie circulation se fuit donc pratiquement & pression
nulle.

e
> B
A
EEer |
1
th
7 1 15 4 13 12 n [o]
Figure 27. — Distributeur en position neutre.
1. - Couvercle. 12. - Gorge.
2, - Ressort de rappel. 13. - Gorge.
8. - Ressort de verrowillage wour 14. - Ressort de verrouwillage pour
position montée, position iescente,
4. - Donille. 15, - Gorge d'immobilisation des
3. -jGoupille. 2 ressorts de verrouillage.
6. - Piston fe sécurité. 16. - Ressort de sécurité,
7. #Piroir de distribution. i7. - Coupelle du ressort de sécurité,
8. = Corps de distributeur.,
9, - Levier decommande. A, - Arrivée d'huile
10, - Barrette de déverrouillaze. R. - Retour au réservoir.
11, - Gorge. V. - Départ vers le vérin.
Rl

2° Position montée.

Le levier de commande (9) tiré wvers l'arridére, déplace le
tiroir vers l'avemt; l'ensemble est immobilisé quand le ressort
de verrouillage (3) est engagé dans la gorge (15). A cefig posi-
tion, 'huile venant de la pompe passe de la gorge (12) & la
gorge (11) pour partir au vérin par le trou (V). Le vérin déplace
les instruments e, ,on méme temps, eniraine la tige de déver-
rouillage jusqu’cu moment ol la butée réglable vient agir sur
la barrette (10), ramenant letircir & la position ™ arrét ™.

P
¥

I
i
R

SRR DT,

e e Bl 1 Y

SEH T

e et W
T

B

ITLETE

Figure 28. — Diskributeur en position montée. £
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EQUIPEMENT — OUTILS

3¢ Position descente.

Le levier de commande (9) poussé wers l'avant, déplace
le tiroir vers l'arriére, 'ensemble est immobilisé quand le ressort
(14) est engagé dans la gorge (15). A cette position, 'huile venant
de la pompe passe de la gorge (12) & la gorge (13) pour aller
cu réservoir par le trou (R). L'huile contenue dans le wérin est
chassée de la gorge (11) cux gorges (12) et (13) et pqrt au
réservoir par le trou (R).

Les instruments descendent sous l'action de leur prt;:pre
poids, jusqu'au moment ou la butée réglable de la tige de
déverrouilluge, agit sur la barrette (10) ramenant le tiroir, stop-

pcmt einsi la descente,

L i
g

W

I"n TR .
11 1y
A547T I’,r P T
L L

Figure 29. — Distributeur en position descente.

e T i
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Clapet de sécurité.

Si, pendant le relevage, le vérin rencontre une résistamce
trop élevée, un dispositif de sécurité remet le tiroir & la position
arrét,

Ce dispositif se met en action dés que la pression dépasse
la pression d'utilisation moaximum prévue (140 kg/cm?).

Cette pression, agissant sur le piston (6), entraine le dépla-
cement de la douille (4), qui gst solidaire de la coupelle de
sécurité par l'intermédiaire de la goupille (5). Ce déplacement
provoque la remise en place du ressori circulaire (3) dams sa
gorge, le tiroir n'étamt plus verrcuillé est ramené en position
" arrét ' par le ressort (2).

e
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Figure 30. — Planche de bord.

1. - Feu témoin de pression d'huile.
2. - Feu témoin de charge.
i 3. - Contacteur de phare arriére (sur demande).
4. - Thermomatre de température de ['ean.
5. - Contacteur d'allumage. 2
B. - Avertisseur. -
7. - Eclairage.
Vérification et opérations préliminaires & effectuer avant la ®
-
mise en route :

— Niveau de l'equ.

— Niveau de I'huile (au départ,

il doit approcher le Tepére
rr MAXI rr

de la jauge. Ne dépassez Pas ce repére, un [

niveau supérieur provoquerait un encrassement anormeal ! ‘
du moteur). .

1
4
A
S. §
X Figure 31. .— Commemnde q
ité i : in (indépendantes 13
— Quantité de combustible. : acellé- | B - Pédales de freim (in ;
1. - Manette de commande d'accélé- i %u i_umelf;:{éhle Qimiteur de ;.
- we oy T : - 7. - Butée :
— Gonflement des pneus (voir Caractéristiques ). S ettt e Gopimande-ds demar- R au relﬁaﬂggé i B i §
" Teur. 8 - Pédale de bloc - i
5 : - mande de starter. J o) i
— Robinet de combustible ouvert. e i ae e e g pacEoRgl goravage. o :
i . . force. | 10. - Levier de changeme tess
— Levier de changement de vitesse au point mort. 5. - Levier de commande de relevage. & érateur est prévue, @ droife
: édale @ accél ’
= W — Sur les modéles récents une p
— Manette des gaz ramenée vers U'arriére. O S

du carfer de mécanisme._
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MISE EN MARCHE DU MOTEUR.

Poussez la tirette de starter.

~ — Tirez le contacteur ** Allumage .
— Tirez la commonde de démarreur.

Ménagez vos accumulateurs ne tirez pas sur la com-
monde plus de 5 secondes consécutives; si le moteur
n'est pas parti, attendez environ 10 secondes avemt de
solliciter ¢ nouveau le démarreur. Si aprés plusieurs
essais le moteur n'est pas parti, en rechercher la cause.

En aucun cas, le tracteur ne doit éire utilisé avec le starter

en circuit.

MISE EN ROUTE DU TRACTEUR.

: %aﬁ“ Elle s'effectue
‘gomme sur un véhicule

ordinaire.

Desserrez le frein de
parcage (en appuyant
sur les pédales, on
libére le cliguet de
blocage).

Aux champs, désle
départ, le levier de
changement de witesse
doit &tre mis & la posi-
tion correspondant & la

UTILISATION

— Fe;.l {émoin de pression d'huile (s'il s'allume au rouge,

arrétez immédiatement ; reportez-vous au paragraphe
* Incidents de fonctionnement” de la notice N.E. 727).

Feu témoin de charge (en marche normale, si la lampe
s'éclaire, vérifiez la courrcie de dynamo ; si son état est
normal, il v a présomption d'avarie & la dynamo cu au
régulateur de tension; si les accumulateurs sont bien
chargés, vous pouvez terminer voire journée de troveil
sans inconvénient).

AUX CHAMPS,
vous ftournerez trés
court en appuyant sur
ler pédale qui commande
le frein de la roue inté-
rieure qu virage.

SUR ROUTE, les
deux pédales de frein
doivent obligatoirement
étre accouplées.

Dans une descente,
ne coupez jamais l'allu-
mage.

Ne mettez joamais le
levier de changement de
vitesse ou point mort.

Prenez une vitesse
inférieure capable d'as-
surer un frein moteur

Figure 33.
Loguet d'accouplement

des pédales de frein.

efficace.

o

R L T,

vitesse choisie pour
l'exécution du travail
len géméral 3° ou 4°).

Figure 32. — Cliguet de blocage.

§ ARRET DU TRACTEUR.

: Sur route, le probléme est différent il est préférable de
démarrer en 4° et de ne passer les 5° et 6° vitesses qu'en marche,

& H . Pratiquez comme pour un véhicule ordinaire en ramencnt
en cpérant foujours sams brusquerie.

la manette des gaz au ralenti, et en débrayant guand le tracteur
est presque arrété ; ensuite, metiez le levier de changement de

CONDUITE. vitesse au poini mort.

Serrez le frein d'immobilisation (appuyez sur les pédales de
frein et enclenchez le cliquet de blocage en appuyant sur la
petite pédale placée & gauche du méccmismel.

Elle ne présente aucune difficulié particuliére. Surveillez les
appareils de contréle de la planche de bord :

— Température de l'ecu (80°C).

i e e e L e e e
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Lors d'un arrét dans une forte pente, nous vous conseillons
d'enclencher la premiére vitesse si vous éies en moniée, la
marche arriére si vous étes en descente.

Pour arréter le moteur, il suffit de repousser le contacteur

I

* Allumage “.

Ce paragraphe est traité d'une facon plus compléte dans
la notice moteur N. E. 727.

Pour un arrét de longue durée, fermez le robinet de
combustible.

PAR TEMPS FROID.

Moteur - Voir notice spéciale N. E. 727.

Batterie - Ne laissez pas geler les accumulateurs :
— une batterie bien chargée géle & — 32° C;
— une batterie & demi-déchargée géle & — 20° C ;
— une batterie "’ & plat ' (densité de I'électrolyte 20° Baumé
géle & — 10° C), :

Pneumatiques lestés & l'eau (voir page 36).

Les tracteurs sortent de nos Usines avec les pneus lestés &
l'equ comportant toujours un mélenge antigel qui garantit contre
le gel jusqu'é — 15° C. ;

En cas de crevaison, refaire le plein suivani les instructions
données page 36. :

QUELQUES RECOMMANDATIONS. 5

— N'utilisez pas la pédale de débrayage comme repose-
pied.

— Tout bruit cnormal doit étre cnalysé immédiatement :
arrétez pour en diagnostiquer la couse, et remédiez-v
sons retard. -

— En cas de patinage important et prolongé des roues,
malgré le blocage de différentiel (levier situé & gauche
du sigge), n'insistez pas, vous consommeriez inutilement
du carburant, et les pneus seraient vite détériorés.

e
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— Dans les manceuvres, ne passez jamais de marche
avant en marche arridre et inversement avant l'arrét
complet du tracteur.

— Sur route, pensez & votre sécurité. Il est obligatoire

d'accoupler les pédales de frein & l'aide du loquet prévu

& cet effet.

RODAGE.

Nous nous permettons d'insister pour que soient respeciées
les consignes gqui concernent le rodage.

La vie de votre tracteur dépendra du soin que vous curez
apporié & son rodage :
— Pendemt les 50 premiéres heures, n'effectuez que des
travaux légers exigeant un minimum d‘efforts.
— Pendant les 50 heures suivcantes, augmentez progressi-
vement l'effort demandé au tracteur.
— Aprés 100 heures de marche, l'utilisation du tracteur

devient normale, et le moteur peut &ire utilisé pleine-
ment, le régulateur limitant son régime & 1700 ir/mn.

Pendent le rodage, cobservez les prescriptions suivantes
concerncnt le graissage :

g — Une premiére vidange est & faire & 50 heures.

— Une deuxiéme vidange est & faire & 100 heures

MOTER ; (voir la qualité d’huile & employer doams la
\ notice Moteur N.E. 727).

MECANISME - Changez 1'huile & 50 heures.

Aprés le rodage, observez les fréquences prévues au tableau
de graissage. Ce dernier vous donne les qualités de lubrifiomts
homologués que nous préconisons pour chaque organe ; en les
employant exclusivement, vous maintiendrez voire tracteur dans
un pariait éiat de ionctionnement.

GONFLEMENT DES PNEUS A L'EAU

L'adhérence des pneus sur le sol en terrcin gras, et par
suite la puissance de traction, sont cugmentées par le lestage du
tracteur en gonflant les pneus & l'ecu.

— 35 —
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En cas de crevaison, le remplissage & 'eau peut s'effectuer
partiellement ou & 100 9%.

MNous recommandons le remplissage partiel aux 3/4 qui
permet d'cugmenter le poids tout en réservant une couche d'air
compressible, ce qui a l'avantage de conserver l'élasticité du
pneumctique et de pouvoir faire varier trés facilement la pression
dems les limites admissibles suivant 1'état du terrain et les
travaux & effectuer. .

L'opération de remplissage, de méme que toutes les wérifi-
cations de pression doivent toujours s'effectuer en ayant soin
de metire la valve en heout (voir fig. 34).

Pour le remplissage rationnel, il iout employer le raccord
spécial muni d'un clapet d'évacucation d'air (veir fig. 34). Celui-ci
se trouve dans la trousse d'outillage.

Pour le gonflage & l'ecu avec le raccord spécial :

1° Soulager la roue.

2° Placer la valve en haut (fig. 34).

3° Retirer l'embout démontable de la wvalve.

4* Laisser s'échapper l'air pendant quelgques secondes.
9* Visser sur la valve le raccord spécial.

6° Brancher le tube caoutchouc sur un réservoir en charge,
dans lequel on cqura préparé un mélange antigel.

Dans ce réservoir contencmt 50 & 60 litres d'eau, verser
doucement 23 & 30 kg de chlorure de calcium en agitant
avec un bdton (verser le chlorure dans l'ecu et non
I'eaqu sur le chlorure).

7° Terminer le remplissage en branchant le tube caout-
chouc sur une source d'ecu sous-pression.

g8 Effectuer périodiquement sur le clapet d'évacuation
d'air, aprés arrét momentané de l'equ, une pression du
doigt.

9° Lorsque l'equ coulera par le clapet, le pneu sera rempli
jusgqu’ou niveau de la valve.

10° Arréter 'arrivée d'ecu et dévisser le raccord.

11° Remetire en place 'embout démontable de la valve.
*

.
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12* Terminer le gonflage & l'air jusqu'a 2 kg afin que le
talon du pneu prenne bien sa place sur la jante, puis
dégonilez légérement jusqu’a obtenir la pression conve-
nable. Vissez le bouchon de la valwve.

Si vous avez & regoniler, la correction de pression peut
se faire soit & l'equ, soit & l'air (avec la valve en haut).

Figure 34. — Gonflage des pneus & l'ecu.

1. - Rdservoir en charge i 2. - Arrivée d'eau sous pression.

(mélange ean et chlorure), | 3. - Clapet d’évacuation d'air.
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ORGANES DE ROULEMENT.

ROUES - Aprés les 10 premiéres heures de travail et ensuite
toutes les 100 heures, vérifier le serrage des écrous de
fixation des roues avant et arriére.

Bprés un changement de roue, resserrer les écrous de fixa-
tion cprés 10 heures de marche.

Toutes les 200 heures de travail, vérifier le jeu des roule-
ments de roue avant et si un réglage s'impose, le faire exécuter
par noire Agent :

a) Mettre 'avant du tracteur sur cales.
b} Enlever le bouchon de moyeu.

c) Dégoupiller 1'écrou de fusée.

d) Resserrer 'écrou jusqu'd ce que la roue tourne sans

résistance & droite ou & gauche.

e) Vérifier que le jeu axial n'est pas sensible, sinon recom-
mencer 'opération jusqu’é ce que l'on obtienne le résul-
tat cherché.

£

i) Regoupiller l'écrou de fusée.

ATTENTION, un léger jeu est préiérable & un serrage exagéré
qui pourrait provoguer en marche la rupture du roulement.

PNEUS.

Gonflement - Vérifiez souvent la pression de gonflement, et ne
conservez les pressions extrémes que lorsqu'il ¥ o nécessité :
un pneu irop peu gonflé glissera sur la jonte (valve
arrachée, jante déchirée).

Soign_ez vos pneus - Les coupures des pneus ne sont pas graves
si vous retirez & temps les graviers, clous, etc. qui s'y logent.

Si la coupure est profonde, confiez le pneu au spécialiste
qui le réparera.

_Si vous arrétez le tracteur pendant un certain temps, en
particulier pendant le repos de midi, mettez-le & l'ombre d'un
arbre qui protégera les preus des rayons du soleil.

£oaneo

Au garage, si vos pneus portent des traces d'huile, essuysz-
les soigneusement. .

En cas de non utilisation prolongée, mettez le tracteur sur
cales. Au bescin, démontez et talgquez les pmeus.

Montage et démoniage - Ne montez un pneu neuf gue sur une
jante en bon état, talgquez 1'intérieur de l'enveloppe, gonflez
jusqu’'a 2 kg, puis ramenez & la pression normale. La valve
doit &tre bien perpendiculaire & la jante.

Si vous démontez un pneu : n'utilisez pas de leviers & bords
tranchants, et vérifiez gu'il n'y ait ni fente ni pointe & l'intérieur
du pneu.

DIRECTION.

Toutes les 200 heures de itravail, vérifier les écrous de la

timonerie de direction.

Toutes les 400 heures, vérifier le jeu de la direction. Elle est
& régler si le jeu & la jonte du velemt est supérieur & 3 cm.

Ce réglage me peut éire exécuié que par une personne
compétente ; il est vivement recommandé de le confier & noire
Agent.

Avant toute opération de réglage, s'assurer que la timonerie
de direction et les pivots de fusée ne sont pas la cause principale
du jeu constaté.

Le réglage se fait : I'essieu avant sur cales et la bielle de
direction désaccouplée.

1. Réglage des roulements de la vis globique.

Démonter le couvercle inférieur et enlever les cales de
réglage nécessaires pour obtenir une rotation sans jeu, mais
douce.

Si un dur est constaté, cest que l'on « retiré trop de cales
ou que la direction est mal alignée.

2. Alignement de la direction.

Corriger 1'alignement en desserrant suffisamment les boulons
du support pour permetire & la direction de se déplacer; puis
rebloguer les boulons. ;

ey
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Figure 35. — Direction.

1. - Frein de la vis de réglage.

2 - Contre-derou de vwis de
réglage.

3. - Plaque de fermeture infé-
rsure.

-b
=

Figure 35. — Direction (coupel.

A
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3. Réglage de l'engrénement vis globique-galet.

Le volant étant en direction ' ligne droite ' (milieu de sa
rotation totale) :

Enlever le contre-écrou borgne et le frein d'arrét de la
vis de réglage de l'arbre porte-galet.

Tourner la vis de réglage " sens d'horloge * pour cbtenir
un engrénement sans jeu de la vis et du galet.

Tourner le volant & gauche jusqu’é ce que l'on sente un
jeu cau levier de direction et revenir doucement en
arriére jusqu’a ce que le jeu disparaisse ; faire un repére
sur le volant.

Procéder de la méme fagon en braguant le volant &
droite et faire & nouveau un repére sur le volant:

L'espacement enire les deux repéres doit éire compns
enire 1/2 tour et 1 tour 1/4.

Lo détermination de cette zone sans jeu nécessite d'agir
sur la vis de réglage par étapes successives.

— Mettre en place le frein d'arrét et le maintenir pour

bloquer modérément le conire-écrou.

ATTENTION - Un léger jeu est préférable & un serrage
exagéré des roulements ou & un engrénement trop serré du galet.

FREINS.

— Vérifier l'efficacité des freins et la course des pédales

toutes les 200 heures.

Le réglage des freins a pour but de compenser l'usure des
garnitures et d'égaliser le freinage sur chague rous
lorsque les pédales sont accouplées.

Il est obtenu en agissant uniquement sur le carré de
réglage placé & la partie supérieure de la téle support de
frein : ne jumais régler par la timonerie.

Metire la roue & régler sur cale.

Tourner le carré de réglage " sens inverse d'horloge ™
jusqu'ét ce que le tombour ne puisse plus tourner.

Desserrer le frein en tournant le carré d= réglage " sens
d’horloge *', du nombre de crans nécessaire pour gque le
tambour tourne librement (1 & 2 crans environ).

et
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NOTA. — Pour cbtenir
un freinage bien équili-
bré des deux roues
snsemble, le verrouil-
lage des pédales étamt
assuré, il est indispen-
sable de parfaire sur la
route le réglage cbtenu
sur cales.

Bprés réglage définitif,
il doit rester & la pédale
une course minimum de
2 cm avani de commen-
cer & ireiner. Figure 37. —— Réglage des freins.

DEBRAYAGE.

La pédale de débrayage doit parcourir environ 2 cm avant
d'agir. Ceite distance réglable, appelée garde, est une sécurité
contre l'usure rapide de la buiée d'embrayage. ;

Toutes les 400 heures, vérifiez que le réglage est correct.

Figure 38.

Réglage de la pédale
= .lie dé‘grcqu:ge.

1. - Levier de commande de
débrayvage.

2. - Chape de réglage,
3. - Ecrou de blocage.
4

. - Biellette de commande de

débravage.

5. = Axe de fourchette de dé-
brayage.

a = 2 cm.

ENTRETIEN

REGLAGE.

Pour régler, déblogquez l'écrou (3), désaccouplez la chape
de réglage (2).

Si la garde est exagérée, dévissez la chape de quelques
tours, si, cu contraire, la garde est trop faible, vissez la chape
de guelgues tours.

Réaccouplez la chape pour vérilier le réglage.

BATTERIE.

Les déparis, méme & froid, seroni foaciles si vos accumu-
lateurs sont bien entretenus.

Toutes les 50 heures, avec une jouge en bois, vérifiez le
niveau de I'électrolyte, il doit dépasser les plagues de 1
1,5 cm ; le rétablir, s'il v « lieu, avec de l'ecu distillée ou,
défaut, avec de l'equ de pluie soigneusement filirée.

a
a

N'ajoutez jumais d'acide.
Vérifiez également le serrage des cossss.

Tous les ans, retirez les cosses et, avec une toile émeri fins,
nettoyez les bornes ainsi que l'intérieur des cosses.

Par grands froids, la capacité des accumulateurs faiblit,
il est & craindre gu'ils ne puissent plus entrainer correctement
le démarreur, il est donc recommandé de déposer la batterie et
de la mettre dans un local chouffé. Pour déposer la batierie,
commencez par débrancher la borne —, pour éviter tout court-
circuit. Au remontage de la batterie, observez les signes
margués sur les bornes ; la borne — doit &ire reliée au chéssis.

PHARES.

Remplacement d'une lampe.

Retirez la porte de phare et le globe optique en dévissant
I vis de fermeture & la partie inférieure de la porte. La lampe
navette (feu de position) tenue enire deux lames flexibles est
facile & changer.

S R
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Pour changer la lampe * phare - code ', sortir le support en
lui imprimant une légére rotation " sens inverse d’horloge . Au
remontage de la lampe, observer l'indication " hout " portée sur
le culot.

Bien nettoyer la lampe avant son montage ofin qu'il n'y
ait pas de tache dans le faisceau lumineux.

Pour votre sécurité, vous devez toujours avoir une lampe
" phare - code ” dans votre coffre.

Figure 339. — Chengement de lampe.

Figure 40.

Réglage de l'orienteation
du phare.
L - Vis-de fermeture.

2 - Berou de blocage de la
rotule.

Eifectuer ce réglage
en faisant varier 1'incli-
naison et lorientation
du projecteur & l'aide du
support & rotule.

ENTRETIEN

LAMPES (Caractéristiques)

Feux de route Lampe " phare-code "
et phare arriére | 6 wolts, 36 waits
{sur demande) 2 plots, 3 ergots, joune lisse

Feux de position (lanternes) . Lampe " naveite
et feu arriére : 6 wolts, 4 watts 10 x 39,

Lampe ballon & 19
6 volts, 4 watts
1 plot, 2 ergots

Eclaireur
plague de police

Lampes témoin Lampe " Mignonneite " & 11
Tablecu de bord 6 wolts, 1,5 watt

Réglage - Vérifier le réglage des phares (& effectuer aprés
chaque changement de lampe) :

a) Placer le tracteur sur un sol plat de fagon gque
son avant scit en face et & 10 meétres d'un mur ou
d'un obstacle perpendiculaire cu sol.

b) Wérifier, en se plagant devant la glace du projecteur &
régler, que ses siries, s'il ¥ en a, sont perpendiculaires
au sol et non inclinées wvers la dreoite ou la gauche.

¢} Mesurer la hauteur du centre de la glace au sol.

d) Allumer l'éclairage code du projecteur, masgquer un
projecteur pour régler l'autre.

Mesurer la hauteur au-dessus du sol, & partir de laguelle.
le mur ou l'obstacle cesse d'étre éclairé. Cette hauteur doit
étre inférieure & celle du centre de la glace d'une quantité com-
prise enitre 10 cm cu moins et 15 cm ou plus. En ouire, la
coupure doit &tre paralléle au sol.
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REGLAGE EN DIRECTIONM
e 10 METRES >

REGLAGE EM PROFOMDEUR

AT T00 SOL HORIZONTAL

Figure 41, — Réglage das phares.

OUTILLAGE.

Pour recevoir 1'outillage nécessaire & tous les petits réglages
d'entretien, un coffre & outils est prévu sous le siége du
conducteur.

Figure 42. — Cofire & outils.

DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

Le mouvement du moteur est transmis cux roues arriére
en passant par 'embrayvage, la boite de vitesses, le différentiel
et les arbres de roue.

Figure 43. — Méccmisme.

EMBRAYAGE.

Il fonctionne & sec et peut étre & simple effet ou &
double effet.

L'embraycage & simple effet (fig. 44) est & un seul disque.
Ce disque, revétu sur ses deux foces d'une garniture rivée est
monté sur un moyeu cannelé de l'arbre d'embrayage, relié par un
memchon & 'arbre primaire de la boite.

Le disque est pressé enire le wvolant du moteur et un
contre-plateau en fonte, par l'action de ressorts prenomt appui
sur un couvercle en tdle fizé sur le volamt.

Le contre-plateau solidaire du wolemt (en rotation) peut
s'en éloigner par 'action de leviers disposés radialement et com-
mandés par un ensemble : butée & billes, coulissequ, fourchette
reliés par des renvois & la pédale de débrayage.

L'embrayage & double effet (fig. 435) comporte deux disques
montés & cannelures sur deux arbres coaxicauz, les deux disgues
sont séparés par un platecu intermédiaire qui subit l'effort de
ressorts montés sur colonnettes.

T TN RTINS
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DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

Lorsqu'on appuie sur la pédale de débrayage & peu prés
& mi-course, la bolte de vitesses n'est plus entrainée, les leviers
poussés par la butée annulent l'effet des ressorts du contre-
plateau, mais la prise de mouvement est toujours commandée,
c'est ce qui permet un débourrage rapide sans ramener le levier
de changement de vitesse cu point mort, lorsqu’on travaille avec
la barre faucheuse cu avec tout auire outil entrainé par la prise
de force.

En débrayant & fond le contre-platecu entraine le plateau
intermédiaire et le mouvement n'est plus transmis ni cqux prises
de force, ni & la bolte de vitesses.

Figure 44, — Embrayage monodisque.

- Disgue d'embrayage. | 4. - Arbre d’embrayage.
- Butée & billes, |

- Pignon @'entrainement pour la
prise de force.

- Fourchette d'embrayage.

@bk
il'_ll

o

. - Ressort d'embravage,

— 48 — =

h b 0N

33492 IO

Figure 45. — Embrayage bidisque. =

1. - Disque d’embrayage de la boite 6. - Fourchette.
i ot 7. - Arbre d’embrayage de la prise
2, - Plateau intermédiaire, i de fores,
3. - Disque d'embravage de l'arbre £ 1
de prise de force. 8. - Ressort d'embrayage.
4, - Butée & bhilles, 9. - Ressort d'embrayage.
5. - Arbre d'embravage de la bhoite 10. - Colonnette.

de vitesses. ’

BOITE DE VITESSES.

La boite de vitesses permet, par le déplacement du levier
de changement de vitesse, soit d'interrompre la transmission
du mouvement au pont arriére (point mort, soit de transmetire
le mouvement en passant par des couples de pignons ayant
des rapports différents, soit d'inverser le mouvement (marche

arriére).

e




DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

Elle comporte deux arbres principoux montés sur
roulements :

— L'arbre primaire, sur lequel sont taillés les pignons des
1 et 2° vitesses, porte, emmanchés par connelures,
le train des pignons des 3° et 4% le pignon de 5° et le
pignon de 6",

— L'arbre secondaire, & l'extrémité dugquel est i«illé le
pignon conigue, recoit, le baladeur des 1™ et 2%, le
baladeur des 3* et 4%, les pignons fous des 5° et B°
toujours en prise avec leurs correspondants de l'arbre
primaire ; ces pignons deviennent solidaires de I'arbre
secondaire par crabotage. Un synchromesh permet le
passage aisé des 3° et 6° vitesses. La taille .hélicoidale
des pignons des 5° et 6° rend ces vitesses silencisuses.

10 9 87 6 5
Figure 46. — Boite de vifesses (coupe longitudinale).

- Levier de changement de vitesse. B
- Arbre de prise de foree. 7.
8
9

%. - Baladeur des 3¢ et 4° vitesses,
i: - Arbre vrimaire.
5.

i Pignon fou de 5* vitesse,
. - Synchromesh.
. - Pignon fou de B¢ vit

- Arbre secondaire. esse,
10, - Crabot de I'arbre de prise de force,

- Baladeur des 1re et 2¢ yitesses.

— L'arbre de marche coridére porte un irain de pignons’

baladeurs bagués qui, lorsqu'il est utilisé, regoit son
mouvement du pignon de 3°* de l'arbre primaire et le
transmet cu pignon de 1™ de l'arbre secondaire.

— Les baladeurs et le synchromesh sont déplacés par des
fourchettes commandées par le levier de changement
tesse.

DIFFERENTIEL ET PONT ARRIERE

Le pont arridre est & double démultiplication (couple
conique et couple dreit} (fig. 47). Un dispositif permet de
craboter les deux arbres de roue pour cannuler Teffet du
différentiel.

9
|
2
8
3
4
7 5
6

Figure 47. — Pont crriére (coupe longitudinalel.

1. - Arbre de roue. 6. - Arbre secondaire de boite de wi-
2. - Boitier dé différentiel. tesses formant pignon conigue.
3. - Satellite, 7. - Tambour de frein.

4, - Planétaire, &, - Crabot des arbres de roue.

5. - Courgnne de différentiel. 9. - Prise de force arriére.

— 5T —
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DESCRIPTION ET

FONCTIONNEMENT

i

35
= ll
Tv:
i |
-
5 X B
Figure 48. — Schéme d'installation élecirique. & 12 el 7 \'-Il
4
1. - Feux de route et de croisement. 13. - Témoin de pression d huile, II\ - 15 15 ,\J
2. - Plague-raccord 2 bornes sous | 14. - Témoin de charge. = 7]
calandre, {
3. - Thermi ) 15. - Contacteur d’allumage.
£ - Datterie, | 16 - {C::u‘ta;;;ur :hjare arridgre
T aANaAE) . o
5. - Allumeur, | E @ ;I |
‘| 17. - Thermométre électrique. L] 18 8 :
6. - Dynamo. B | T i 5
: 18. - Feux de position. o j ;
7. - Démarreur. | o0 ) @l‘ 20% :
T et . 19. - Eelaireur de plague de police. i \
9. - Bobine A'AlNimage. | 20. - Phare arridre (sur demande). \ i
| s uO o s ::
10. - Awvertisseur urbain. | 21. - Feu arriére. = 22 \.23/ 33495
11. - Régulateur de tension. | 22 - Plague-raccord arridre 2 bornes.
12, - Commutateur ™ Comav . 23. - Prise de remomﬁe‘
— 52 — s SEE
G B ‘m—)"

Le différentiel regoit son mouvement de la boite de vitesses
par le pignon conique de l'arbre secondaire qui engréme avec
une couronne fixée sur le boitier de différemtiel ; ce dernier
tourne sur deux roulements & rouleaux coniques logés danms
deux paliers portés par le carter de pont arriére.

A lintérieur du boitier un axe porte deux pignons satel-
lites qui engrénent avec deux pignons planétaires & l'intérieur
desquels s'‘emmanchent par connelures deux arbres formant
pignons de couple droit; & l'extrémité de chacun des arbres
est bloqué le tambour de frein.

Les trompettes de roue sont fizées de part et d'outre du
carter de pont arriére. Chagque arbre de rouse®tourne sur deux
roulements & rouleaux coniques supportés par une trompette.

A Tlintérieur du carter, chaque arbre de roue porte un
crabot sur cannelures. Le déplacement du crabot mobile permet
de rendre solidaires les deux arbres de roue.

Les roues sont fixées sur les arbres de roue dont 1'extrémité
forme plateau.

I

o
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HEMA DE GRAISSAGE

§

Pour les vidanges ainsi que pour les appoints, il est

Utilisez les lubrifiants des marques désignées ci-dessous. Celles-ci sont indiquées sans queun ordre préférentiel..
préférable de ne pas mélanger des huiles de marques différentes.

: T ==
H HUILES
ORGANES A GRAISSER ‘-E% - LUBRIFIANTS ENERGOL ESSO RENAULT MOBILOIL SHELL
I - _;ﬂl i o
: EP Energol LC2 Esso MobilGrease N° &
TOUTES LES 10 HEURES e o\ Multipurpose Rouﬁaﬁgx 5 ou e WO |
Prise de mouvement .......-.........o.eonnns 1 ~ ROULEMENTS BP EnerGrease N 2 Grease H MobilGrease MP |
TOUTES LES 50 HEURES. :
Timonerie de direction ........ O Py = ok whmlydp 4 Eas0 MobilGrease N 2 S_heu
Crochet d'aitelage ....... e i e = 2 GRAISSE EP Energol Mﬁltlp urpose Renault - Rétinax A
(Fréquence pour une ulilisation constante). CHASSIS Chassis Carter F " ou |
Bras de relevage ..........c.ooo000es B e 2 Grease H MobilCompound n° 2 Rétinax CD |
Ariiculations d’essien avant ......... e 3 i '
PiVo‘l! dﬂ llu&es ........................ i ree ol 2
EP Energol LC2 Esso MobilGrease N° 5 She
Butée de débrayage ......... ke 1 GRAISSE it Multipurpose Roum:#:; S o Rétil‘mlli %
(Graissage modéré). ROULEMENTS BP EnerGrease N 2 Grease H MobilGrease MP
TOUTES LES 200 HEURES Esso : M Shell
Carter de mécomisme (niveau) ..............e- 1 EP Energol Carter XP Compound Huile Renault obilube : e
(Bouchon carré, face latérale droite de la boite HURE RATK R0 Bt SAE 80 EP Carter EP 80 GX 80 epirax B0 &
sous le repose-pied). POUR :
BOITE ET PONT o
SS0 11
. EP Energol Carter Huile Renault Mohilube She.
Ditestion - .t 0. ool aeihniisd 5 L R 1 SAR 140 EP }éPAgOﬂlgOEl?;ﬂ . Carter EP 140 GX 140 Spirax 140 EP
T
; BF Energol LC2 Esso MobilGrease N® 5
GRAISSE Renault 3 Shell
Roues avent ...... e e S ool 2 ou Multipurpose . o Rétinax A
ROULEMENTS EBP EnerGrease N 2 Grease H = Roulgienists MobilGrease MP
TOUTES LES 1_5“ HEURES HUILE EP Energol Carter Esso Huile Renault Mobilube Shell
Carler de mécanisme ......- . ....... ARSI (o s POUR SAE 80 EP ngg“gloPcﬁ“;d Carter EP 80 GX 80 Spirax 80 EP
(Vidange et remplissage). BOITE ET PONT : ..J

NOTA. — Dans le cas d'une poulie de batlage, il est recommandé de faire le niveau (bouchon-niveau aw centre de la plaque de Jermeture de pa

Employez les huiles 90 EP ou GX 50 des marques que noud préconisons. La vidange est o effectuer toutes les 50 heures.

b

lier) toutes les 10 heures.
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